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1. TAUSTA JA TAVOITTEET

Turun seudun joukkoliikennejarjestelmaé on tarpeen kehittad voimakkaasti, kun seudun asukas-
ja tydpaikkamaarien oletetaan kasvavan merkittavasti. Yhtena vaihtoehtona on tutkittu vilkkaim-
pien bussiyhteyksien korvaamista enemmaéan kapasiteettia ja paremman palvelutason tarjoavilla
jarjestelmilla, kuten raitiotiella tai superbussilinjoilla. Tassa raportissa kuvataan v. 2016-2018 teh-
dyn yleissuunnitelman tarkennuksen yhteydessa tehtyja vaikutusarviointeja. Raportin on koonnut
Jukka Rasanen Ramboll Finland Oy:sté, ja sen tuottamiseen ovat osallistuneet Matti Kerédnen ja
Atte Supponen Trafix Oy:sta seka Kalle Syrjalainen Ramboll Finland Oy:sta.

Turun kehitetylle joukkoliikennejarjestelmalle maariteltiin tavoitteet yleissuunnitteluvaiheessa.
Tarkeimmat viisi tavoitetta ovat:

e Tavoite 1: Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan vetovoima nousevat
e Tavoite 2: Kestadva kaupunkirakenne

e Tavoite 3: Sujuva liikennejarjestelméa ja houkutteleva joukkoliikenne

e Tavoite 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi lisdantyvéat

e Tavoite 5: Taloudellisesti kestava investointi.

Naiden perusteella voidaan todeta, etta vaikka kyseessa on liikennejarjestelman kehittdmishanke,
tavoitteet liittyvat kuitenkin paaosin kaupungin kehittamiseen ja sen kehittymisen mahdollistami-
seen.

2. VAIHTOEHDOT

Edellisen suunnitteluvaiheen kolmihaaraisesta linjastosta on sittemmin tunnistettu potentiaalisim-
pia kasvusuuntia, ja pohdittu myos linjojen jatkamismahdollisuuksia. Nain paadyttiin siihen, etta
ensimmaisessa vaiheessa voidaan toteuttaa yksi tehokas linja, jonka toinen paa on Varissuolla, ja
joka jatkuu joko Raision keskustaan, Lansikeskukseen, Matkakeskukseen tai Runosmékeen (kuva
1). Riippumatta valitusta linjasta se voidaan toteuttaa joko raitiotiend tai vastaavalla tavalla
muusta liikenteestéd eroteltuna ja etuuksin varustettuna superbussiyhteytend. Hankevaihtoehtoja
oli siten kahdeksan kappaletta.

Varissuo on Turun suurin 1&hid, josta jo nykyisin on vahva bussilinja Turun keskustaan, jossa myds
lyhyimman vaihtoehdon toinen paa Matkakeskus sijaitsee. Kaikki vaihtoehto kulkevat siis Kupittaan
ja Itdharjun kautta, joissa on jo nykyisin tihedd maankaytt6d, ja myds merkittdvasti maankaytdn
kehittamispotentiaalia, ja Matkakeskuksen kautta, joka mahdollistaa vaihdon myés pitkamatkai-
seen bussi- ja junaliikenteeseen. Toiseksi lyhyin vaihtoehto paattyy Lansikeskukseen, joka on ny-
kyisin Iahinna kaupallisten palvelujen keskittyma, mutta jota voidaan kehittda monipuoliseksi kes-
kukseksi. Pidemmista vaihtoehdoista toinen paattyy Runosmakeen, joka on Turun suuria lahi6ita,
ja toinen (Lansikeskuksen kautta kulkeva) naapurikaupunki Raision keskustaan.
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Kuva 1. Hankevaihtoehdot.

Vertailuvaihtoehdoksi valittiin ns. kehitetty runkobussilinjasto, jossa nykyisesta bussilinjastosta
poiketen on vahennetty Kauppatorin ymparistéon paattyvia ja keskustaan ruuhkautuvia linjoja, ja
korvattu niité nopeilla, paavaylille keskitetyilla runkolinjoilla, joita palvelee joukko liityntélinjamai-
sia, ympardivia alueita palvelevia taydentavia linjoja (kuva 2). Turun keskustassa on tehty jouk-
koliikennekaistajarjestelyja, Itdharjuun uusi joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn siltayhteys

radan yli, ja lisdksi Aninkaisten siltaa on levennetty.
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Vertailuvaihtoehdon bussilinjat, runkobussilinjat on esitetty eri vareilla ja taydentava lin-
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Hankevaihtoehdoissa on korvattu vilkkaimpia runkobussilinjoja suuremman kapasiteetin tarjoa-
valla kalustolla, jolle on joko rakennettu omat muusta liikkenteesta erotetut vaylat, tai tarjottu
mahdollisimman kattavat etuudet alueilla, joilla hairi6ttdmia omia vaylia ei voida toteuttaa. Muilta
osin kaikkien vaihtoehtojen joukkoliikenne perustuu runkobussilinjastoon.

3. INVESTOINTIKUSTANNUKSET

Vaihtoehtojen toteuttamiskustannusarviot olivat (M€, raitiotie/superbussi, VeO+ kaistajarjestelyt
ja joukkoliikennevaylat seka varikko):

e VeO+ runkobussilinjasto bussietuuksineen 32,6

e Vel Varissuo—Raisio 333/ 142
e Ve2 Varissuo—Lansikeskus 259/ 101
e Ve3 Varissuo—Matkakeskus 199/ 81
e Ve4 Varissuo—Runosmaki 267/ 112

Kaikkien vaihtoehtojen rakentamisajaksi on arvioitu kolme vuotta. Turun keskustassa tarvittavat
arkeologiset tutkimukset voivat pidentaa varsinkin raitiotievaihtoehtojen toteuttamisaikaa, mutta
hankearvioinnissa tdhan ei ole otettu kantaa. Kaikkia vaihtoehtoja on tutkittu tdssd muistiossa
omina hankkeinaan, mutta niistd muodostuu my®6s erilaisia kehittamispolkuja.

e Kaikki vaihtoehdot voidaan toteuttaa ensin superbusseilla, mutta siirtya raitiotiechen myéhem-
min, kun kysynta kasvaa

e Matkakeskuksen vaihtoehto voi olla muiden linjausten ensimmainen vaihe

e Lansikeskuksen vaihtoehto voi olla valivaihe Raision linjaukselle

Toteuttamalla jarjestelma ensin superbussina ja tdydentamalla se myéhemmin raitiotieksi voidaan
pyrkia sovittamaan tarjontaa ja kysyntaa toisiinsa, ja samalla mydhentdd osaa investoinneista.
Toisaalta samalla joudutaan tekemaan valiaikaisia investointeja, jotka seuraavassa vaiheessa pu-
retaan pois. Pidemmissa vaihtoehdoissa infran osalta téllaisia kustannuksia on arvioitu kertyvan
20 — 26 M€, lyhyemmissa 13 — 17 M€, liséksi tulee varikkoon liittyvia lisdkustannuksia. Myds
muulle liikenteelle aiheutuvat haitat kasvavat, kun rakentamista tehddan useammissa osissa.

4. LIIKENNE-ENNUSTEET

Liikenne-ennusteet laadittiin Turun seudun liikennemallilla, jota oli viimeksi paivitetty maankayton
ja liikenneverkon oletetun kehittymisen osalta Turun yleiskaavatydn yhteydessa syksylla 2016.
Pohjalla oli rakennemallitydssd maaritelty ja yleiskaavatydssa tarkennettu maankaytén kehitys
(asukkaat, tyopaikat ja palvelut), jonka kasvu kuitenkin keskittyi kaupunkirakennetarkastelun mu-
kaisesti superbussivaihtoehdoissa ja raitiotievaihtoehdoissa voimakkaammin uuden linjan varteen.
Liikenne-ennustemallin liikkumiskayttaytyminen perustuu vuoden 2008 liikkumistutkimukseen.
Uutta liikkumistutkimusta on laadittu 2016—2017. Maankaytén ja liikenneverkon kuvauksessa ei
ole kuvattu ennusteen laatimisen jalkeen vuosien 2017-18 aikana nostettuja vaesto- ja tyopaikka-
tavoitteita/ennusteita tai Keskustavision ja Tiedepuiston ratkaisuja. Vaestomaaraennusteita on
vertailtu kuvassa 3. Liikenne-ennusteista on laadittu erillinen raportti.

Liikenne-ennusteet laadittiin nykytilanteelle (mallin kalibrointi v. 2016 tilanteeseen) seké vuosille
2029 ja 2050. Superbussin ja raitiotien osalta jarjestelméeroja (mukavuus, houkuttelevuus, hairi-
ottomyys, tasmallisyys) suhteessa busseihin kuvattiin ns. raidefaktorilla, jonka vaikutus kuluttajan
ylijadmaan nakyy laskelmissa osana palvelutasohyotyja. Seuraavassa on esitetty joukkoliikenteen
seututasoiset kulkutapaosuudet eri ennusteissa (kuvat 4 ja 5). Vaikka seututasolle lasketut keski-
maaraiset muutokset nayttavat vahaisilta, yksittaisten linjojen kehittdmisen seurauksena saavu-
tetut erot ovat merkittavia. Suunniteltujen linjojen paivittaisten kayttajamaarien ennusteet on esi-
tetty kuvissa 6 ja 7.
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Kuva 7. Tutkittujen linjojen kayttdjamaarat v. 2050.

Ajoneuvoliikenteen osalta huomataan, etta kokonaisajosuorite pienenee, kun matkoja siirtyy
joukkoliikenteeseen. Samalla aikasuorite kuitenkin kasvaa hieman, kun kaistakapasiteettia anne-
taan aikaisempaa enemman joukkoliikenteelle (taulukko 1). Talldin mm. osa aikaisemmin kes-
kustan lapi ajaneista autoista siirtyy kiertamaan sen kehayhteyksia kayttaen (kuva 8).

Taulukko 1. Liikenne-ennusteen mukaiset autoliikenteen suoritteet v. 2029.

Suoritteet v. 2029 (milj.ajon-km/vrk ja 1000 ajon-h/vrk)

Runkobussivaihtoehto

Raitiotie
Varissuo—-Raisio
Varissuo-Lansikeskus
Varissuo—Matkakeskus
Varissuo—Runosmaki

Superbussi
Varissuo—-Raisio
Varissuo-Lansikeskus
Varissuo—Matkakeskus

Varissuo—Runosmaki

ajosuorite tuntisuorite
7,889 152,6
7,812 153,1
7,822 153,3
7,818 152,9
7,813 153,1
7,823 153,3
7,830 153,5
7,823 153,0
7,821 153,2
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Kuva 8. Autoliikenteen siirtyméat (ajoneuvoa vuorokaudessa v. 2050) raitiotievaihtoehdossa Varis-
suo—Raisio.

OPEROINTIKUSTANNUKSET

Liikenteen operointikustannukset méaaritettiin mahdollisuuksien mukaan perustuen olemassa ole-
vaan kustannustietoon, mutta raitiovaunujen ja varsinkin Superbussien osalta jouduttiin osa kus-
tannuskomponenteista laskemaan. Raitiotien ja Superbussin osalta on huomattava, etta varakalus-
ton tarve kasvattaa pienehkdn kalustomaaran keskimaaraisia padomakustannuksia melko paljon,
varsinkin superbussivaihtoehdoissa. Erityisesti lyhyiden, pienella kalustomaaralla toimivien Matka-
keskuksen ja Lansikeskuksen vaihtoehtojen kustannuksissa nama lahes kiinteat kustannukset na-
kyvat merkittavina. Kustannuslaskelmien taustalla on kullekin vaihtoehdolle arvioidut joukkoliiken-
teen vuosisuoritteet (taulukko 2). Korvaamalla tiheasti liikkenndity bussilinja tai jopa useampia suu-
rempikapasiteettisella vélineella saadaan vahennettya kokonaissuoritteita, ja vuoden 2050 tilan-
teessa ero on vield hieman suurempi, kun joukkoliikenteen kysynnan tyydyttamiseksi runkobussi-
linjastossa VeO+ tarvitaan ruuhka-aikoina lisdvuoroja. Superbussien suurempi suorite verrattuna
raitiotiehen johtuu niiden pienemmasté kapasiteetista, joka ei 7,5 minuutin vuorovalilla riitd aamun
ja iltapaivan vilkkaimpina tunteina, jolloin joudutaan liikennéimaan 5 minuutin vuorovalilla. Taulu-
kon 2 Runkobussit-summariveille sisaltyvat myos raitiovaunujen/superbussien suoritteet, jotka on
eritelty taulukkoon 3.
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Taulukko 2. Joukkoliikenteen suoritteita v. 2029 ja 2050 linjastoista laskettuna.
Raitiovaunuvaihtoehdot Liikennesuoritteet vuodessa 2029 Liikennesuoritteet vuodessa 2050
Autopaivat Ajotunnit | Linjakilometrit| Autopaivat Ajotunnit | Linjakilometrit

1. Runkobussit

Ve 0+ 50 560 798 982 14 352 718 51 537 814 414 14 629 935
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 44 791 706 098 12 883 054 44 791 706 098 12 883 054
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 44 122 695 753 12 560 290 44 435 700 687 12 649 358
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 49 584 785 115 14 043 081 50 040 792 337 14 172 249
RT/SB valilla Varissuo-Runosmaki 46 239 733 390 13 342 957 46 239 733 390 13 342 957
2. Syottoliikenne
Ve 0+ 12 152 192 812 3528 857 12 152 192 812 3528 857
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 14 521 230 670 4 211 627 14 521 230 670 4 211 627
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 15 190 241 015 4 354 388 15190 241 015 4 354 388
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 12 152 192 812 3528 857 12 152 192 812 3528 857
RT/SB valilla Varissuo-Runosméki 12 459 196 334 3 615 755 12 459 196 334 3615 755
3. Muu linjasto
Ve 0+ 15 810 201 355 4 427 275 15 810 201 355 4 427 275
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 15 810 201 355 4 427 275 15 810 201 355 4 427 275
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 15 810 201 355 4 393 309 15 810 201 355 4 393 309
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 15 810 201 355 4 427 275 15 810 201 355 4 427 275
RT/SB valilla Varissuo-Runosmaki 15 810 201 355 4 365 924 15 810 201 355 4 365 924
4. Kaikki yhteensa (1+2+3)

Ve 0+ 78 522 1193 149 22 308 850 79 499 1 208 581 22 586 067
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 75122 1138123 21 521 956 75122 1138 123 21 521 956
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 75 122| 1138123 21 307 987 75 435 1 143 057 21 397 055
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 77 546| 1179 282 21 999 212 78 002 1 186 504 22 128 381
RT/SB valilla Varissuo-Runosmaki 74 508] 1131079 21 324 637 74 508 1131 079 21 324 637
Superbussivaihtoehdot Liikennesuoritteet vuodessa 2029 Liikennesuoritteet vuodessa 2050

Autopaivat Ajotunnit | Linjakilometrit| Autopaivat Ajotunnit | Linjakilometrit

1. Runkobussit

Ve 0+ 50 560 798 982 14 352 718 51 537 814 414 14 629 935
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 46 616 720 240 13 089 789 46 616 720 240 13 089 789
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 45 694 708 125 12 711 801 46 018 713 146 12 801 944
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 50 596 792 195 14 152 112 51 061 799 482 14 282 283
RT/SB valilla Varissuo-Runosméki 48 064 747 532 13 534 116 48 064 747 532 13534 116
2. Syottoliikenne
Ve 0+ 12 152 192 812 3528 857 12 152 192 812 3528 857
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 14 521 230 670 4 211 627 14 521 230 670 4 211 627
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 15 190 241 015 4 354 388 15190 241 015 4 354 388
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 12 152 192 812 3528 857 12 152 192 812 3528 857
RT/SB valilla Varissuo-Runosméki 12 459 196 334 3 615 755 12 459 196 334 3615 755
3. Muu linjasto
Ve 0+ 15 810 201 355 4 427 275 15 810 201 355 4 427 275
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 15 810 201 355 4 427 275 15 810 201 355 4 427 275
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 15 810 201 355 4 393 309 15 810 201 355 4 393 309
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 15 810 201 355 4 427 275 15 810 201 355 4 427 275
RT/SB valilla Varissuo-Runosméki 15 810 201 355 4 365 924 15 810 201 355 4 365 924
4. Kaikki yhteensa (1+2+3)
Ve 0+ 78 522 1193 149 22 308 850 79 499 1 208 581 22 586 067
RT/SB valilla Varissuo-Raisio 76 947 1 152 265 21 728 691 76 947 1 152 265 21 728 691
RT/SB valilla Varissuo-Lansikeskus 76 694 1 150495 21 459 498 77 018 1 155 516 21 549 641
RT/SB valilla Varissuo-Matkakeskus, ve A 78 558| 1186 362 22 108 244 79023 1 193 649 22 238 415
RT/SB valilla Varissuo-Runosmaki 76 333[ 1145221 21 515 795 76 333 1145 221 21 515 795

Taulukko 3. Raitiovaunujen/Superbussien suoritteet eri vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto Raitiovaunujen/Superbussien suoritteet/v
Kalusto Vaunupaivét Linjatunnit Linjakilometrit

Raitiotie

Linjal Varissuo-K:tori-Raisio 11+2 3707 58548 1208296

Linja2 Varissuo-K:tori-Lansikeskus O+2 3038 48203 885532

Linja3 Varissuo-K:tori-Matkakeskus| 8+2 2676 41380 637252

Linja4 Varissuo-K:tori-Runosmaki 11+2 3707 58548 1117260
Superbussi

Linjal Varissuo-K:tori-Raisio 18+5 5532 72690 1415031

Linja2 Varissuo-K:tori-Lansikeskus 15+4 4610 60575 1037043

Linja3 Varissuo-K:tori-Matkakeskus| 12+4 3688 48460 746283

Linja4 Varissuo-K:tori-Runosmaki 18+5 5532 72690 1308419

Bussiliikenteen kilometri-, tunti- ja vaunupaivakustannukset perustuvat Turun seudulla toteutunei-
siin kustannuksiin, ja superbussien kustannustaso osalta oletettiin samaksi kuin Ruotsissa toteu-
tuneet 2-nivelbussien kustannukset. Superbussien hankintahintana on kaytetty Nantesin kaksi-
nivelsdhkébussien hankintahintaa. Raitiovaunujen kustannukset laskettiin osittain viimeisimpien
hankintojen ja eri hankkeissa tehtyjen kustannuslaskelmien perusteella ja osittain edellisessa
suunnitteluvaiheessa laaditun kustannusmallin pohjalta. Kaikkiin  operointikustannuksiin
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sisallytettiin varakaluston kustannukset. Vaunupaivahintojen eroa vaihtoehtojen valilla selittaa se,
etta raitiotievaihtoehdoissa 2 varavaunun ja superbussivaihtoehdoissa 4 — 5 varavaunun kustannus
on jaettu liikenteessa olevalle kalustoméaaralle. (taulukko 4)

Taulukko 4. Operointikustannusten yksikkdarvot.

Operointikustannukset €/h €/km €/pv
Tavalliset bussit 37,39 0,57 153
Superbussi 45 1,2 634-667
Raitiovaunu 45 1,81 855-910

Tulevaisuutta ajatellen kaytetyissa kustannuksissa on epavarmuuksia erityisesti bussien kayttovoi-
man ja superbussien odotettavissa olevien pitoaikojen suhteen. Liikenteen sdhkodistyminen ja bio-
polttoaineiden yleistyminen vaikuttavat sekd pddoma- etta kayttékustannuksiin. Uusien teknologi-
oiden yleistyminen voi laskea niiden hintaa ja pidentda kayttoikia.

Hankevaihtoehtojen liikennéintikustannus- ja lipputulomuutokset suhteessa vertailuvaihtoehtoon
on esitetty seuraavassa taulukoissa 5 ja 6. Vertailuvaihtoehdon veO+ liikenndintikustannuksissa v.
2029 ja 2050 on eroja, silla siin&a joudutaan siirtymaan liikenndimaan vilkkaimpia yhteyksia tihen-
netylla vuorovalilla, kun kysynta kasvaa maankayton lisdantymisen myota. Taméa nakyy taulukossa
suurempikapasiteettisten superbussi- ja raitiotievaihtoehtojen liikennéintikustannusten pienenemi-
sena suhteessa runkobussilinjaston liikennoéintikustannuksiin vuosien 2029 ja 2050 laskelmien va-
lilla.

Taulukko 5. Liikennointikustannusten erot verrattuna runkobussilinjastoon.

MEN Litkenndintikustannusero
V.2039asti |V.2040alkaen
Raitiotie
Varissuo—Raisio 1,52 0,64
Varissuo-Lansikeskus 0,58 0,01
Varissuo-Runosmaki 0,95 0,06
Varissuo—Matkakeskus 2,29 1,84
Superbussi
Varissuo—Raisio 2,01 1,12
Varissuo-Lansikeskus 0,98 0,41
Varissuo-Runosmaki 1,48 0,59
Varissuo—Matkakeskus 2,37 1,93

Taulukko 6. Lipputuloerot verrattuna runkobussilinjastoon.

€/lv Lipputulomuutos (veroton)
2029 2050

Raitiotie

Varissuo-Matkakeskus 1049371€ 1507 470€
Varissuo-Lansikeskus 1051324¢€ 1744135€
Varissuo-Runosmaki 2131157€ 2779838¢€
Varissuo-Raisio 2031961 € 2969 248 €
Superbussi

Varissuo-Matkakeskus 633841 € 846 292 €
Varissuo-Lansikeskus 271423 € 566 278 €
Varissuo-Runosmaki 1303610€ 1617992 €
Varissuo-Raisio 925962 € 1364534€
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6.1

VAIKUTUKSET JA VAIKUTTAVUUS

Vaikutukset suhteessa tavoitteisiin

Hankevaihtoehtoja on arvioitu suhteessa tavoitteisiin ja tavoitteita kuvaaviin mittareihin monipuo-
lisesti. Vertailutaulukot ovat muistion liitteena 1. Liitteessa on kasitelty erikseen vertailuvaihtoeh-
toa ja kaikkia kahdeksaa hankevaihtoehtoa. Koska tarkastelun lopputilanteessa on kustannuste-
hokasta muodostaa riittavan pitka linja, on seuraavaan koottu yhteenvedonomaisesti vain pidem-
pien Varissuo—Runosmaéki- ja Varissuo—Raisio-linjojen vaikutuksia raitiovaunu- ja superbussivaih-
toehdoissa. Tarkasteluun siséltyvasta kuntatalouslaskelmasta on laadittu erillinen muistio.

TAVOITE 1: Seudun kilpailukyky, kasvu ja vetovoima

Raitiotie ja superbussi mahdollistavat runkobussijarjestelméa voimakkaamman kasvun joukkolii-
kenneyhteyksien parantuessa ja liikennejarjestelman kapasiteetin kasvaessa. Molemmat paranta-
vat myods Turun keskustan ja vaikutusalueen alakeskusten saavutettavuutta verrattuna vaihtoeh-
toon O+. Laadukkaan urbaanin katutilan kehittdminen edella mainittujen kanssa houkuttelee in-
vestointeja reitin varteen. Seudun vetovoiman kasvu arvioidaan raitiotievaihtoehdossa suurem-
maksi kuin superbussivaihtoehdossa, koska raitiotiella on positiivinen imago ja tunnettuja kansain-
valisia esimerkkeja. Superbussilla epavarmuudet vetovoiman kasvun osalta ovat suurempia.

Raision haara tukee myds Lansikeskuksen sekd muun joukkoliikennekaytavan maankayton kasvua
paitsi asukkaiden niin my6s elinkeinoelaman kannalta. Runosméaen haara parantaa lahinna asuk-
kaiden yhteyksia tyopaikoille ja palveluihin. Molemmissa linjausvaihtoehdoissa Varissuon alueella
asuvien saavutettavissa olevien tydpaikkojen ja palveluiden maara kasvaa. Raision haara mahdol-
listaa uusia kaupallisia palveluita Runosmaen haaraa enemman.

Seka raitiotie- ettd superbussivaihtoehdolla olisi tarked merkitys Turun kaupunkiseudun vetovoi-
malle. Raitiotie ja superbussi eivat tassd mielessa ole pelkka joukkoliikenneinvestointi. Kaupunki-
seutujen valisessa kilpailussa yrityksista ja asukkaista my®s imago on merkittava tekija, ei vain
tehokkuus ja saavutettavuus. Asukaskyselyn ja sidosryhmaty6pajojen perusteella asukkaiden, yrit-
tajien ja paattgjien silmissa seudullinen yhteys Varissuo—Raisio toteutettuna ainakin lopputilan-
teessa raitiotiend on seudun kilpailukyvyn kannalta muita tutkittuja vaihtoehtoja parempi, vaikka
se voidaan tarvittaessa toteuttaa vaiheittain.

TAVOITE 2: Kestava kaupunkirakenne

Raitiotie ja superbussi luovat edellytyksia lahivaikutusalueensa kaupunkirakenteen tiivistamiseen
joukkoliikenneyhteyksien parantuessa. Molemmat vahvistavat myés Turun keskustan ja vaikutus-
alueen alakeskusten asemaa alue- ja yhdyskuntarakenteessa verrattuna vaihtoehtoon 0+. Kau-
punkirakennetta tiivistava vaikutus arvioidaan raitiotievaihtoehdossa suuremmaksi kuin superbus-
sivaihtoehdossa (kaupunkirakenneselvitys, Turun ja Raision kaupungit).

Raision haara kytkee Raision keskustan ja Lansikeskuksen sekd muun joukkoliikennekaytavan
maankaytén aiempaa tiiviimmin osaksi kaupunkiseudun ydinta. Runosmaen haara parantaa edel-
lytyksida monipuolistaa asumismuotoja ja rakennuskantaa Runosmaen ja Nattinummen alueilla. Mo-
lemmissa linjausvaihtoehdoissa Varissuon alueen asema kaupunkirakenteessa vahvistuu, tayden-
nys- ja tiivistamiskehitys voimistuu ja maankayttd monipuolistuu. Raision haara mahdollistaa lisa-
rakentamista Runosméen haaraa enemman.

Tiivistyva kaupunkirakenne ja joukkoliikenteen palvelutason nosto vahentavat henkildautoliiken-
netta. Riippumatta tulevaisuuden teknologioista tama vahentda onnettomuuksia, paastoja ja ener-
giankulutusta. Reittivaihtoehdoista suurin vaikutus on Varissuo—Raisio ja Varissuo—Runosmaki -
vaihtoehdoilla. Raitiotievaihtoehtojen kulkutapavaikutus on suurempi kuin vastaavien superbussi-
vaihtoehtojen.
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TAVOITE 3: Sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva joukkoliikenne

Tulevaisuudessa seudun kasvaessa liikkennemaéarien kasvu uhkaa ruuhkauttaa seka henkildauto-
etta joukkoliikennetta. Bussiliikenteen tilannetta voidaan helpottaa keskustan joukkoliikennekais-
toilla. Raitiotie ja superbussi toimivat viela luotettavammin myo6s keskustan ulkopuolella omien
erillisten vayliensd ansiosta. Samalla kavelyn ja pyorailyn sujuvuutta voidaan kehittdd varsinkin
keskuksissa. Kaikissa vaihtoehdoissa osa nykyisin Turun keskustan kautta kulkevista autoliiken-
teen lapikulkevista liikennevirroista siirtyy kayttamaan muita reitteja, kuten Ohikulkutieta.

Ennusteiden perusteella joukkoliikenteen kulkutapaosuus ja silla tehtyjen matkojen maara kasvaa
seka superbussi- etta raitiotiejarjestelmissa. Kaikkein houkuttelevimpia ovat Runosmaéakeen tai Rai-
sioon paattyvat raitiotielinjat. Saavutettavuuden parantuminen ja matka-aikojen lyhentyminen
kohdistuu erityisesti kehitettavan liikennekaytavan varteen ja luonnollisesti varsinkin pysékkien
ymparistoon.

Tihead ja saannollinen joukkoliikenne johtaa siihen, ettd myds vaihdollisten matkojen tekeminen
tulee houkuttelevaksi. Pysakkien esteettbmyys paranee. Raitiotien ja superbussien pysakkivéli on
nopeiden ja luotettavien matka-aikojen aikaansaamiseksi nykyisia bussilinjoja pidempi, joten véli-
alueilla asuvien kavelymatkat voivat pidentya, tai he voivat joutua turvautumaan bussiliityntaan.
Ovelta ovelle matka-aikojen arvioidaan kuitenkin parantuvan. Pysakkien yhteyteen jarjestetaan
pyorapysakointipaikkoja ja kaupunkipyorajarjestelma helpottaa liityntaliikennetta.

TAVOITE 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi lisdantyvat

Vaikka liikennemaarat kasvavat, liikenteen melu ja paastét voivat jopa vahentya tulevaisuudessa,
kun uusi teknologia ja uudet polttoaineet korvaavat fossiilisia polttoaineita. Liikenteen tilantarve ei
vahene tai liikenneturvallisuus parane kuitenkaan uusien polttoaineiden avulla. Pakokaasujen ja
melun ohella on muistettava myds katupdly, johon vaikuttaa varsinkin liikennemaara, mutta hiuk-
kaspitoisuuksia voi vahentad myo6s raideliikenteen avulla. Kaupunkikuvaa ja keskuksissa liikkumi-
sen miellyttavyyttd voidaan parantaa edelleen vahentamalla autoliikennettd ja kehittamalla katu-
tiloja monipuolisesti. Raitiotie ja superbussi antavat tdhan uusia mahdollisuuksia.

Tihed, saanndllinen ja esteetdn joukkoliikenne parantaa erityisesti superbussi- ja raitiotielinjojen
varsien saavutettavuutta, mutta myos joukkoliikennepalvelua seututason verkostona. Parantuvat
liikkumisolosuhteet ja vaheneva ajoneuvoliikenne lisdavat myds kavelyn ja pyorailyn suosiota seka
omina kulkutapoinaan keskustoissa ettéa liityntaliikennemuotoina koko seudulla. Erityisryhmien
liikkumisolosuhteet parantuvat varsinkin raitiotie- ja superbussipysédkkien ymparistdssa.

Tarkastelujen mukaan autoliikennettd pienentava vaikutus on suurin Varissuolta Raisioon tai Ru-
nosmakeen johtavilla raitiotievaihtoehdoilla ja pienin Varissuolta Lansikeskukseen tai matkakes-
kukseen johtavilla superbussivaihtoehdoilla. Kansainvéliset kokemukset osoittavat, ettd katuym-
pariston parantaminen toteutuu helpoiten raitiotietd rakennettaessa, superbussivaihtoehdossa ta-
h&an on kiinnitettava erityistd huomiota toteutuksen yhteydessa.

TAVOITE 5: Taloudellisesti kestava investointi

Kuntatalouslaskelmassa 30 vuoden tarkasteluaikavalilla kaupunkien nettotalouden kannalta
kaikki raitiotievaihtoehdot ovat tappiota tuottavia ja superbussivaihtoehdot ovat valtaosin lahella
neutraalia. Tama johtuu erityisesti raitiotien suuremmista investointi- ja korkokustannuksista.

Kuntataloudellisesti tarkasteltuna paras linjausvaihtoehto on Varissuo—Runosmaki seka raitiotien
etté superbussin osalta. Tama johtuu erityisesti alemmista joukkoliikenteen kayttdkustannuksista,
kun Runosmaéen ja Nattinummen kaksi tiheasti liikkennditya runkolinjaa muutetaan yhdeksi raitiotie-
tai superbussilinjauksi.
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6.2

Kaikilla vaihtoehdoilla kaupunkitaloudelliset nettokustannukset parantuvat 30 vuoden tarkastelu-
aikavalin loppua kohden. Superbussi on vuosittain muutamia miljoonia euroja edullisempi kuin rai-
tiotie edullisempien poisto- ja korkokustannusten vuoksi, mutta ero raitiotien ja superbussin valilla
kaventuu tarkastelujakson loppua kohden. Superbussivaihtoehdot muuttuvat laskelman mukaan
Varissuo-Matkakeskus-vaihtoehtoa lukuun ottamatta kannattaviksi 2050-luvulla. Mikali tarkastelun
ulkopuolelle jatetddn investointien poistot ja korkokulut ja tarkastellaan joukkoliikenteen lipputu-
loja, lilkkennodintikustannuksia, yllapitokustannuksia ja asuinmaankaytén tehostumisen talousvaiku-
tuksia, raitiotie on superbussia kannattavampi.

Kuntatalouslaskelmasta on laadittu erillinen raportti.

Yhteiskuntatalous on kasitelty seuraavassa luvussa.

Kannattavuuslaskelmat

Kannattavuuslaskelma on tehty noudattaen Ratahankkeiden arviointiohjetta (Liikennevirasto
15/2013) ja Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvoja 2013 (Liikennevirasto
1/2015). Vaikka tassa tyossa on kyseessa aiemman yleissuunnitelman tarkistus, suunnittelun koh-
teena on nyt tulevan joukkoliikennejarjestelman ensimmainen vaihe. Se sisaltaa yhden parannet-
tavan linjan, jonka pituudelle ja toiselle paateasemalle on nelja vaihtoehtoa, ja valittava ensim-
mainen linja voidaan toteuttaa joko superbussina tai raitiotiena. Nain ollen nyt tuotetut vaikutus-
arvioinnit, hyoty-kustannussuhteet tai niiden sisaltamat hyoty- ja kustannuserat eivat ole suoraan
verrannollisia aiempaan selvitykseen. Myds kaytettavissa oleva liikennemalli on uudistettu, ja han-
kearviointiohjeisiin on tehty tarkistuksia, jotka vaikuttavat lopputuloksiin.

Yhteiskuntataloudellisessa laskelmassa (taulukko 6) kannattavia ovat raitiotie- ja superbussivaih-
toehdot Runosméakeen (hydtykustannussuhteet 1,0 ja 1,5). Lansikeskukseen paattyvat vaihtoeh-
dot seka Raisioon paattyva superbussi ovat kaikkein heikoimpia (hyodtykustannussuhteet selvasti
alle 0,5).

Taulukko 6. Kannattavuuslaskelmat.

Raitiotie Superbussi
Kannattavuuslaskelmat VEO+ Va.ris.suo— Vf’?\ris.suo— Varissuoﬂ—. Varissuo— Va.ris.suo— Vf’?\ris.suo— Varissuoﬂ—. Varissuo—
Raisio Lansikeskus [Runosméki |Matkakeskus|Raisio Lansikeskus [Runosméki |Matkakeskus

(M€) (M€) (M€) (M€) (M€) (M€) (M€) (M€) (M€)
KUSTANNUKSET (K) 318,7 2421 250.,4 189,7 120,9 78,5 89,9 67,6
Investointikustannukset (32,6) 333,0 259,0 267,0 199,0 142,0 101,0 112,0 81,0
Korko rakentamisen ajalta 11,8 9,2 9,5 7,0 5,0 3,6 4,0 2,9
Korvautuvat kustannukset 26,1 26,1 26,1 16,3 26,1 26,1 26,1 16,3
HYODYT (H)
Vaylanpitajan
kustannusmuutokset -15,4 -14.8 -14.,8 -8,7 -12,9 -9,6 -12,7 -7,5
Kunnossapito ja kaytto -15,4 -14,8 -14,8 -8,7 -12,9 -9,6 -12,7 -7,5
Henkil6liikenteen tuottajan
ylijadman muutos 27,9 21,6 37,7 -14,6 -7,5 -4,9 8,5 -26,6
Liikkenndintikustannusten muutos
(sis. erityisverot ja maksut) -20,3 -5,5 -9,5 -39,2 -29,6 -13,1 -19,5 -40,9
Lipputulojen muutos 48,2 27,0 47,1 24,6 22,1 8,2 28,0 14,2
Kuluttajan ylijadméan muutos 139,3 30,1 196,3 105,0 24,8 -44,2 120,3 67,2
Aikakustannusten muutos -51,1 -72,2 6,8 1,3 -61,1 -73,6 4,6 1,3
Palvelutasohyédyt 151,6 75,2 156,2 78,3 65,4 16,1 94,9 48,7
Ajoneuvokustannusten muutos 38,8 27,1 33,3 25,4 20,4 13,3 20,8 17,2
Onnettomuuskustannusten
muutos 23,5 18,6 21,3 20,9 17,4 15,0 16,6 18,2
Paastokustannusten muutos 3,6 2,7 3,3 2,1 2,7 2,0 2,7 1,7
Julkistaloudellisten verojen ja
maksujen muutos -11.8 -8,7 -9,5 -8,2 6,0 -4,7 -6,1 -5,8
Tieliikenteen verot ja maksut -16,6 -11.,4 -14,2 -10,6 -8,7 -5,5 -8,9 -7,2
Arvonlisaverot 4,8 2,7 4,7 2,5 14,7 0,8 2,8 1,4
Jaanndésarvo 25,2 19,0 19,3 14,4 11,0 7.3 8,1 57
Rakentamisen aikaiset haitat -1,2 -1,4 -1,2 -1,1 -0,9 -1,1 -1,0 -0,9
HYODYT YHTEENSA 191,0 67,1 252.,4 109.7 40,5 -40,2 136.4 51,9
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE
(H/K) 0.6 0.3 1.0 0.6 0.3 -0,5 1,5 0,8

Investointikustannuksista on syyta huomata, ettd VeO+ siltainvestoinneista Itdharjun silta voidaan
hyddyntaa kaikissa hankevaihtoehdoissa, ja myds Aninkaisten sillan leventdminen on oletettu
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tehtavaksi kaikissa vaihtoehdoissa, vaikka Matkakeskukseen paattyvat raitiotie- ja superbussilinjat
eivat sita kayta.

Kannattavuuslaskelman herkkyyttd investointikustannusten muutoksille arvioitiin superbussivaih-
toehdon Varissuo-Runosmaki (peruslaskelman kannattavin vaihtoehto) ja raitiotielinjan Varissuo-
Raisio (sidosryhmékeskusteluissa paljon kannatettu vaihtoehto) suhteen.

e Jos Varissuo—Runosmaki -superbussilinjan toteutuskustannukset kasvavat 10 %, hy6tykustan-
nussuhde laskee arvosta 1,52 arvoon 1,35, ja jos toteuttaminen on 10 % arvioitua edullisem-
paa, hydtykustannussuhde nousee arvoon 1,73.

e Vastaavasti, jos Varissuo—Raisio -raitiotielinjan toteutuskustannukset kasvavat 10 %, hyoty-
kustannussuhde laskee peruslaskelman arvosta 0,60 arvoon 0,55, ja jos toteuttaminen on 10
% arvioitua edullisempaa, hydtykustannussuhde nousee arvoon 0,66.

Hyotykustannussuhde on siis varsin suoraan riippuvainen investointikustannuksista.

Liikennointikustannukset kasvavat hankevaihtoehdoissa varsinkin alkuvuosina, kunnes vertailu-
vaihtoehtoon joudutaan lisddmé&aan runkobussien liikennéintia matkustajamaarien kasvaessa, las-
kelmissa taman on oletettu tapahtuvan vuonna 2040. Vaikka bussiliikennetta korvautuu vilkkailla
linjoilla ja kokonaissuorite pienenee, raitiovaunujen ja superbussien liikenndinti on suhteellisen
kallista, kun jarjestelmd on ensimmaisessa vaiheessa vield melko pieni ja kiintedt kustannukset
(varikko, varakalusto) korkeat.

Kannattavuuslaskelman herkkyyttéa liikennointikustannusten muutoksille arvioitiin superbussivaih-
toehdon Varissuo—Runosmaki (superbussin todelliset operointikustannukset Suomen olosuhteissa
eivat ole tiedossa) ja raitiotielinjan Varissuo—Raisio suhteen. Herkkyytta tutkittiin vaunupaivakus-
tannusten ja kunnossapito- ja kayttokustannusten suhteen, palkkakustannukset oletettiin va-
kioiksi.

e Jos Varissuo—Runosmaki -superbussilinjan liikenndintikustannukset kasvavat 10 %, hyotykus-
tannussuhde laskee arvosta 1,52 arvoon 1,46, ja jos liikennéinti on 10 % arvioitua edullisem-
paa, niin hydtykustannussuhde nousee vastaavasti arvoon 1,57.

e Vastaavasti, jos Varissuo—Raisio -raitiotielinjan lilkkenndintikustannukset kasvavat 10 %, hy6-
tykustannussuhde laskee peruslaskelman arvosta 0,60 arvoon 0,57, ja jos liikkennéinti on 10
% arvioitua edullisempaa, hydtykustannussuhde nousee arvoon 0,63.

Koska superbussien ja varsinkin raitiotien operointikustannukset ovat varsin korkeita verrattuina

bussiliikenteeseen, laskelma on herkka niiden muutoksille.

Aika- ja palvelutasohydtyjen summa kuvaa paaosaa kuluttajien ylijagamasta. Palvelutasohyddyt si-
saltavat mm. vaihtoihin, hairi6ttdomyyteen, luotettavuuteen ja mukavuuteen liittyvia hyvinvointi-,
haitta- ja mukavuuseria. Liikennemallissa ja kannattavuuslaskelmassa naitd kuvataan valintoihin
vaikuttavilla painotuksilla, kuten vaihtoihin liittyvana haittakustannuksena tai kuluttajien kokemaa
hyotya kuvaavana raidefaktorina, jolla selitetdan liikkkumistutkimuksissa havaittua ihmisten taipu-
musta valita juna tai raitiovaunu muuten ominaisuuksiltaan samantasoisen bussiyhteyden sijasta.

Onnettomuus- ja paastdkustannusten laskemisen taustalla ovat eri ajoneuvoryhmien suoritemuu-
tokset ja se, minka tyyppisilla vaylilla suorite syntyy. Paastomaarat on arvioitu LIPASTOn (VTT
2017) kertoimilla, ja onnettomuusmaarat eri katu- ja tieluokkien tyypillisilla henkilévahinko-onnet-
tomuuksien onnettomuusasteilla.

Valtion kannalta kaikki vaihtoehdot vahentévéat verotuloja hieman, kun tieliikenteen maksamat ve-
rot vdhenevat enemman kuin lippujen hinnoista kertyva arvonlisavero kasvaa.

Liikennemallilla tehtyjen ennusteiden pohjalta arvioituna voidaan todeta, etta yhteiskuntataloudel-
lisen laskelman perusteella kannattavia vaihtoehtoja ovat superbussilinja ja raitiotielinja
Runosmakeen. Heikoimpia ovat Lansikeskukseen paattyvat vaihtoehdot seka raitiotiena etta su-
perbussilinjana. Lansikeskuksen vaihtoehtoja rasittaa melko pitka raitiotie/superbussilinja, jolla ei
kuitenkaan voida kokonaan korvata useampia runkobussilinjoja.
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Lansikeskukseen paattyvaa linjaa voidaankin pitaa lahinna Raision linjan yhtena mahdollisena ra-
kennusvaiheena, ei niinkdan itsenaisena linjavaihtoehtona. Laskelmassa Lansikeskuksen ja Raision
vaihtoehtoja (seka raitiotiena ettd superbussina) rasittaa mm. suuri vaihtojen maara ja asemien
valisten alueiden palvelutaso, seka varsinkin Matkakeskuksen ja Lansikeskuksen raitiotievaihtoeh-
doissa suuri varikkoon ja varakalustoon liittyva kiintea kustannus.

7. TOTEUTETTAVUUS JA PAATELMAT

Neljaan viidesta asetetusta tavoitteesta vastaa parhaiten raitiotie, tosin monelta osin erot raitiotien
ja superbussin vélilla ovat melko pienia ja perustuvat raitiotien hyviin kokemuksiin ja tunnettavuu-
teen. Talouden kannalta superbussi on hieman kannattavampi investointi. Runkobussi vastaa ase-
tettuihin tavoitteisiin huonommin kuin raitiotie tai superbussi.

Superbusseista on raitiotietd vdhemman kokemuksia. Superbussin merkittavimpia riskeja ovat:
e tavoiteltuja vaikutuksia mm. kaupunkikehityksen osalta ei saavuteta, mikali suunnitellusta
laatutasosta tingitaan
e Turun ennustettua nopeampi kasvu tai superbussin ennustettua suuremmat matkustaja-
maarat edellyttavat viittd minuuttia tihedAmpaa vuorovalia tai muuttamista raitiotieksi pe-
rusennustetta nopeammin
e epavarmuudet kaksinivelsahkdbussien kehittymisen ja kayttokustannusten osalta

Linjausvaihtoehdoista yleisesti parhaiten asetettuihin tavoitteisiin vastaa Varissuo—Raisio. Kysei-
sella linjauksella on mm. eniten kaupunkikehitysmahdollisuuksia. Talouden kannalta paras vaihto-
ehto on Varissuo—Runosmaki.

Yhteiskuntataloudellisessa laskelmassa hyddynnettavat Liikenneviraston hankearvioinnin ohjeet ei-
vat ole laadittu ensisijaisesti kaupunkiseutujen joukkoliikennehankkeiden arviointiin. Raitiotien tai
superbussin toteuttaminen on kaupunkikehityshanke, jossa maankayton kehitys on merkittavassa
roolissa. Mikali raitiotieta tai superbussia ei toteuteta, maankaytt6 toteutuu vajavaisemmin ja ha-
jaantuneemmin, minka johdosta autoriippuvuus kasvaa ja tulevaisuudessa kestavien kulkutapojen
ja kestavan kaupunkirakenteen kehittaminen vaikeutuu.

Mydskin epavarmuudet suurien hyodtyerien, erityisesti aikakustannusten ja palvelutasohyodtyjen
osalta ovat suuria liikennemallin osa-alueiden sekad kavely- ja pyorailyverkoston kuvauksen kar-
keudesta ja liikennemallin parametrien herkkyydesta johtuen. Liikennemallin verkkokuvausta olisi
syyta tarkentaa erityisesti niilla alueilla, joissa maankayton méaara on kasvamassa ja sen painopiste
merkittavasti siirtymassé, kuten Satakunnantien varressa.

8. SEURANTA JA JALKIARVIOINTI

Seurannan ja jalkiarvioinnin tarkempi ohjelmointi kannattaa tehda sitten, kun mahdollinen toteu-
tettava ensimmainen vaihe on valittu. Nyt kannattaa kuitenkin varmistaa, ettd maankayton, eri
likennemuotojen matka- ja liikennemaarien, seka liikennejarjestelmaan kaytettyjen varojen tilas-
tointi antaa riittavasti pohjaa kehityksen seurannalle ja myéhemmalle jalkiarvioinnille.
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7-portainen
asteikko

Mittari

Runkobussilinjasto

Superbussi

Raitiotie

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Runosméki— Varissuo

Raisio— Varissuo

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Runosmaéki— Varissuo

Joukkoliikennekaytavien
asukasmaara

Mahdollistaa rakennemal-
lin maankaytoén, tukee va-
han Lansikeskuksen kehi-

tysta

Lisaa kasvupotentiaalia
kaakkoissektoriin (Varis-
suo, Itaharju, keskusta).

Lisda kasvupotentiaalia
kaakkoissektoriin ja Sata-
kunnantien varteen (Va-
rissuo, Itdharju, keskusta,
Lansikeskus).

Iltahuipputunnin kapasi-
teetti (nykyisin 44000
henkilda eri liikennemuo-
dot yhteensa)

45000
Hieman nykyista
suurempi

46000
Kasvua erityisesti kaak-
koissektorissa.

45000

Kasvua kaakkoissekto-
rissa. Hieman vahene-
mista Satakunnantien
suunnassa.

Potentiaaliset asiakas-
virrat

Joukkoliikenteellad keskus-
taan saapuminen helpot-
tuu hieman. Autolla kul-
keminen vaikeutuu hie-
man keskusta-alueella.

Joukkoliikenteelld keskus-
taan saapuminen helpot-
tuu hieman. Autolla kul-
keminen vaikeutuu kes-
kusta-alueella, mutta
pyorailyolosuhteet para-
nevat.

Joukkoliikenteelld keskus-
taan saapuminen helpot-
tuu hieman. Autolla kul-
keminen vaikeutuu kes-
kusta-alueella ja Satakun-
nantielld, mutta pyorai-
lyolosuhteet paranevat.

Lisda kasvupotentiaalia
kaakkoissektoriin ja Ru-
nosmaéen suunnalle (Va-
rissuo, Itdharju, keskusta,
Runosmaki).

Lisda kasvupotentiaalia
seudullisesti (Varissuo,
Itdharju, keskusta, Lansi-
keskus, Raisio).

45500

Kasvua kaakkoissekto-
rissa. Hieman vahene-
mista Satakunnantien
suunnassa.

Joukkoliikenteelld keskustaan saapuminen helpottuu
kohtalaisesti. Autolla kulkeminen vaikeutuu keskusta-

alueella ja Satakunnantielld,

paranevat.

Elinkeinoeldman nake-
mykset (avoimen nettiky-
selyn pohjalta)

19%

7 % valitsi 1. linjaksi

11 % valitsi 1. linjaksi

16 % valitsi 1. linjaksi

14 % piti parhaana runko-
bussilijnjastoa.
Runkobussilinjasto on
edullisin ja kattaa eri alu-
eet tasavertaisemmin
kuin yksi linja.

30 % piti parhaana superbussia
Superbussin imagovaikutus ja vetovoima heikompi, mutta joustavampi, modernimpi ja edullisempi kuin ratikka.

mutta pyorailyolosuhteet

Lisda kasvupotentiaalia
kaakkoissektoriin (Varis-
suo, Itdharju, keskusta).

Kuten Superbussilla

Lisda merkittavasti kasvu-
potentiaalia kaakkoissek-
toriin ja Satakunnantien
varteen (Varissuo, Ita-
harju, keskusta, Lansikes-
kus).

Lisda kohtalaisesti kasvu-
potentiaalia kaakkoissek-
toriin ja Runosmaen
suunnalle (Varissuo, Ita-
harju, keskusta, Runos-
mabki).

46000

Kasvua kaakkoissekto-
rissa. Hieman vahene-
mista Satakunnantien
suunnassa.

Kuten Superbussilla

Kuten Superbussilla

Raisio— Varissuo

46000
Kasvua kaakkoissekto-
rissa. Hieman vahene-
mista Satakunnantien
suunnassa.

Elinkeinoelaman kehitty-
misedellytykset

Sailyvat lahes nyky-
isellaan.

Vdhdinen vetovoiman
kasvu imagon parantu-
essa (Itaharju)

Kohtalainen vetovoiman
kasvu imagon ja saavutet-
tavuuden parantuessa
(Itaharju, keskusta, Lansi-
keskus)

Vdhdinen vetovoiman
kasvu imagon ja saavutet-
tavuuden parantuessa
(Itaharju, keskusta)

Kohtalainen vetovoiman
kasvu imagon ja saavutet-
tavuuden parantuessa
(Itaharju, keskusta, Lansi-
keskus, Raisio)

Kuten superbussi

Kuten Superbussilla

Kuten Superbussilla

Kuten Superbussilla

Keskustojen vetovoimai-
suus (kdvelyalueiden ja
joukkoliikennekatujen ke-
hitys)

Keskusta-alueen viihtyi-
syys paranee vahan henki-
I6autoliikenteen vahene-
misen ja kdvelyyn ja pyo-
railyyn panostamisen seu-
rauksena.

Keskusta-alueen ja kaak-
koissektorin viihtyisyys
paranee vahan kaupunki-
tilan kohentamisen seka
kavelyyn ja pyorailyyn pa-
nostamisen seurauksena.

Joukkoliikennesolmujen ja
aluekeskusten kehittymi-
nen seka verkostomaisen
kaupunkirakenteen muo-
dostuminen

Runkolinjojen vaihtopaik-
koihin muodostuu erilaisia
joukkoliikennesolmuja.
Vaihtopaikkojen
kaytettavyytta pitaa pa-
rantaa kohdistetuin infra-
struktuuritoimenpitein.

Bussien liityntalinjat syn-
nyttavat vaihtopaikkoja
Varissuon liikekeskuk-
seen, Kupittaalle, Kauppa-
torille ja Matkakeskuk-
selle.

Suuri kielteinen

vaikutus

Keskusta-alueen ja koko superbussikdytavan viihtyisyys paranee kohtalaisen paljon
joukkoliikenteen kehittymisen, henkiléautoliikenteen vahenemisen ja kavelyyn ja
pyorailyyn panostamisen seurauksena..

Kohtalainen kielteinen
vaikutus

Védhdinen kielteinen vai-
kutus

Ei vaikutusta

vaikutus

Vahdinen myonteinen

vaikutus

Kohtalainen myonteinen

Kuten superbussilla.

Kuten Superbussilla

Kuten Superbussilla ko. linjoilla.
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7-portainen
asteikko

Mittari

Runkobussilinjasto

Superbussi

Raitiotie

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Runosmaéki— Varissuo

Raisio— Varissuo

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Runosmaéki— Varissuo

Uuden maankayton sijoit-
tuminen jalankulku/reu-
navyohykkeelle

Turun keskustan seka Rai-
sion keskustan jalankulku-
vyOhykkeet tiivistyvat asu-
misen ja tyopaikkojen alu-
eina. Kupittaan reunavyo-
hyke laajenee Itdharjuun.

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu hieman nopeammin
Turun Varissuon, Itdhar-
jun ja matkakeskuksen
alueille.

Lansikeskus kehittyy hi-
taasti alakeskukseksi.

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu hieman nopeammin
Turun Varissuon, Itahar-
jun ja matkakeskuksen
alueille.

Lansikeskus kehittyy
uudeksi alakeskukseksi.

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu hieman nopeammin
Turun Varissuon, Itdhar-
jun ja matkakeskuksen
alueille.

Lansikeskus kehittyy hi-
taasti alakeskukseksi.

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu hieman nopeammin
Turun Varissuon, Itahar-
jun ja matkakeskuksen
alueille seka Raision kes-
kustaan.

Lansikeskus kehittyy
uudeksi alakeskukseksi.

Uutta maankdyttoa sijoit-
tuu merkittavasti enem-
man ja se toteutuu nope-
ammin Turun Varissuon,
Itdharjun ja matkakeskuk-
sen alueille.

Vaikutukset ovat hieman
voimakkaampia raitiotie-
vaihtoehdossa kuin super-
bussivaihtoehdossa.

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu merkittavasti enem-
man ja se toteutuu nope-
ammin Turun Varissuon,
Itdharjun ja matkakeskuk-
sen alueille.

Lansikeskus kehittyy uu-
deksi alakeskukseksi.

Vaikutukset ovat hieman
voimakkaampia raitiotie-
vaihtoehdossa kuin super-
bussivaihtoehdossa.

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu merkittavasti enem-
man ja se toteutuu nope-
ammin Turun Varissuon,
Itdharjun ja matkakeskuk-
sen alueille.

Vaikutukset ovat hieman
voimakkaampia raitiotie-
vaihtoehdossa kuin super-
bussivaihtoehdossa.

Uuden maankayton sijoit-
tuminen joukkoliikenne-
vyohykkeelle

Turun Paalupaikka ja Rai-
sion Kuloistenniitty kehit-
tyvat kaupunkimaisina
asuinalueina.

Enimmdisrakentaminen Mat-
kakeskus-Varissuo

0,90 M k-m2 (v. 2050).
Enimmdisrakentaminen Lén-
sikeskus-Varissuo

0,97 M k-m2 (v. 2050).
Enimmdisrakentaminen Ru-
nosmdki-Varissuo

1,04 M k-m2 (v. 2050).
Enimmdisrakentaminen Rai-
sio-Varissuo

1,17 M k-m2 (v. 2050).

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu vahan enemman Va-
rissuon lahialueiden jouk-
koliikennevyohykkeelle.

Enimmdisrakentaminen Mat-
kakeskus-Varissuo
1,18 M k-m2 (v. 2050).

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu hieman nopeammin
Paalupaikan ja Lansikes-
kuksen alueille.

Enimmdisrakentaminen Ldn-
sikeskus-Varissuo
1,34 M k-m2 (v. 2050).

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu hieman nopeammin
Paalupaikan ja Nattinum-
men alueille.

Enimmdisrakentaminen Ru-
nosmdki-Varissuo
1,39 M k-m2 (v. 2050).

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu hieman nopeammin
Paalupaikan, Lansikeskuk-
sen ja Kuloistenniityn alu-
eille.

Enimmdisrakentaminen Rai-
sio-Varissuo
1,57 M k-m2 (v. 2050).

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu vahan enemman Va-
rissuon ldhialueiden jouk-
koliikennevydhykkeelle.

Vaikutukset ovat hieman
voimakkaampia raitiotie-
vaihtoehdossa kuin super-
bussivaihtoehdossa.

Enimmdisrakentaminen Mat-
kakeskus-Varissuo
1.34 M k-m2 (v. 2050).

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu nopeammin Paalupai-
kan, Lansikeskuksen ja Ku-
loistenniityn alueille.

Vaikutukset ovat hieman
voimakkaampia raitiotie-
vaihtoehdossa kuin super-
bussivaihtoehdossa.

Enimmdisrakentaminen Ldn-
sikeskus-Varissuo
1,53 M k-m2 (v. 2050).

Uutta maankayttoa sijoit-
tuu enemman ja se toteu-
tuu nopeammin Paalupai-
kan ja Nattinummen alu-
eille.

Vaikutukset ovat hieman
voimakkaampia raitiotie-
vaihtoehdossa kuin super-
bussivaihtoehdossa.

Enimmdisrakentaminen Ru-
nosmdki-Varissuo
1,57 M k-m2 (v. 2050).

Alueellinen ja sosiaalinen
tasa-arvo

Nykyisten bussilinjastojen
palvelutason nostaminen
parantaa tasa-arvoa va-
han.

Linjakdytavan alueella sosiaalisen rakenteen monipuo-
listuminen vahentaa sosiaalisten eriarvoistumisen ja
segregoitumisen riskia erityisesti Varissuon alueella.

Linjakaytavan alueella so-
siaalisen rakenteen moni-
puolistuminen vahentaa
sosiaalisten eriarvoistumi-
sen ja segregoitumisen
riskia erityisesti Varissuon
ja Runosmaden alueilla.

Linjakaytavan alueella so-
siaalisen rakenteen moni-
puolistuminen vahentaa
sosiaalisten eriarvoistumi-
sen ja segregoitumisen
riskia erityisesti Varissuon
alueella.

Kuten Superbussi

Kuten Superbussi

Raisio— Varissuo

Kuten Superbussi

Liikkumisen kasvihuone-
kaasupaastot

Liikenteen sahkoistyminen
tulee vahentamaan paas-
t6ja.

Henkiloauton kayton vahentyminen ja joukkoliikenteen osuuden kasvu vahentaa kasvihuonekaasujen paastoja melko paljon. Vaikutuksen suuruus riippuu valittavasta kalustosta ja sahkéntuotantotavoista.

Suuri kielteinen

vaikutus

Kohtalainen kielteinen
vaikutus

Védhdinen kielteinen vai-
kutus

Ei vaikutusta

vaikutus

Vahdinen myonteinen

vaikutus

Kohtalainen myonteinen




LITE

Vaikutusarviointitaulukot

Tavoite

Mittari

Runkobussilinjasto

Superbussi

Raitiotie

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Runosmaéki— Varissuo

Raisio— Varissuo

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Joukkoliikenteen
matkamaara seudulla
v2029

Matkamd&ara 122530 mat-
kaa/vrk.

Matkamaara kasvaa 2,2
%.

Matkamaara kasvaa 1,5
%.

Matkamaara kasvaa 3,6
%.

Matkamaara kasvaa 2,8
%.

Matkamadara kasvaa 3,0
%.

Matkamadara kasvaa 3,0
%.

Joukkoliikenteen kulkuta-
paosuus v2029 (seutu-
taso)

Kulkutapaosuus kasvaa
8,4 prosentista 9,9 pro-
senttiin.

Kulkutapaosuus 10,1 %.
Vaikutus on voimakkain
linjan paassa Varissuolla,
jossa superbussia kayttaa
valtaosa alueen joukkolii-
kennematkustajista

Kulkutapaosuus 10,0 %.
Vaikutus on voimakkain
linjan padssa Varissuolla,
jossa superbussia kayttaa
valtaosa alueen joukkolii-
kennematkustajista.

Kulkutapaosuus 10,2 %.
Vaikutus on voimakkain
linjan paissa Varissuolla ja
Runosmaessd, joissa su-
perbussia kdyttaa valtaosa
alueen joukkoliikenne-
matkustajista.

Kulkutapaosuus 10,1 %.
Vaikutus on voimakkain
linjojen paissa Varissuolla
ja Raisiossa, joissa super-
bussia kdyttaa valtaosa
alueen joukkoliikenne-
matkustajista.

Kulkutapaosuus 10,2 %.
Vaikutus on voimakkain
linjan padssa Varissuolla,
jossa superbussia kayttaa
valtaosa alueen joukkolii-
kennematkustajista.

Kulkutapaosuus 10,2 %.
Vaikutus on voimakkain
linjan padssa Varissuolla,
jossa superbussia kayttaa
valtaosa alueen joukkolii-
kennematkustajista.

Joukkoliikenteen ovelta
ovelle -matka-ajat raitio-
tie/superbussilinjauksien
varrella

Nykyisillda matkoilla
matka-ajat pysyvat enti-
selldan.

Superbussi nopeuttaa
matkoja véhan matkakes-
kuksen, keskustan ja Va-
rissuon liikennekayta-
vassa.

Superbussi nopeuttaa
matkoja melko paljon
Lansikeskuksen, matka-
keskuksen, keskustan ja
Varissuon liikennekayta-
vassa.

Superbussi nopeuttaa
matkoja melko paljon Ru-
nosmaen, matkakeskuk-
sen, keskustan ja Varis-
suon liikennekdytdvassa.

Superbussi nopeuttaa
matkoja melko paljon Rai-
sion, Lansikeskuksen,
matkakeskuksen, keskus-
tan ja Varissuon liikkenne-
kaytavassa.

Raitiovaunu nopeuttaa
matkoja melko paljon
matkakeskuksen, keskus-
tan ja Varissuon liikkenne-
kaytavassa.

Hairiottomyys, sujuvuus

Hairiot lisadntyvat vahan.

Superbussi liikkkuu hairi6ttomasti ja sujuvasti omilla kaistoillaan. Sdhkobussikalustosta ja latausjarjestelmasta saat-
taa aiheutua hairioitd, mutta naihin on varauduttu varakaluston maardssa ja latausjarjestelman suunnittelussa.
Superbussilla putkia ja johtoja jatetdadn vaylan alle, joten ndiden vaatimat kunnossapitotyot aiheuttavat hairioita.

Autoliikenteen sujuvuus

Autoliikenteen sujuvuus
heikkenee vahan joukko-
liikennekaistojen joh-
dosta. Keskustan lapiajo-
liikenne hakeutuu osin
Ohikulkutielle.

Superbussin reitin varrella ristedvien virtojen liittymavii-
veet kasvavat joukkoliikenteen etuuksien myota.
Keskustan lapiajoliikenne hakeutuu osin Ohikulkutielle.

Saavutettavuus joukko-
liikenteelld

Saavutettavuus paranee
vahan.

Paranee vahan, keskus-
tan, matkakeskuksen ja
Varissuon saavutettavuus
paranee melko paljon.

Paranee vahan, keskus-
tan, Lansikeskuksen, mat-
kakeskuksen ja Varissuon
saavutettavuus paranee
melko paljon.

Paranee, erityisesti Ru-
nosmaen, matka-keskuk-
sen, keskustan ja Varis-
suon saavutettavuus para-
nee melko paljon.

Raitiovaunu liikkuu hairi6ttdmasti ja sujuvasti omilla raiteillaan. Raitiovaunun rikkoutuminen aiheuttaa hairigita,
mutta ndma tapaukset ovat harvinaisia

Kuten Superbussilla.

Paranee, erityisesti Rai-
sion, Lansikeskuksen,
matkakeskuksen, keskus-
tan ja Varissuon saavutet-
tavuus paranee melko
paljon.

Paranee vahan, keskus-
tan, matkakeskuksen ja
Varissuon saavutettavuus
paranee melko paljon.

Kuten Superbussi

Runosmaéki— Varissuo

Kuten Superbussi

Raisio— Varissuo

Kuten Superbussi

Erityisryhmien liikku-
minen

Padosa kalustosta ja osa
pysdkeista on esteetto-
miad. Ei suurta muutosta
nykytilanteeseen

Superbussit ja niiden py-
sakit ovat esteettomia.
Pysakkivalien harventumi-
nen voi aiheuttaa jonkin
verran ylimaaraista hait-
taa kaakkoissektorissa.

Superbussit ja niiden py-
sakit ovat esteettomia.
Pysakkivalien harventumi-
nen voi aiheuttaa jonkin
verran ylimaaraista hait-
taa kaakkoissektorissa ja
Satakunnantien varressa.

Liityntapyoraily/kau-
punkipyorat — matkaket-
jujen tukeminen

Runkobussilinjasto tukee
kestavia matkaketjuja.

Superbussi tukee hyvin kestavia matkaketjuja kaakkois-
sektorissa ja kaupunkipyorien kayttoad keskustassa.
Seudullisella tasolla runkobussi on vallitseva joukko-

lilkenteen muoto.

7-portainen
asteikko

Suuri kielteinen

vaikutus

Superbussit ja niiden py-
sakit ovat esteettomia.
Pysakkivalien harventumi-
nen voi aiheuttaa jonkin
verran ylimaaraista hait-
taa kaakkoissektorissa.

Superbussit ja niiden py-
sakit ovat esteettomia.
Pysakkivalien harventumi-
nen voi aiheuttaa jonkin
verran ylimaaraista hait-
taa kaakkoissektorissa ja
Satakunnantien varressa.

Kuten Superbussi

Kuten Superbussi

Kuten Superbussi

Kohtalainen kielteinen
vaikutus

Védhdinen kielteinen vai-
kutus

Ei vaikutusta

vaikutus

Vahdinen myonteinen

vaikutus

Kohtalainen myonteinen

Kuten Superbussi

Kuten Superbussi




LITE Vaikutusarviointitaulukot
Superbussi Raitiotie
Tavoite | Mittari Runkobussilinjasto
Matkakeskus— Varissuo Lansikeskus— Varissuo Runosmaki— Varissuo Raisio— Varissuo Matkakeskus— Varissuo Lansikeskus— Varissuo Runosméki— Varissuo Raisio— Varissuo
Erityisesti keskusta-alu-
L . Erityisesti keskusta-alu- eelle ja Satakunnantien,
Erityisesti keskusta-alu- . . L
L e N eelle ja Satakunnantien Uudenmaantien ja Naan-
Erityisesti keskusta-alu- eelle paastot vahenevat L . i
L N . . . varressa paastot vahene- talin pikatien varsissa
eella paastot vahenevat automaarien vahenemi- . s . ey .. Kuten Superbussi
. . . R i K . . vat automaarien vahene- paastot vahenevat auto- ) )
Liikenteen melu ja paastot | liikkenteen sahkoistymisen | sen ja bussiliikenteen sah- . . . . . i . Kuten Superbussi Kuten Superbussi
] i . . i misen ja bussiliikenteen madrien vahenemisen ja
ansiosta. Ei suurta koistymisen ansiosta. Ei I . i o .
. . sahkoistymisen ansiosta. bussiliikenteen sahkoisty-
vaikutusta seudulla. merkittavaa vaikutusta . L . . :
Ei merkittavaa vaikutusta | misen ansiosta. Ei mer-
seudulla. e e
seudulla. kittdvaa vaikutusta
seudulla.
19 % kannatti 1. linjaksi 7 % kannatti 1. linjaksi 14 % kannatti 1. linjaksi 21 % kannatti 1. linjaksi 7 % kannatti 1. linjaksi 14 % kannatti 1. linjaksi 21 % kannatti 1. linjaksi
Asukkaiden nikemykset 15 % piti parhaana 36 % piti parhaana
(avoimen nettikyselyn + Edullisin + ominaisuuksiltaan parempi kuin runkobussi mutta heikompi kuin raitiotie
pohjalta) + Kannattavin investointi + modernimpi ja joustavampi muutoksille ja hairiétilanteille kuin raitiotie
+ Joustava, kattavin - kalliimpi kuin runkobussi mutta edullisempi kuin raitiotie, riski kustannuskasvusta
- Ei riittava - haittaa autoilua, palvelee vain yhta linjaa
Joukkoliikenteen palvelu- | Joukkoliikenteen palvelu- Joukkoliikenteen palvelu-
. taso paranee seudulla va- | taso paranee seudulla va- | Joukkoliikenteen palvelutaso paranee seudulla. Ty6- taso paranee seudulla.
Joukkolilkenteen palvelu- . . w W I pn . e . . o
taso, saavutettavuus han. Tydpaikkojen ja pal- han. Tyopaikkojen ja pal- paikkojen saavutettavuus paranee vahan ja palvelujen | Tyopaikkojen ja palvelu- Kuten Superbussilla Kuten Superbussilla vastaavilla linjoilla.
! velujen saavutettavuus velujen saavutettavuus saavutettavuus paranee melko paljon. jen saavutettavuus para-
paranee vahan. paranee vahan. nee melko paljon.
. . Raitiotien oma kulkuvayla
Superbussin oma kulku- Superbussin oma kulku- . v . A I
e v - . e . jasentda kaupunkitilaa eri- | Raitiotien oma kulkuvayla
vayla jasentda kaupunkiti- | Superbussin oma kulku- vayla jasentda kaupunkiti- e 1 . . . .
. o o lx ix v " . Raitiotien oma kulkuvayld | tyisesti keskustassa, Varis- | jdsentda kaupunkitilaa eri-
Superbussin oma kulku- laa erityisesti keskustassa | vayla jasentda kaupunkiti- | laa erityisesti keskustassa, | ... o " . . s .
o e . . R .. . jasentda kaupunkitilaa eri- | suolla ja Lansikeskuksessa. | tyisesti keskustassa, Varis-
vayld jasentaa kaupunkiti- | ja Lansikeskuksessa. Kes- laa erityisesti keskustassa. | Raisiossa ja Lansikeskuk- L . . . .
- . . . .. . .. . tyisesti keskustassa mutta | Keskustan ajoneuvoliiken- | suolla ja Runosméaessa.
Keskustan automaarien laa erityisesti keskustassa. | kustan ajoneuvoliikenteen | Keskustan ajoneuvoliiken- | sessa. Keskustan ajoneu- . . v ar . . "
- . . " r sy .. v an .. " R my®ds Varissuolla. Keskus- | teen maarat vahenevat. Keskustan ajoneuvoliiken-
vahentaminen parantaa Keskustan ajoneuvoliiken- | maarat vahenevat. Kes- teen madrat vahenevat volilkenteen maarat vahe- . . . rose u
. . . s rrr .. . e .. e s tan ajoneuvoliikenteen Keskustan autovaltaisuu- teen maarat vahenevat
Kaupunkikuva ja kau- kaupunkikuvaa vahan. teen maarat vahenevat. kustan autovaltaisuuden merkittavasti. Keskustan nevat merkittavasti. Kes- T - - . u s
o, . . . . L . - . madrat vahenevat. Kes- den viahentdminen seka merkittavasti. Keskustan
punkitilan laatu Seututasolla ei mer- Keskustan autovaltaisuu- vahentaminen sekd kdve- | autovaltaisuuden vahen- kustan autovaltaisuuden . . . e . -
e o . .. . . s . o . . . . kustan autovaltaisuuden kavelyyn ja pyordilyyn pa- | autovaltaisuuden vahen-
kittdvia muutoksia. Itdhar- | den vahentaminen seka lyyn ja pyorailyyn panos- taminen seka kavelyyn ja vahentaminen seka kave- . .. o . . L .
. . . . . e . P . . s vahentdminen sekd kdve- | nostaminen parantaa kau- | tdminen seka kavelyyn ja
jun kehitys voimakasta. kavelyyn ja pyorailyyn pa- | taminen parantaa kau- pyorailyyn panostaminen lyyn ja pyorailyyn panos- . s . - .
. . . . lyyn ja pyoréilyyn panos- punkikuvaa. Satakunnan- pyordilyyn panostaminen
nostaminen parantaa kau- | punkikuvaa. Satakun- parantaa kaupunkikuvaa. taminen parantaa kau- . . . .
. . . . . taminen parantaa kau- tien varsi muuttuu urbaa- | parantaa kaupunkikuvaa.
punkikuvaa. nantien varsi muuttuu ur- | Satakunnantien alku punkikuvaa. Satakun- . . s .
. . . . . . punkikuvaa. nimmaksi. Lansikeskuksen | Satakunnantien alku
baanimmaksi. muuttuu urbaanimmaksi. | nantien varsi muuttuu ur- . . . .
. . kehitys vauhdittuu. muuttuu urbaanimmaksi.
baanimmaksi.
Kehittyva joukkoliikenne-
jarjestelma tukee keskus- | Vahva joukkoliikennejarjestelma tukee keskustan mui-
tan muiden isojen hank- den isojen hankkeiden (mm. Kauppatorin ja Matkakes-
Kavelyn ja oleskelun viih- keiden (mm. Kauppatorin | kuksen) vaikuttavuutta. Keskusta-alueen toimintojen
tyisyys (kavelyalueet ja ja Matkakeskuksen) vai- saavutettavuus paranee. Autoliikenteen vahentaminen Kuten Superbussilla
joukkoliikennekadut) kuttavuutta. seka katutulan jasentyminen jattda enemman tilaa
Autoliikenteen vahenta- myos kavelylle ja pyorailylle sekd parantaa kavelyn ja
minen parantaa kdvelyn ja | pyorailyn viihtyisyytta.
pyorailyn viihtyisyytta.
Kavellen ja pyoraillen ta- Kavellen ja pyoraillen ta- Kavellen ja pyoraillen ta- Kavellen ja pyoraillen ta-
. « . e e " ahtuva liitynta lisaant ahtuva liitynta lisdant . . — T el s ahtuva liitynta lisdant ahtuva liitynta lisaant
Kansanterveys (Terveelli- Kavellen ja pyoraillen tapahtuva liitynta lisdantyy va- P . v vy P . ¥ vy Kavellen ja pyoraillen tapahtuva liitynta lisdantyy vahan. P . y vy P . y vy
. e . . e e . . melko paljon. Keskustan melko paljon. Keskusten N e . A melko paljon.: Keskustan melko paljon. Keskusten
set kulkutavat) Ei merkittdvida muutoksia han. Keskustan kehittdminen voi lisatd kavellen ja pyo- R e e D Keskustan kehittdminen voi lisdta kavellen ja pyoraillen . e . ot n
. . kehittdminen voi lisata kehittdminen lisaa kavel- . . kehittdminen voi lisdta kehittdminen lisaa kavel-
rdillen tapahtuvaa liikkumista. N . - . e tapahtuvaa liikkumista. N . - . e
kavellen ja pyoraillen len ja pyoraillen tapah- kavellen ja pyoraillen len ja pyoraillen tapahtu-
tapahtuvaa liikkumista. tuvaa liikkkumista. tapahtuvaa liikkumista. vaa liikkumista.
7-portainen Suuri kielteinen Kohtalainen kielteinen Vahadinen kielteinen vai- Vahdinen myonteinen Kohtalainen myodnteinen

asteikko

vaikutus

vaikutus

kutus

Ei vaikutusta

vaikutus

vaikutus




LITE

Vaikutusarviointitaulukot

Tavoite
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7-portainen
asteikko

Mittari

Runkobussilinjasto

Superbussi

Raitiotie

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Runosmaki— Varissuo

Raisio— Varissuo

Matkakeskus— Varissuo

Lansikeskus— Varissuo

Runosmaki— Varissuo

Raisio— Varissuo

Investointi on
kuntataloudellisesti kan-
nattava

Laskelmaa ei ole tehty,
mutta runkobussilinjas-
toon siirtyminen on to-
dennakoisesti kannattava

Kasvattaa kustannuksia
(30v) 29 M€

Hanke on
yhteiskuntataloudellisesti
kannattava

Laskelmaa ei ole tehty,
mutta runkobussilinjas-
toon siirtyminen on to-
denndkdisesti kannattava

Hanke ei ole kannattava
(H/K 0,8)

Kustannus- ja ai-
katauluriskit

Ei merkittavia riskeja

Kasvattaa kustannuksia
(30v) 2 M€

Lisda tuloja (30v) 8 M€

Kaluston saatavuus ja luotettavuus

Kasvattaa kustannuksia
(30v) 3 M€

Kasvattaa kustannuksia
(30v) 77 M€

Kasvattaa kustannuksia
(30v) 63 M€

Kasvattaa kustannuksia
(30v) 45 M€

Kasvattaa kustannuksia
(30v) 71 M€

Hanke ei ole kannattava
(H/K0,3)

Hanke ei ole kannattava
(H/K 0,6)

Hanke ei ole kannattava
(H/K0,3)

Hanke on kannattava
(H/K'1,0)

Hanke ei ole kannattava
(H/K 0,6)

Keskustan johtosiirrot ja
arkeologiset kaivaukset.

Kuntecin varikkotontin kaytto rakentamisen aikana. Keskustan johtosiirrot ja arkeolo-

giset kaivaukset.

Kiinteistdjen arvon muu-
tokset

Ei merkittavida muutoksia
nykytyyppiseen jarjestel-
maan verrattuna

Asuinkiinteistojen arvo nousee superbussipysakkien laheisyydessa hieman muita vastaavia kiinteist6ja nopeam-
min. Liike- ja toimitilakiinteist6jen arvo voi nousta merkittavasti Iahella superbussipysakkeja. Vaikutus on suh-
teessa pienempi keskusta-alueilla ja suurempi etddmmalla keskustasta.

Raitiotien vaikutuksen asuinkiinteistéjen arvonousuun arvioidaan olevan suurempi kuin Superbussissa. Myaos liike-
ja toimitilakiinteistojen arvoon raitiotien vaikutus on suurempi kuin Superbussin, mutta samalla tavalla suhteelli-
sesti pienempi keskusta-alueilla ja suurempi etdammallad keskustasta kuin superbussissa.

Herkkyystarkastelut

Ei merkittavia
muutostekijoita

Investointikustannusten tai liikenndintikustannusten muutos +/- 10 % ei muuta merkittavasti vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta

Suuri kielteinen

vaikutus

Kohtalainen kielteinen
vaikutus

Védhdinen kielteinen vai-
kutus

Ei vaikutusta

Vahdinen myonteinen
vaikutus

vaikutus

Kohtalainen myonteinen




