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Lausunto Turun raitiotie- ja
superbussiselvityksesta

Antero Alku, Alkutieto Oy

Helsinki 2.11.2018

1 Yleista

Turun kaupunki on pyytanyt lausuntoja joukkoliikenneratkaisun selvitysaineistoista 2.11.2018 men-
nessa. Lausuntopyynnossa pyydetddn vastaamaan kuuteen kysymykseen. Tasséa lausunnossa on
vastaukset esitettyihin kysymyksiin seké arvio lausuttavassa aineistossa tehdysta vertailusta raitio-
tien ja superbussijarjestelman valilla.

2 Tiivistelma

Turun raitiotien yleissuunnitelman 7.9.2018 paivatyn tarkennuksen perusteella paras jarjestelma-
vaihtoehto on raitiotie. Raitiotie tayttaa parhaiten suunnitelmassa esitetyt joukkoliikennejarjestel-
malle asetettavat tavoitteet. Raitiotie on my6s hankittavissa ja toteutettavissa siten, etta kaupunki
voi tehda lopullisen hankintapaatoksen tavaran- ja palveluntuottajien sitovien tarjousten ja sopi-
musten perusteella.

Suunnitelman arvioinnissa on paadytty siihen, etta vaihtoehtona oleva akkukayttdisiin superbus-
seihin perustuva ratkaisu olisi raitiotietd taloudellisempi. Erityisesti superbussivaihtoehdon kustan-
nusten arviointiin liittyy kuitenkin lukuisia epdvarmuuksia, koska suunniteltuja superbusseja ei ole
olemassa, eika niiden taloudesta siten ole saatavilla tietoa.

Superbussijarjestelmaélle esitettyjen rakenneratkaisujen ja kustannusten perusteella on aiheellista
olettaa, ettd suunnitelman mukainen superbussijarjestelma ei toteuta sille esitettyjd ominaisuuksia
ja palvelun laatua. Tai vaihtoehtoisesti, tavoitteiden saavuttamiseksi kustannukset ovat raitiotietéa
suuremmat. Tata arviota tukee hyvien kaytantdjen mukaisin ratkaisuin toteutetun periaatteellisen
raitiotien ja superbussin vertailun tulos.

Jarjestelmavalintaa tehtdessé on tarpeen myods ottaa huomioon, minkalaisin edellytyksin raitiotie
tai superbussi ovat hankittavissa. Raitiotien perustaminen Suomessa Tampereelle osoitti, etta pal-
velun- ja tavarantuottajilla on olemassa toimivat markkinat, joilta kaupungin on mahdollista kilpailut-
taa, hankkia ja saada kaupungin etujen mukainen luotettava hankintasopimus.

Superbusseja ei ole kdytanndssa markkinoilla olemassa ja saatavissa. Akkubussien teknologia on
edelleen kehitysvaiheessa yleisesti. Valittaessa superbussi kaupunki joutuu kantamaan itse kaikki
tekniikkaan ja kustannuksiin liittyvat riskit.
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3 Lausunnon antaja

Antero Alku on konsulttiyrittdja omassa toimistossaan, Alkutieto Oy:ssé. Antero Alku on toiminut
vuosituhannen vaihteesta raideliikenteen konsulttina. Turun raitiotiehakkeen kannalta merkitta-
vimmat tehtéavat ovat olleet raitiovaunujen hankinta Helsinkiin vuosina 2009-2011 ja kokonaan
uuden raitiotiejarjestelman hankinta Tampereelle. Alustavan suunnittelun jalkeen varsinainen han-
kinta tehtiin vuosina 2014—-2017.

Konsultin tehtdva mainituissa hankinnoissa on ollut raitiovaunuihin ja raitioteihin liittyvan tekniikan,

toiminnan ja talouden hallinta seka kilpailutuksen ja hankintasopimusten teknistaloudellinen sisalto.
Taman lausunnon Kirjoittaja vastasi myds Tampereen raitiovaunuhankinnasta tehdyn hankintavali-
tuksen kasittelyn teknisesta sisallosta tilaajan puolella.

Tybkokemuksensa ansiosta Alku tuntee alan markkinatilanteen ja alan toimijoiden valmiuden ja
kyvyt. Alkulla on siksi hyvét edellytykset arvioida Turun joukkoliikenteen jarjestelméavalinnan kay-
tannon toteutettavuutta.

4 Esitetyt lausuntokysymykset.
Kysymys 1:

Mink& naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, super-
bussin vai runkobussin? Miksi?

Raitiotie on paras ratkaisu Turun seudun joukkoliikennejarjestelmalle esitettyjen tavoitteiden perus-
teella.

Lausuttavan aineiston perusteella Turun kaupungin ja seudun tavoitteita joukkoliikennejarjestelmal-
le ovat mm:

e Vahvistaa seudun kilpailukykya ja elinkeinoelamén toimintaedellytyksia.

o Edistaa rakennetussa ymparistdssa ja liikennejarjestelméassa kestavaa kehitysta ja ilmas-
tonmuutoksen hillinta& ja huomioida ymparistotekijoiden merkitys.

e Varautuminen vaesttnkasvuun.

e Lisata keskustojen elinvoimaisuutta.

e Uudistaa liikkumistapoja.

Raitiotie vastaa kaupungin ja seudun tavoitteita parhaiten, koska liikenteen palveluratkaisuna seka
teknisena toteutuksena raitiotie toimii tavoitteiden edellyttamalla tavalla. Liséksi raitiotien toimivuu-
teen ei liity epavarmuuksia, vaan raitiotien vaikutuksista ja toimivuudesta on kokemusperainen
vahva naytt6 yli kahdesta sadasta Euroopan kaupungista.

Selvityksessé on viela todettu, etté yleissuunnitelman tarkennuksessa esitetty joukkoliikenteen
kysynnan kasvu ei ole riittavan suuri ja superbussin kapasiteetti ei siten tule riittamaan, vaan raitio-
tiehen on siirryttava joka tapauksessa. Siten kokonaisuuden kannalta ei ole mielek&sté ottaa su-
perbussin toiminnallisia ja taloudellisia riskeja.

Lausuttavassa aineistossa on laskettu raitiotie kallimmaksi kuin superbussijarjestelma. Tassa lau-
sunnossa kasitelladn kustannusten laskentaa yksityiskohtaisemmin jaljempana.
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Taloutta koskien olennaista on todeta, ettd superbussijarjestelmén talouden arviointiin sisaltyy erit-
tain suuri riski, koska kokemusperéista tietoa suunnitelluista teknologioista ei ole niiden toimivuu-
den, luotettavuuden eik& talouden osalta.

Joukkoliikenteeseen yleisesti patee, etta kokonaiskustannuksissa merkittavin osuus on kayttokus-
tannuksissa, ei investoinneissa. Bussiliikenteessa bussin hankinta on noin 6 % kokonaiskustan-
nuksista ja raitioliikenteessa vaunun hankinta on noin 22 % lilkkennéinnin kokonaiskustannuksista.
Talouden arvioinnissa on siten tarkeinté tietaa kyllin luotettavasti kaytto- ja kunnossapitokustan-
nukset.

Maailmalla ei ole olemassa markkinoita ja tarjontaa esitetylle superbussiratkaisulle, joka perustuu
akkukayttoisiin noin 25 metria pitkiin kaksinivelisiin busseihin. Kun teknologia on uutta myos alan
teollisuudelle, myyjat eivat edes halutessaan kykene sitoutumaan hankintasopimuksiin, joissa myy-
jan vastuu ulottuu kayttokustannuksiin hankittavan kaluston koko elinajalle. Raitiotiejarjestelmien
markkinoilla sen sijaan on mahdollista kilpailuttaa myyjia elinkaarihinnoittelulla ja tehda vaunujen
40 vuoden elinkaaren pituisia sitovia sopimuksia. Sekd Suomen ettd muiden Euroopan maiden
kauppojen perusteella hintataso ja siten elinkaarikustannukset ovat hyvin tiedossa raitioteille.

Kustannusten lisaksi luotettavuus liittyy myos raitiotien toimintaan ja ominaisuuksiin, joista on ole-
massa osaamista ja kokemusta yli kahdesta sadasta kaupungista Euroopassa. Akkukayttbisten
bussien kaytdsta skandinaavisissa olosuhteissa on kokemusta vasta parilta vuodelta. Kokemukset
kolmesta kaupungista Suomesta, Turku mukaan lukien, osoittavat teknologian olevan edelleen
kehitysvaiheessa ja toimintavarmuuden olevan viela riittaméaton.

Akkukayttoisia superbusseja ei ole kaytdssa missaén, ja ensimméainen merkittavan mittakaavan
kauppa Ranskan Nantesissa on toteutumassa vasta ensi vuonna. Superbusseista ei siten ole var-
muutta siitd, ettd myyjan lupaukset ja tehdyt sopimukset pitavat. Tama ei tarkoita sita, etta myyja
johtaisi ostajaa harhaan tieten. Kokemuksen puuttuessa epéonnistuminen on aito yllatys myods
myyjélle.

Raitiotie siis tayttaa jarjestelmavalinnalle asetetut vaatimukset paremmin kuin superbussi tai run-
kobussiratkaisu. Lisaksi superbussin kohdalla vaatimusten tayttymiseen liittyy riskejd, koska su-
perbussin toiminnallisista ominaisuuksista ei ole kokemuksia.

Raitiotien kokonaistalous on arvioitavissa ja ennakoitavissa luotettavasti. Lahtdarvoina voidaan
kayttaa ja on kaytetty Suomessa, viimeksi Tampereella, toteutuneita hankintoja. Myds runkobussi-
jarjestelman kustannukset ovat hyvin arvioitavissa suomalaisten markkinoiden perusteella. Sen
sijaan superbussin kustannusten arviointi on vaikeata. Kun superbussin kustannuksista ei ole ole-
massa kokemusperdaista tietoa, lausuttavassa aineistossa on jouduttu tekemé&én mittavia oletta-
muksia. Vallitsevassa tilanteessa on todennakdisempaa, etta superbussi on aineistossa olevasta
tuloksesta poiketen kalliimpi eik& halvempi ratkaisu kuin raitiotie.

Lausuttavan selvityksen seka kaytettavissa olevan tiedon ja alan kokemuksen perusteella on var-
muus, etta raitiotie on laadullisesti ja toiminnallisesti superbussia parempi ratkaisu. Kustannusten
osalta superbussiin liittyy erittdin merkittava ja todennakoéinen riski siitd, etta superbussi on raitiotie-
ta kalliimpi ratkaisu. Superbussiin liittyy myds hankintariski siité, saako kaupunki superbussijarjes-
telmasta edes tarjouksia, jotka ovat vertailukelpoisia raitiotiesta saataviin tarjouksiin ja vaadittaviin
hankintaehtoihin.
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Kysymys 2.

Minké& néette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaiheeseen?
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo
- Raisio, Varissuo - Runosmaki, Varissuo - Lansikeskus ja Varissuo - Matkakeskus.

Ensimmaiseksi vaiheeksi tulee toteuttaa reitti, jolla on suurin kayttajapotentiaali. Siten maksimoi-
daan valittbmasti saatavat hyddyt ja saadaan ensimmaisen vaiheen perusinvestointien kattami-
seen suurin mahdollinen matkustajamaara ja lipputulojen kasvu.

Toiminnallisesti mielekkaimmat linjat ovat Varissuo—Raisio tai Varissuo—Runosmaki. Valinta naiden
valilla on myos kysymys siitd, onko Raision kaupunki halukas lahtem&&n mukaan heti perustamis-
vaiheessa. On myds mahdollista edeta Tampereen tapaan siten, etta ensimmaisessa rakennus-
vaiheessa tehddan haaroitettu rata, jolla on paatepisteet seké Raisiossa ettd Runosmaella.

Kysymys 3.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Tu-
run kaupungin, Turun keskustan ja Turun seudun kehitykseen?

Raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla ei ole samoja vaikutuksia. Kuten suunnitelmastakin ilme-
nee, molempien bussivaihtoehtojen tavoite on "hyddyntdd olemassa olevaa katuverkkoa”, jolloin
kumpikaan bussijarjestelma ei poikkea nykyisestéa bussiliikenteesté kuin energiamuodon ja bussin
pituuden osalta. Jos busseille ei tehda omaa korkealaatuista vaylaa kuten raitiotielle, bussilla ei voi
saavuttaa raitiotien vaylan tuomia etuja.

Olennainen yksinomaan raitiotiehen liittyva vaikutus on, ettd vain raitiotie lisaa likennejarjestelman
kapasiteettia keskustan katuverkossa, ja muualla keskustan ulkopuolella ilman tarvetta ottaa lilkken-
teen kayttoon lisaa maa-alaa. Samalla raitiotie parantaa liikennejarjestelméan palvelutasoa maaran
lisdksi myos laadulla.

Vain raitiotiellda voidaan luoda elinvoimainen ja menestyva kaupunkikeskusta, jossa esimerkiksi
asiakkaiden maaraa ei rajoita autoilun ja pysakdintilaitosten kapasiteetti. Raitiotien avulla voidaan
luoda keskustaan viihtyisa ja turvallinen k&velyalue, jonka sisélle voi matkustaa henkilgita kiinteis-
tojen ja liikkeiden ovien eteen enemman ja nopeammin kuin autolla maanalaisiin pysakaintilaitok-
siin. Kavelyalueen sisédén ei voi tuoda bussiliikennetta.

Sahkdkayttoisten bussien olennainen vaikutus on, etta niilla ei ole dieselbussien moottoreiden me-
lu- ja paéastohaittoja. llman kiskoja kulkeva bussi ei silti voi jakaa kévelyalueen katutilaa jalankulun
kanssa siten kuin raitiovaunu. Kun bussilla ei ole raiteita, jotka jasentavat tilan jalankulun ja vaunu-
jen reitin valilla, bussi edellyttaa raitiovaunua levedamman kulku-uran, joka on erotettava rakenteel-
lisesti jalankululle osoitetusta alueesta. Rakenneratkaisut luovat tilaan myds esteellisyytta.

Koska kaikki bussit ovat pienempia kuin raitiovaunut, busseja on oltava enemman kuin raitiovaunu-
ja. Se rajoittaa kuljetuskapasiteettia, mutta myos heikentéa bussien liikenndimén kadun viihtyisyyt-
ta verrattuna raitioliikenteeseen. Kumipyorat ja asfaltti merkitsevat myds liukkaus-, kura- ja suola-
haittoja, joita raitiovaunulla ei ole.
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Vain raitiovaunulla saavutetaan esteettomyys, jossa liikuntarajoitteinen kykenee kayttamaan jouk-
koliikennetta helposti ja turvallisesti iiman avustajaa ja viivytyksia pysakkitoimintoihin. Raide ohjaa
raitiovaunun muutaman sentin tarkkuudella suhteessa pysékkilaituriin, ja raitiovaunun monitoimiti-
lassa on kylliksi tilaa usealle liikuntarajoitteiselle matkustajalle. Busseilla eivat sama esteettomyys
ja tila ole teknisesti mahdollisia.

Raitiotien pysyvyys, jota usein moititaan jaykkyydeksi, on koko seudun kannalta etu, joka lisaa
seutukeskusten ja radan varren houkuttelevuutta asumisen ja muiden toimintojen sijoittumiseen.
Raitiotie laajentaa autottoman elamantavan tai yhden auton talouksien asuinpaikan valinnanvaran
seudulliseksi. Turun seudun asukkaille tulee mahdollisuus yhdistaa kaupunkimaisen ja maaseutu-
maisen asumisen hyvia puolia raitiotien palvelualueella Turun keskustan ulkopuolella.

Kysymys 4.
Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaanne?

Yksityishenkilona hakeutuisin seka asumaan etta toihin raitiotien palvelualueelle. Koska se tarjoaa
mahdollisuuden autottomaan elamaan, mika vapauttaa omaa varallisuutta elintason nostamiseen
ja poistaa auton omistamiseen sisaltyvan vaivan.

Kysymys 5.

Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentami-
seen seudulliseksi Turun naapurikuntiin?

Jos olisin Turussa tai Turun seudulla toimiva yrittaja, tukisin raitiotien laajentamista seudulliseksi.
Se laajentaisi yritykseni toimintapotentiaalia lisdtessdan hyvan saavutettavuuden ulottuvilla olevien
asukkaiden ja toimitilojen seka rakennusmaan maaria.

Jos toimisin Turun keskustassa esimerkiksi liikkeenharjoittajana, pitaisin myonteisena sita, etta
seudullinen raitiotie parantaisi oman liikkeeni kilpailukykyd suhteessa keskustan ulkopuolisiin
kauppakeskuksiin. MyOnteistéa kannaltani olisi esimerkiksi se, ettei minulla olisi tarvetta pohtia sivu-
likkeiden perustamista kauppakeskuksiin tai ainoan liikkkeeni muuttoa keskustasta johonkin yhteen
valittuun kauppakeskukseen. Kumpikin vaihtoehto heikentdisi liiketoimintani kannattavuutta siihen
nahden, mika on yhdella liikkeelld keskustan laajan saavutettavuuden ja asiakaspotentiaalin tilan-
teessa.

Kysymys 6.

Mitka ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittami-
seen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Ensimmainen vaihe on raitiotie, joka luo nykyaikaisen perustan joukkoliikenteen palvelutasolle ja
kapasiteetille. Raitiotien ohessa tulee luonnostaan hyva syy kehittdd myods bussilikenteen palvelu-
rakennetta, kun bussilinjasto sovitetaan kayttamaan hyddyksi raitiotien bussiliikenteelle tarjoama
tuki mm. ruuhkattomuudesta ja tasmallisyydesta.
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Raitiotien ensimmaisen rakennusvaiheen valmistumisen yhteydessa on tarkoituksenmukaista
muokata bussilinjastoa siten, etta tulevilla raitiotien laajennuksilla ryhdytéén liikenndéimé&an runko-
bussijarjestelmé&n mukaisesti parannetulla palvelutasolla ja likenne-etuuksia toteuttaen. N&in tue-
taan joukkoliikenteen kehitysté ja kilpailukykya suhteessa autoiluun.

Raitiotie edistdd myds bussiliikenteen siirtymista akkukaytt66n. Akkubusseja on helpointa soveltaa
Iyhyille linjoille raitiotien hoitaessa pitkét ja kuormitetuimmat yhteydet. Kun raitiotie parantaa jouk-
koliikennejarjestelman kustannustehokkuutta ja tulosta, on joukkoliikenteell& kokonaisuutena para-
nevat edellytykset myds bussiliikenteen palvelutason lisaamiseen.

Rinnan raitiotien ensimmaisen vaiheen suunnittelun kanssa tulee edeté bussilikenteen sdhkdista-
misessda. Kun pitkat ja raskaimmin kuormitetut joukkoliikennelinjat muutetaan raitioteiksi, bussilii-
kenteen sahkoistamisessa voidaan keskittyd 2-akselisten sahkébussien kaytdn laajentamiseen.
Tassa ovat parhaat bussilikenteen edistymisen mahdollisuudet, koska 2-akseliset akkubussit ovat
alan kehityksen kéarki, josta Turku on jo lahtenyt hankkimaan kokemusta.

5 Raitiotie- tai superbussijarjestelman hankinta

Selvitysaineistossa ei ole varsinaisesti kasitelty valittavan ratkaisun hankintaa. Runkobussi- tai
raitiotiejarjestelmien hankinnat voidaan toteuttaa tavalla, jolla turvataan kaupungin etu ja ns. oikea
hintataso. Bussiliikenteen palveluhankinnoissa seka raitiovaunujen ja niiden kunnossapidon han-
kinnassa on olemassa toimivat markkinat. Siten kaupunki tulee saamaan useita tarjouksia, ja myy-
jillda on asiantuntemusta, kokemusta, osaamista ja vakavaraisuutta tehda kaupungin tavoitteiden
mukaisia tarjouksia.

Akkukayttéinen superbussi on tuote, joita ei ole markkinoilla tarjolla. Se, ettd Ranskaan on tehty
yksi 22 bussin laajuinen kauppa, ja muutamilla valmistajilla on olemassa prototyyppi, ei merkitse
sitd, ettd akkukayttoisia superbusseja olisi kilpailutettavissa ja ostettavissa sellaisin vaatimuksin,
joita kaupunki tilaajana haluaa asettaa.

Turun kaupunki on yksi kolmesta kaupunkiseudusta Suomessa, jossa on meneillaan pilotti pienista
akkukayttoisista sahkobusseista normaalissa palvelutuotannossa. Kaikkien kaupunkien kokemuk-
set ovat olleet yhtenevia siind, etta tekniikka on edelleen kehitysvaiheessa. Edistysta kuten kaytto-
varmuuden paranemista on tapahtunut. Mutta viel& ollaan kaukana siitd, etta akkubussit toimivat
joukkoliikennepalvelulta vaadittavalla tavalla.

Tampereelle hankittiin raitiovaunut ja ratarakennusurakka vuosina 2014-2017. Tampere sai hyvin
tarjouksia. Raitiovaunujen hankintasopimus sisaltda vaunujen kunnossapidon 40 vuoden ajaksi
seka tarvittavat vakuudet ja sanktiot sille, ettéd kaupungin asema on vahva ja kaupunki voi luottaa
sopimuksen tayttymiseen. Sopimusehdot sisaltavat lukuisia kohtia, jotka ovat mahdollisia vain ko-
keneille ja osaaville toimittajille ja teknisesti seka kaupallisesti valmiille tuotteille.

Runkobussijarjestelmén bussikalustoa siihen liittyvine akku- ja latausjarjestelmineen voi olla mah-
dollista kilpailuttaa siten, etta saadaan ainakin kaksi kilpailevaa tarjousta. Sopimusehtoihin ei ole
kuitenkaan mahdollista saada kaupungin edun turvaavaa varmuutta eika toimittajan sitoutumista
bussien elinkaaren aikaiseen kunnossapitoon. Mikaan yritys ei voi luotettavalla tavalla sitoutua
sellaisiin teknologisiin ja taloudellisiin vaatimuksiin, joista ei ole tekniikan keskeneréaisyyden vuoksi
tietoa.
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Edella sanottu merkitsee, etta mikali jarjestelméksi valitaan akkukayttdinen superbussi, kaupunki
lahtee kehityshankkeeseen, jonka lopputuloksesta ei ole tietoa tekniikan eika talouden osalta. Si-
ten kaupungin on otettava itselleen kaikki jarjestelman toimintaan ja talouteen liittyvat riskit.

6 Nakokohtia suunnitelman kustannusvertailusta

Lausuttavan aineiston suuri haaste on raitiotien ja superbussinjarjestelman kustannusvertailu. Kus-
tannusten arviointiin liittyy myés kysymys siité, onko suunnitelmissa kuvattu superbussiratkaisu
tosiasiallisesti toteutettavissa. Eli saadaanko superbusseista todellisessa hankintatilanteessa kuva-
tut ominaisuudet ja vaatimukset tayttavia tarjouksia.

6.1 Infrainvestointi

Kustannusvertailun erittelysta kay selville, etta suunnitelmassa on oletettu voitavan saavuttaa su-
perbussilla raitiotien palvelutaso, vaikka superbussille ei rakenneta samantasoista vaylaa ja pysék-
keja kuin raitiotielle. Saman palvelutason saavuttaminen vdhemmin rakentein ei ole mahdollista.

Jotta superbussilla paastaan mahdollisimman lahelle raitiotien palvelutasoa, bussivayla on perus-
tettava raitiotieta paremmin, siitéa on tehtava noin kaksi metria raitiotieta leveampi ja superbussin
reitti on rakennettava kokonaan uudelleen niillékin kaduilla, joilla kadun perustuksen kantavuus
riittdd sellaisenaan betonilaatalle rakennetulle raitiotien kiintoraiteelle. Yleissuunnitelma ja sen kus-
tannuslaskelma ei tayta naita vaatimuksia.

Sahkokayttoisia superbusseja ei myodskaan voi huoltaa ja korjata olosuhteissa ja varikoilla, jotka
riittdvat dieselbusseille. Sahkokayttdisen bussin rakenne vastaa nykyaikaisen raitiovaunun raken-
netta, jossa instrumentointi ja useat huoltokohteet ovat katolla. Superbussien varikko edellyttaa
siksi vastaavaa varustusta kuin raitiovaunuvarikko, vaikka varikolla ei raiteita tarvitakaan. Lisaksi
se, etta superbussit ovat pienempia kuin raitiovaunut ja niita tarvitaan siksi raitiovaunuja enemman
saman liikennepalvelun hoitamiseksi, johtaa siihen, ettd kaluston kunnossapitoty6té ja varikkoka-
pasiteettia tarvitaan enemman kuin raitiovaunuille.

Yleisesti voi edella olevan vuoksi todeta, ettd superbussin infrakustannukset on suunnitelmassa
aliarvioitu. Esitettya realistisempi ero superbussin ja raitiotien investoinnin suuruudessa on suunnil-
leen bussivaylan ja raitiotien paallirakenteiden kustannusero. Muut infran toteutukset ja kustannuk-
set ovat samat, ellei bussivaylan leveys tai pohjarakenteiden kantavuusvaatimukset johda bussi-
vaylalla raitiotietd suurempiin kustannuksiin.

6.2 Liikenndinti

Superbussien kaytto- ja kunnossapitokustannuksista ei ole luotettavaa kokemusperaista tai sopi-
muspohjaista tietoa. Téh&nastisten eurooppalaisten kokemusten mukaan akku- ja hybridibussien
likennointi on kalliimpaa kuin dieselbussien liikenndinti, vaikka energiakustannukset ovat olennai-
sesti pienemmat. Elinkaaren aikaisia kokemuksia ei missédéan ole viela voitu hankkia, kun ensim-
maiset merkittdvan laajat akkubussihankinnat ovat olleet kéytdssa vasta muutamia vuosia.

Superbussiin liittyy myds sahkokaytdsta riippumaton kustannusriski kahden nivelen rakenteesta.
Suomalaisen kokemuksen mukaan nivelbussin rakenne johtaa suurempiin likennéinnin kokonais-
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kustannuksiin kuin saman maarallisen palvelun tuotanto 15-metrisella 3-akselisella ns. telibussilla.
Kun superbussissa on kaytanntssad sama maara istumapaikkoja kuin telibussissa (55-60 istuma-
paikkaa), on aiheellista pohtia, miksi superbussiliikennetta ylipadataan hoidettaisiin kalliilla erityiska-
lustolla. Taysin eristetylla bussivaylalla voisi olla mahdollista likennoida riittavan luotettavasti edul-
lisemmalla telibussikalustolla. Se johtaisi tihedan vuorovaliin, joka voisi olla mahdollista panosta-
malla bussivaylan likenteenohjaukseen vuorovalien pitdmiseksi tasaisina.

Selvitys antaa superbussin liikenndintikustannuksista kuvan, joka ei ilmenna mitenk&aan laskettujen
kustannusten epavarmuutta ja virhemarginaalia. Paatoksenteon kannalta superbussin kustannuk-
siin sisaltyvan riskin suuruus olisi ollut aiheellista esittda laskelman yhteydessa. Pelkka maininta
epavarmuudesta ei anna kustannusriskista ymmarrettavaa kuvaa.

6.3 Kustannukset ja jarjestelméan laajentaminen

Raitiotien tai superbussijarjestelmén arviointi vain yhden linjan perusteella ei anna oikeata kuvaa
kummankaan jarjestelman taloudesta. Silla raitiotien tai superbussijarjestelmén perustamisessa on
kysymys seka liikennejarjestelman etta yhdyskuntarakenteen kehityksen merkittavastd muutokses-
ta tdhénastiseen kehitykseen nahden. Jarjestelman perustaminen sisaltda kummassakin tapauk-
sessa merkittavia perustamiskustannuksia, joiden hyodyt tulevat taysimaaraisesti kaytetyksi jarjes-
telman laajentuessa ensi vaiheen jalkeen.

Perustamiskustannusten merkitys jarjestelman laajentamisessa on mainittu suunnitelman lopussa
kuvan 22 kuvatekstissa. Laskelmia ei jarjestelméan laajennuksista kuitenkaan ole tehty. Siten mer-
kittavasta jarjestelmamuutoksesta joudutaan paattdmaan pelkastadn aloituskustannusten perus-
teella ilman k&sitysta varsinaisen paattksen, likennejarjestelman muutoksen taloudellisesta merki-
tyksesta.

Merkittava tehdyn vertailun ominaisuus on 30 vuoden tarkasteluaika. Raitiovaunuista tehd&an 40
vuoden sopimuksia ja raitiovaunujen tosiasiallinen kayttoika on 45-55 vuotta. Myos infrarakenta-
misessa rakenteiden kayttdika on suurimmalta osalta 50 vuoden luokassa.

Jarjestelmavertailun elinkaaritarkastelut olisi ollut hyva tehda 40 vuoden ajalta ja sisallyttaa tarkas-
teluihin jarjestelman laajentuminen.

7 Yhteenveto

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus osoittaa, etta raitiotien perustaminen Turkuun uudel-
leen johtaa joukkoliikennejarjestelméan kehittdmiselle asetettujen tavoitteiden toteutumiseen. Suun-
nitelmaraportin perusteella raitiotie on suositeltava kehittamisvaihtoehto, vaikka suunnitelman kus-
tannusarvion mukaan superbussi olisi halvempi valinta.

Suunnitelman kustannuslaskenta ei perustele superbussivaihtoehtoa sen vuoksi, ettad kustannus-
laskentaan ja sen teknisiin perusteisiin liittyy mittavaa epavarmuutta ja my6s puutteita, jotka on
todettu selvityksessa. Keskeinen raitiotietd puoltava seikka on suunnitelmassa esitetty toteamus
sSiitd, etta todennakoisimmin superbussin kapasiteetti tulee kuitenkin loppumaan ja raitiotie kay
siten joka tapauksessa valttdméattomaksi.
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Raitiotieta puoltaa viela se, etta superbussien hankinta voi osoittautua vaikeaksi. Superbussihan-
kinta on mitd ilmeisimmin mahdollista vain siten, ettéa hankintaan liittyvat riskit tulevat yksinomaan
kaupungin kannettaviksi.

Kokonaisuudessaan tehdyt selvitykset puoltavat jarjestelmavalinnaksi raitiotieta.

8 Periaatteellinen elinkaariarvio

Alla on esitetty lausuttavaa suunnitelmaa mukaileva periaatteellinen laskelma raitiotie- tai super-
bussijarjestelmien taloudesta siten, etta jarjestelma laajenee noin 10 vuoden aikana. Periaatteelli-
nen arvio ei ole lausuttavaa suunnitelmaa korvaava tai korjaava esitys, vaan hyvien kaytantojen
mukaisella kustannustasolla tehty laskelma. Sen tavoite on osoittaa jarjestelman laajennuksen
merkitys suhteessa ensimmaisen vaiheen kustannukseen.

Periaatteellinen laskelma perustuu seuraaviin lahtotietoihin:

e Jarjestelma rakennetaan neljasséa rakennusvaiheessa, jotka ovat
0 Varissuo—-Lansikeskus
0 Satakunnantie—Runosmaki
0 Lansikeskus—Raisio
0 Kauppatori—Linnakaupunki
¢ Rataverkon kokonaislaajuus on 22,5 km kaksiraiteista rataa
¢ Laajennusten rakentamisaika on 8 vuotta liikenteen aloituksesta, jolloin laajennukset voi-
daan hankkia perushankinnan optioina
e Superbussin vaylan kustannus on 3 M€/km vahemman kuin raitiotiella
¢ Raitiotien ja superbussin varikoiden kustannukset poikkeavat toisistaan paaasiassa kalus-
tomaarien edellyttamien laajuuksien suhteessa
e Kalustona on 37 m pitkat raitiovaunut tai 25 metria pitkat akkukayttdiset bussit
¢ Raitioliikenteen perusvuorovali yhdella linjalla on 7,5 minuuttia
e Superbussien vuorovali asetetaan sovittamalla kapasiteetti samaksi raitioliikenteen kanssa
¢ Raitioliikenteen kustannus perustuu Tampereen sopimusten kustannustasoon
e Superbussiliikenteelle on laskettu minimi ja maksimi kustannus
o0 Minimi on laskettu kahden noin 12,5-metrisen akkubussin yhteenlasketusta kaytto-
kustannuksesta ja johdinnivelbussin hankintahinnasta ja yhden kuljettajan ajamana
0 Maksimikustannus on laskettu lausuttavan selvityksen superbussin hankinta- ja lii-
kennointikustannuksilla
e Tarkasteluaika on ensi vaiheen rakentaminen + 40 vuotta
e Infra- ja kalustokustannukset on kohdistettu hankintavuodelle
e Kaluston ja infran k&yttokustannukset on laskettu vuosittaisen toteutuman mukaisina

Jarjestelmien kertyvien kustannusten kuvaajat (alla) osoittavat, miten kayton aikaiset kustannukset
ovat merkittdvdmmat kuin alkuvaiheen investointien kustannukset.

Punainen ja oranssi kayra ovat kaksi arviota akkukayttoisista superbusseista. Kayrien ero osoittaa
superbussin kustannuslaskennan epdvarmuuden. Punainen kayré kuvaa ainoata eurooppalaista
hanketta tiedoilla, jotka ovat kaytettavissa ennen kuin liikenndinti ensi vuonna alkaa. Oranssi kayra
kuvaa teoreettista minimia, joka perustuu toteutuneiden johdinautojen ja akkubussikauppojen hin-
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tojen yhdistelyyn. Nantesin superbussiin perustuva kustannuskertyma on 35 % suurempi kuin ta-
man tarkastelun teoreettinen minimiarvio.

Vihreat kayrat kuvaavat 37 ja 47 metria pitkilla vaunuilla toteutetun raitiotien eroa. Raitiotien kus-
tannuksissa ei ole esitetty muuta vaihteluvalid, koska kustannusten perustana on toteutunut Tam-
pereen raitiovaunujen hankintakilpailu.

Alemmassa kuvaparissa on esitetty vuosittaisten kustannusten erittely. Superbussin raitiotieta suu-
remmat kustannukset aiheutuvat kayttokustannusten lisaksi bussien uusimisesta raitiovaunujen
elinkaaren aikana.
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Lausunto 1

et
TURKU

Dnro 4105-2015
Kaupunginhallitus 25.10.2018 (639)

Kaupunkiymparistétoimiala, liikennesuunnittelu
Juha Jokela

Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos on tutustunut toimitettuihin
aineistoon.

Pelastuslaitos on antanut lausunnon Turun raitiotie
yleissuunnitelmaan 4.6.2015, missa eri vaihtoehtojen tarkastelu on
ollut saman tyyppista .

Varsinais- Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomainen
toteaa lausunnossaan:

Pelastuslaitos vastaa pelastustoimintaan kuuluvien tehtavien
hoitamisesta, kun tulipalo, muu onnettomuus tai niiden uhka vaatii
kiireellisia toimenpiteita ihmisen hengen tai terveyden, omaisuuden tai
ympariston suojaamiseksi.

Raitiovaunureitti tai superbussireitti mahdollistaisi hatatilanteessa
pelastusyksikdille keskusta- alueella ruuhkattoman reittivaintoehdon.

Raitiovanuliikenne muodostaisi alueelle uudentyyppisen
onnettomuusriskin ja

-tyypin.

Raitiotien ajolangat ja niiden ripustukset aiheuttavat esteitd nostolavan
kaytdlle. Raitiotien suunnittelussa on selvitettava raitiotien varressa
olevat rakennusten uloskaytava ja sammutusjarjestelyt siten, etta
kadulta suunnitellut pe lastustoimenpiteet ovat mahdollisia
jatkossakin. Reittien suunnittelussa on huomioitava pelastustoimen
kalustolla paasy riittadvan lahelle mahdollista onnettomuuspaikkaa.

Suunniteltujen raitiotiereittien osalta nykyinen paloasemien sijainti ei
takaa kuuden minuutin toimintavalmiusaikaa kaikkialle reiteista.

Toiminnanharjoittajan on omalta osalta varauduttava onnettomuuksien
ennaltaehkaisyyn seka onnettomuus- ja vaaratilanteisiin.
Onnettomuus- ja vaaratilanteiden jarjestelyt on suunniteltava.

Pelastustoiminnan suunnittelussa on huomioitava mygs tarvittavan
raskaan tielikennepelastamiseen tarkoitetun kalustonhankinta.
Toiminnanharjoittajan on hankittava riittavasti raivauskalustoa
onnettomuustilanteiden varalle. Toiminnanharjoittajalla on myoés oltava
ymparivuorokautinen valmius tekniseen erikoisosaamiseen
onnettomuustilanteiden varalle.

Paatettavan joukkoliikenneratkaisun mahdolliset rakennustydt on
suunniteltava siten, ettad se haittaa tavanomaista kulkemista
mahdollisimman vahan.
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Ennen raitiovaunujen kayttéonottoa on toiminnanharjoittajan
jarjestettava pelastustoimen operatiiviselle henkildstolle koulutus.
Koulutuksen tulee siséaltaa kaytanndn koulutus
onnettomuustilanteessa. Kaytannon koulutuksessa on oltava mukana
erilaiset mahdolliset onnettomuustilanteet seka selkea toimintamalli,
kuinka toimitaan onnettomuustilanteessa. Pelastustoimen
operatiivisella henkildstolla tulee olla sdanndllisesti
toiminnanharjoittajan jarjestama koulutus.

V-S pelastuslaitoksella suhtautuu myoénteisesti alueen
joukkoliikenteen kehitykseen ja ajatukseen laajentamisesta
naapurikuntiin.

V-S pelastuslaitos on kaytettavissa jatkosuunnittelun arvioinnissa
toimialueensa koskevissa asioissa.

Lausunnossa sovelletut lait ja saadokset:
Pelastuslaki 379/2011

Kalle Rantanen

johtava palotarkastaja
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LSAVI/5928/2018
[Valitse luettelosta] 29.10.2018

[Valitse yksikkd]

Turun kaupunginhallitus

Lausuntopyynt6 20.9.2018 (Dnro 4105-2015)

Lausuntopyynto: Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun kaupunginhallitus on pyytanyt lausuntoa Turun seudun
joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Lausuntopyynndssa on toivottu kannanottoja
maariteltyihin kysymyksiin.

Lounais-Suomen aluehallintovirasto kiittda lausuntomahdollisuudesta.

Aluehallintovirasto pitaa tarkeana, ettéd Turun seudun joukkoliikenteen
kehittamisratkaisuilla tuetaan vahvasti palvelujen saavutettavuutta.

Muilta osin aluehallintovirasto ei ota kantaa esitettyihin kysymyksiin
jarjestelmavaihtoehdoista, linjausvaihtoehdoista, toiminnallisista vaikutuksista ja
seudullisesta laajentamisesta.

Ylijohtaja Mikael Luukanen

Johdon tuen yksikon paallikkd Raija Hurskainen
Kehittamispaallikkd

LOUNAIS-SUOMEN ALUEHALLINTOVIRASTO

puh. 0295 018 000 Turun paatoimipaikka
kirjaamo.lounais@auvi.fi Itsenaisyydenaukio 2
PL 22

www.avi.fi 20801 Turku
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Turun Kaupunki
PL 355, 20101 Turku

Lausunto 7.9.2018 paivattya Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennusta koskien. Lausuntomme koskee
seka raitiotie - etta superbussiesitysta.

Asunto Oy Taalinrivien puolesta esitdmme fausuntona Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennukseen liittyen
seuraavaa:

Asunto-osakeyhtiomme sijaitsee suunniteliun raitiotielinjan Varissuo — Runosmaki ja suunniteliun varikkolinjan
valittdmassa laheisyydessa Liinahaankadun paassa, osoitteessa Liinahaankatu 22-26. Raitiotien suunnitelma on
monelta osin varsin ongelmallinen taloyhtiomme asukkaiden kannalta. Luettelemme seuraavassa tiivistetysti
nakemyksemme naista:

1. Liikenteelliset ongelmat
Suunnitelmassa raitiotie kulkee Liinahaankadulla samalla vaylalla ajoneuvoliikenteen kanssa n. 120
metrin matkan. Kyseista tien osaa autoilevat padivittain kahden asunto-osakeyhtion asukkaiden lisdksi
useat kymmenet Liinahaan vanhainkodin tyontekijat ja vanhainkodissa vierailevat. Lisaksi kyseiselle
tien osuudelle pysakoidaan paivittain n. 30 kpl vanhainkodin ty6ssa kayvien autoja.

Lisaksi on syyta huomioida, etta tieosuutta kayttavat paivittain myos raskaan kaluston ajoneuvot,
kuten jakeluautot, jotka toimittavat elintarvikkeita ja muita valttamattomyystarvikkeita Liinahaan
vanhainkotiin, seka jatehuollon ajoneuvot. Vanhainkodin toiminnan luonteen vuoksi myéds
halytysajoneuvoja kulkee saanndllisesti tieosuudella.

Suunniteltu tien yhteiskaytto raitiotie- ja ajoneuvo liikenteeseen liikennevaloineen aiheuttaisi
paivittaisia ongelmia Liinahaankadun molemmissa paissa. Raitiotielilkkenteen 712 minuutin vuoro vali
vaikeuttaa huomattavasti autolilkennetta katkaisten sen toistuvasti, keskimaarin 32 minuutin valein,
aina kun raitiotiella on liikkennettd. Tasta aiheutuu runsasta jonon muodostusta seka vaaratilanteita
Liinahaankadulle ja Niitunniskantien risteykseen suunniteltuun liikenneympyraan.

Raitiotie Liinahaankadulla ei véhenna alueen asukkaiden yksityisautoilun tarvetta. Pys&kdintipaikkojen
poistuminen Liinahaankadun varrelta ei sekdan vahenna tarvetta yksityisautoilulle. Sen sijaan
pysakointipaikkojen vahentaminen aiheuttaa lisddntyvaa ruuhkaa seka vaaratilanteita alueen asukkaille
ja alueella liikkuville henkiloille. Tieuran kapeus jattaa lisaksi varsin vahén tilaa rakentaa turvallinen
kulku jalankulkijoille ja pyorailijoille.



Huomioitavaa on etta suunniteltu raitioliikenne vaikeuttaa halytysajoneuvojen esteetonta ja nopeaa
kutkua alueelle.

2. Haitat asuinolosuhteille
Suunniteltu raitiotie kulkee ighimmillaan n. 30 metrin paassa asunto-osakeyhtiomme rakennuksista.
Jos suunnitelma toteutetaan esitetyn kaltaisena, kokee rauhallinen asuinymparistdmme merkittavan
negatiivisen muutoksen raitiotien aiheuttaman saannollisen melu- ja tarinahaitan vuoksi.

Ehdotetun linjauksen my6ta aiheutuu myos selkeda haittaa asuntojen yksityisyydelle, silla asunto-
osakeyhtion rakennukset ovat yksikerroksisia, maan tasalla olevia asuntoja.

3. Asuntojen arvon alentuminen
Edelld mainitut seikat huomioon ottaen on todennakoista, etta asunto-osakeyhtiomme asuntojen arvo
laskee merkittavasti haittojen myéta, mikali raitiotie rakennetaan suunnitelman mukaisesti.
Mahdollisesta rakennusaikaisesta kallionrajaytyksista seka raitiotien kaytosta voi myos aiheutua
merkittavia rakennehaittoja yhtion asunnoille.

4. Ehdotus suunnitelman muuttamiseksi
Ehdotamme suunnitelman muuttamista ensisijaisesti siten, etta raitiotie kulkisi Satakunnan tielta
Varkkavuorenkadun mukaisesti. Toissijaisena vaihtoehtona esitémme, etta raitiotie johdetaan
Niitunniskan liikkenneympyran kohdalta Liinahaankadun etelareunassa sijaitsevien
vanhainkotirakennusten eteldpuolelta suoraan Varkkavuorenkadulle. Linjaus kuikee rakentamattoman
peltoalueen halki ja poistaa edelld mainittujen haittojen syntymisen. Linjaus ei ehdottamissamme
vaihtoehdoissa mydskaan mainittavasti pidentyisi.

Mikali linjauksen muutosta ei tehda, edellytamme melu- ja tarinahaittojen eliminoimiseksi riittavien
melu- ja nakosuojien rakentamista.

5. Varaus vahingonkorvauksille
Mikali suunnitelma toteutetaan Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennuksessa ja sen liitteissa

esitetyssa muodossa, varaamme oikeuden vaatia vahingonkorvauksia omaisuuden arvon alenemisen ja
muodostuneiden asumishaittojen johdosta. YksilSity vahingonkorvausvaade esitetdan mydhemmin.

Yhteyshenkildina yhtidssémme toimivat allekirjoittaneet.
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VARELY/2781/2018

Turun kaupunginhallituksen lausuntopyynté 17.9.2018 § 335
Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun kaupunginhallitus pyytaa lausuntoa Turun seudun
joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Turun raitiotien yleissuunnitelman
tarkennus -paaraportti, liiteraportit ja aiemmin valmistuneet suunnitelmat ja
selvitykset 10ytyvat kattavasti Turun kaupungin sivuilta
https://www.turku.fi/raitiotie.

Turun ja Raision kaupungit ovat selvittdneet mahdollisen raitiotie- tai
superbussiratkaisun vaikutuksia ja edellytyksia Turun seudulla. Kyseessa
on kaupunkikehityshanke, jolla voidaan tukea kaupungin ja seudun
kokonaisvaltaista kehittamista.

Suunnittelun tavoitteena on tukea kaupungin kasvua ja kilpailukykya,
tuottaa kestavaa kaupunkirakennetta, tuottaa sujuvaa ja houkuttelevaa
joukkoliikennetta seka lisata asukkaiden viihtyisyytta ja hyvinvointia.
Suunnittelussa on tarkasteltu edellisten lisdksi mahdollisen investoinnin
taloudellista kestavyytta.

Lisaselvityksissa on tutkittu tasavertaisina vaihtoehtoina raitiotieta ja ns.
superbussia ja naita on vertailtu runkobussijarjestelmaan. Superbussin
lahtokohtana on ollut "suunnittele raideratkaisua, toteuta bussilla” -
periaatteen mukaisesti, etta superbussille toteutetaan taysin samat
likenteelliset ratkaisut kuin raitiotielld. Superbussilla olisi samat etuudet ja
pysakit kuin raitioliikenteella.

Linjausvaihtoehdot ovat raitiotielle ja superbussille samat. Kaikki
linjausvaihtoehdot lahtevat Varissuolta. Linjan toisen paan paatepysakille
on nelja vaihtoehtoa: Raisio, Lansikeskus, Runosmaki ja Matkakeskus.
Varikko sijaitsee seka raitiotie-, etta superbussimallissa Rieskalahteentiella
lukuun ottamatta Varissuo-Matkakeskus -raitiotielinjaa, jossa varikko
sijaitsee Itdharjulla.

Raitiotie on arvioitu superbussiratkaisua paremmaksi kaupungin
kilpailukyvyn, kasvun ja keskustan vetovoiman, kestavan
kaupunkirakenteen, sujuvan liikennejarjestelman ja houkuttelevan
joukkoliikenteen seka asukkaiden viihtyvyyden ja hyvinvoinnin osalta.
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LENTOASEMA TURUN SEUDUN RAITIOTIE

=@= Raitictien mahdollinen 1.vaihe
== Raitictien myshempi toteutusvaihe
Pysakkivaraus

) RUNOSMAKI

LANSI-
KESKUS

MATKAKESKUS,

VARISSUO

SKANSSII
KAARINA

Talouden kannalta superbussi on kaytetyilla oletuksilla, superbussin
valityskyvyn riittdessa koko 30 vuoden tarkasteluaikavalin, kannattavampi
investointi. Perusennustetta nopeammalla kasvulla Turun uusimman
vaestdennusteen mukaisesti kapasiteettitarve kasvaisi kuitenkin
nopeammin, mika parantaisi erityisesti raitiotien kannattavuutta.
Runkobussi vastaa asetettuihin tavoitteisiin huonommin kuin raitiotie tai
superbussi.

LINNAKAUPUNKI

HIRVENSALO

Linjausvaihtoehdoista yleisesti parhaiten asetettuihin tavoitteisiin vastaa
Varissuo-Raisio. Kyseisella linjauksella on eniten
kaupunkikehitysmahdollisuuksia ja matkustajia. Talouden kannalta paras
vaihtoehto on Varissuo-Runosmaki.

Turun kaupunki pyytaa erityisesti kannanottoja seuraaviin kysymyksiin:

Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle:
raitiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussi-
jarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman tarkennus -
paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myos luvussa 4.
Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuissa 5, 6
jart.

= Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu
seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki,
Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

» Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Enta Turun
seudun kehitykseen?

» Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi
toimintaanne?
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» Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin
laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen
kehittamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Varsinais-Suomen ELY-keskus toteaa lausuntonaan seuraavaa:

'Minké& néette parhaaksi jérjestelmévaihtoehdoksi Turun seudulle:
raitiotien, superbussin vai runkobussin?’

Runkobussilinjasto yksinaan ei riittdne Turun kaupungin ja seudun
kestavaksi liikkumisratkaisuksi pitkalla tahtaimella. Seka raitiotie etta
superbussi tukevat hyvin Varsinais-Suomen ja Turun seudun
likennejarjestelman sekd maakuntakaavan kehittdmistavoitteita. Raitiotien
/ Superbussin toteuttaminen tukee yhdyskuntarakenteen laadukasta
tiivistamista ja tehostamista kaupunkikehittamisen kohdealueella seka
vaestonkasvun kohdentamista kaupunkiseudun ydinalueelle. Raitiotie /
Superbussi tdydentaa lahivuosina hyvin jo toteutuvaa runkolinjastoa, joista
etenkin raitiotie tuo mukanaan myds oleellisen kaupunkikehitystydkalun.

Joukkoliikenneratkaisulle asetettuja tavoitteita toteuttaa parhaiten raitiotie,
mutta monelta osin erot raitiotien ja superbussin valilld ovat melko pienia.
Talouden kannalta superbussi on kannattavampi investointi. Superbussi
voi olla myds raitiotieratkaisun vaiheistamista.

ELY-keskuksella ei ole selkeda suositusta valittavasta ratkaisusta.
Kumpikin vaihtoehto toteutuessaan sijoittuu joko kokonaan tai paaosin
kaupungin/kaupunkien katuverkolle, eika ratkaisuilla siten ole olennaista
vaikutusta maantieverkkoon lukuun ottamatta muutamia maanteiden
ristedmiskohtia. ELY-keskus huomauttaakin 1. vaiheen
raitiotie/superbussilinjaukseen liittyen, etta erityisesti E18 Turun kehatien
Raision kohdan osalta raitiotien (ja mahdollisesti myos superbussin)
ristedaminen kehatien kanssa edellyttaa, etta Raision keskustan tunneli on
toteutettu. Tunnelin rakentaminen voi alkaa aikaisintaan v. 2022
edellyttden ettd suunnitelmat ovat lainvoimaisia tavoitellussa aikataulussa
ja rahoituspaatos rakentamiselle on olemassa. Talldin tunneli valmistuisi v.
2024-2025. Valtatien 8 ristedmisen osalta tutkitaan parhaillaan kdynnissa
olevassa kehéatien Raision kohdan tiesuunnitelmassa Kuloisten
eritasoliittyman mahdollisia lisdramppien tarvetta. Ratkaisulla voi olla
vaikutusta my®s raitiotien/superbussin linjausratkaisuille ao. liittymassa.

Raitiotien/ Superbussin liikkenndinti tapahtuu seka 1.vaiheessa etta
mahdollisessa myohemmassa vaiheessa kokonaisuudessaan Turun
seudullisen joukkoliikenneviranomaisen alueella. Yhtymakohdat ELY-
keskuksen toimivallassa olevaan liikenteeseen I0ytyvat linjastojen
risteamispisteista.

'Minké néette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimméiseen
toteutusvaiheeseen?’
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Kaupunkikehitysnakdkulmasta katsottuna potentiaalia nayttaisi olevan
eniten akselilla Varissuo-Lansikeskus-(Raisio). Raision mukaantulo toisi
raitiotiehen myos seudullisen ulottuvuuden.

Linjaukset sijoittuvat padosin katuverkolle. Maantieverkon risteamiskohtia
ja reunaehtoja 1. vaiheen osalta on kuvattu edella. Jatkosuunnittelussa
tulee ratkaisujen yksityiskohdat ja toteutusmahdollisuudet luonnollisesti
varmistaa kaikissa toteutettavissa linjausvaihtoehdoissa.

‘Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?'

Liikenteellisten vaikutusten osalta suunnitelman toteutuminen parantaa
seudun joukkoliikenteen kilpailukykya selkeasti nykyiseen nahden.
Toisaalta Iahiaikoina kehitettdvaan runkobussijarjestelmaan liittyen
saavutettava joukkoliikenteen kulkutapamuutos on melko vahaista, mutta
joka tapauksessa muutos positiiviseen ja paastoystavallisempaan
suuntaan. Vahainen muutos johtuu runkobussien tarjoamasta tiheammasta
vuoro- ja pysakkivaleista, mika tarkoittaa lyhyempia kavelymatkoja ja
odotusaikoja matkustaijille. Raitiotie/superbussi on houkuttelevampi
nopeiden matka-aikojen seka luotettavauus- ja laatutekijdiden eli
matkustusmukavuuden, odottelu- ja vaihto-olosuhteiden, linjaston
hahmotettavuuden seka turvallisuuden ansiosta. Yksi raitiotie /
superbussilinja ei muuta merkittdvasti muuta linjastorakennetta
runkobussivaihtoehtoon nahden, joten raitiotie/ superbussilinjaston
rakentaminen on ndhtava alusta lahtien laajempana kokonaisuutena ja
rakennettavana verkostona.

Raitiotien / Superbussin toteuttaminen parantaa myods kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita katutilan uudistamisen yhteydessa. Pyérien liityntapysakainnin
toteuttaminen pysakkien yhteyteen on ehdottoman tarkeda huomioida
jatkosuunnittelussa.

Ajoneuvoliikenteen osalta raitiotien / superbussin toteuttaminen aiheuttaa
kokonaisajosuoritteen pienenemista kulkutapamuutosten ansiosta.
Samalla kuitenkin aikasuorite kasvaa hieman, kun kaistakapasiteettia
annetaan aikaisempaa enemman joukkoliikenteelle. Talléin mm. osa
aikaisemmin keskustan |api ajaneista autoista siirtyy kiertdmaan sen
kehayhteyksia kayttden. Tama aiheuttaa suunnittelutarvetta tietyille
katuyhteyksille, maantieverkon osalta siirtymilla ei ole oletettavasti
merkittavaa vaikutusta.

'Miten superbussi/ raitiotie/ runkobussi vaikuttaisi toimintaanne?'

Superbussi / raitiotie toteutuessaan tuo uudentyyppisen, nykyista
nopeamman, likkumisvaihtoehdon Turun / Raision alueelle. ELY-keskus
tulisi joukkoliikenneviranomaisena tarkastelemaan oman toimivalta-
alueensa linjaston ja hakemaan liityntavaihtoehtoja keskeisille pysakeille.
Saanndllisesti opiskelu- ja tydmatkoja tekeville on tarkeaa selkeat ja hyvat
vaihtomahdollisuudet ja yhteydet myds Fdoli-alueen toimivaltarajojen



Lausunto 5(6)

30.10.2018

ulkopuolisen lilkenteen osalta. Vaihtomatkoista suurin osa suuntautuu
suuriin opiskelupaikkoihin (mm. Turun ja Abo Akademin yliopistokampus,
Turun ammattikorkeakoulu Kupittaalla, Raision Raseko) ja
tydpaikkakeskittymiin (Meyerin telakka, TYKS, yliopistokampus, Kupittaan
alue). Myo6s eri reitistovaihtoehdot tulisi harkittaviksi. Mikali linjaus ulottuisi
Raisioon saakka, paatepisteen yhteyteen pitaisi jarjestaa tasokas ja
riittavan suuri liityntapysakointialue.

Vaikutuksia maantieverkkoon on kuvattu edella.

'Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin
laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk& ovat mielesténne
tdrkeimmaét keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmélla aikavélilla?'

ELY-keskus suhtautuu myonteisesti raitiotien/ superbussin laajenemiseen
seudulliseksi, jolloin liikennejarjestelman kehittaminen yhdella suurimmista
kaupunkiseuduista ottaisi merkittavia kehitysaskelia kestavampaan
suuntaan.

Turun seudun joukkoliikenteen houkuttelevuustekijat liittyvat itse palvelun
lisdksi koko liikennejarjestelman ratkaisuihin. Parhaillaan Turussa
kasittelyssa olevat linjaukset mm. yleiskaavaan liittyvasta liikenneverkosta
ja pysakointipolitiikasta tulevat vaikuttamaan merkittavasti keskustan
likenneratkaisuihin. N&illd on merkittava vaikutus henkildautoliikenteen
rooliin keskusta-alueella ja taten myds joukkoliikenteen kayttdasteeseen ja
kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin.

Joukkoliikenneratkaisujen tekeminen seudullisista |&htokohdista tulisi siis
olla I1ahtékohtana. Liikenteen paastdvahennysvelvoitteiden valossa
raitiotien / superbussin seka joukkoliikenne-etuuksien ja
joukkoliikennekaistojen kehittdminen ydinkaupunkiseudulla ja etenkin
Turun kaupungin alueella ovat todennakdisesti seuraavien vuosien
tarkeimpia tehtavia koko seudun liikennejarjestelmassa. Joukkoliikenteesta
on saatava selkeasti kilpailukykyinen likennemuoto henkildauton rinnalle
pyorailyn ohella. Vaikka viime vuosina joukkoliikenteeseen on panostettu
paljon, tuore henkildliikennetutkimus osoittaa, etta henkildauton osuus
kulkutapajakaumassa on silti kasvanut Turun seudulla.

Raitiotien/superbussin ja yleisestikin seudullisen joukkoliikenteen
kilpailukykyyn vaikuttaa merkittavasti suunniteltu maankaytté seka
palveluiden sijoituspaatokset, joihin kuntien on kiinnitettava jatkossa
merkittdvaa huomiota. Turussa on vireilla yleiskaavan laatiminen. ELY-
keskus katsoo, ettd superbussin/raitiotien linjausratkaisu tulee sitoa
yleiskaavan kasittelyyn. Yleiskaavassa voidaan ratkaista
joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankaytdn tehostamisen periaatteet.

Vuonna 2019 paivitetdan Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelman
tavoitteet ja toimenpiteet osana Varsinais-Suomen lilkkennestrategian
paivitystyotd. Taman tyon yhteydessa arvioidaan myds seudun
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joukkoliikenteen lahiajan ja pidemman aikavalin kehittamistarpeet ja niiden
kiireellisyys seka toimenpiteiden toteutusvastuut.

Liikennejarjestelmapaallikkd Hanna Lindholm

Joukkoliikenteen projektipaallikkd Soile Koskela
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Lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta
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Paatos

Pormestari paatti antaa Turun kaupungille seuraavan lausunnon Turun
seudun joukkoliikenneratkaisusta:

Helsingin kaupunki toteaa, ettd Turku ymparistdineen on Helsingin ja
Tampereen kaupunkiseutujen ohella etelaisen Suomen kasvava seutu,
jolle hyvin toimiva ja nykyaikainen joukkoliikennejarjestelma nopeine ja
sujuvine yhteyksineen seudulla ja sielta muihin kasvukeskuksiin on
olennainen kehitys- ja kilpailukykytekija. Helsingin, Tampereen ja Turun
kasvukolmion kehittdmisessa on viime aikoina painotettu erityisesti rai-
deliikenteeseen perustuvien ratkaisujen merkitysta (mm. Tunnin juna),
varsinkin alueiden valisissa yhteyksissa.

Joukkoliikennejarjestelman kokonaisvaltainen suunnittelu tukee kau-
pungin ja seudun kehittymista kokonaisuutena ja edistaa positiivisen
kaupunkikuvan syntymista. Turun seudulle valittavan joukkoliikennerat-
kaisun luonteesta riippumatta selkea, keskeiset alueet yhdistava linjas-
to lisaa joukkoliikenteen kayttajamaaria ja parantaa alueen mahdolli-
suuksia menestya tulevaisuudessa houkuttelevana kohteena niin asuk-
kaille kuin yrityksillekin.

Helsinki on Suomen vanhin raitiovaunukaupunki. Raitiotiejarjestelmaa
on 2000-luvulla kehitetty Helsingin seudulla systemaattisesti osana
Helsingin kaupungin strategiaa elinvoimaisuuden parantamisessa. Hel-
singin kaupunki pitaa raitiotieta tehokkaana likennemuotona, joka pys-
tyy erittain hyvin vastaamaan kehittyvan ja kestavan kaupunkiraken-
teen vaatimuksiin. Tasta ovat esimerkkina useat viimeaikaiset hank-
keet, mm. Raide-Jokeri. Myds Tampereella on kdynnissa merkittava
raitiotiehanke kaupungin kasvun ja elinvoimaisuuden edistamiseksi.

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus -raportin mukaan raitiotie
on useissa kohdin arvioitu superbussiratkaisua paremmaksi vaihtoeh-
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doksi (mm. kaupungin kilpailukyvyn, kasvun, kaupunkirakenteen ja su-
juvan liikennejarjestelman kannalta), mutta raideratkaisu on investoin-
neiltaan kalliimpi vaihtoehto.

Raitiotien alkuinvestointi on suuri, mutta kestavan kasvun turvaaminen
ja suuremmat maankayttotulot raideliikenteeseen tukeutuvasta maan-
kaytosta kompensoivat alkuinvestoinnin suuruutta. Lisaksi kaupungin
kasvaessa raitiotiella on helpompi huomioida kasvava kapasiteettitarve,
mika on tuotu esiin myos Turun selvityksissa.

Raitiotieratkaisut vaikuttavat myos liikkenteen kulkumuotojakaumaan.
Autoliikenne sujuvoituu kysynnan siirtyessa jossain maarin raiteille.
Tasta esimerkkina ovat ensimmaiset liikennetutkimustulokset Lansi-
metron vaikutuksista Lansivaylan autoliikennemaariin.

Helsingin kaupunki suhtautuu myonteisesti kaupunkiraideliikenteen ke-
hittamiseen niin paakaupunkiseudulla kuin sen ulkopuolella. Kaupunki-
raideliikennejarjestelmien yleistymisella ja laajenemisella on positiivisia
vaikutuksia suomalaisen raitiovaunuteknologian kehitykseen ja markki-
noihin.

Mikali Turun kaupunki paattaa valita raitiotiejarjestelman kaupungin ja
seudun joukkoliikennejarjestelmaksi, Helsingin kaupungin liikenneliike-
laitos (HKL) on valmis tiedonvaihtoon Turun kaupungin kanssa hank-
keen toteuttamiseen liittyen.

kansliapaallikkd
Sami Sarvilinna

Kristiina Matikainen, kaupunginsihteeri, puhelin: 310 36035
kristiina.matikainen(a)hel.fi

—_

Turun kaupungin lausuntopyyntd
2 Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus, paaraportti

Muutoksenhakukielto, valmistelu tai taytantéonpano

Ote Otteen liitteet
Turun kaupunki Muutoksenhakukielto, valmistelu tai
taytantéonpano
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et
TURKU

Dnro 4105-2015
Kaupunginhallitus 12.11.2018 (639)

Kaupunkiymparistétoimiala, liikennesuunnittelu
Juha Jokela

Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun kaupunginhallitus

HYVINVOINTITOIMIALAN LAUSUNTO TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISUSTA

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa laajalta asiantuntija- ja
intressipiireiltd lausuntoa Turun joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Lausunnot
pyydetaan toimitettavaksi 2.11.2018 mennessa. Erityisesti on pyydetty kannanottoja
seuraaviin Kysymyksiin:

1. Mink& naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun
seudulle: raitiotien, superbussin vai runko-bussin ? Miksi ?

2. Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen ?

3. Millaisia vaikutuksia naette raitiotielld, superbussilla ja
runkobussilla olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen ? Enta Turun seudun kehitykseen ?

4. Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma
vaikuttaisi toimintaanne ?

5. Miten organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin
laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin ? Mitka
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan kymmenen
vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Hyvinvointitoimialan
kannanotto:
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Turun hyvinvointitoimiala kiinnittda joukkoliikenteen ratkaisuissa erityistd huomiota
asukkaiden viihtyvyyden ja lisdantyvan hyvinvoinnin edellytyksiin.

Ikadihmisten, lasten, lapsiperheiden ja liikuntarajoitteisten osalta
joukkoliikenneratkaisuissa esteettdmyys ja matkustamisen laatu ovat erityisen
tarkeita tekijoita. Esteettémyys lisda samalla kaikkien joukkoliikenteen kayttajien
turvallisuutta ja matkustusmukavuutta.

Kaikissa esitetyissa joukkoliikennejarjestelmissa on mahdollista toteuttaa pysakit,
matalakynnysratkaisut seka selkeat merkinnat ja kuulutukset. Uusien raitiotie- ja
superbussilinjastojen suunnittelussa ja toteutuksessa pystytaan nykyaikaistamaan
joukkoliikenteen esteettdmyytta. Kansainvalisten esimerkkien perusteella
raideliikenteeseen perustuva joukkoliikenne seka kavelypainotteiset keskusta- ja
asuinalueet lisdavat kaupunkimaisen elamantavan laatua. Selkeat omat ajokaistat
lisdavat reittien matka-aikojen luotettavuutta ja turvallisuutta. Ikdihmisten,
lapsiperheiden, lasten ja liikkuntarajoitteisten liikkumismahdollisuudet tasa-arvoistuvat
ja itsenaisesti liikkumisen edellytykset lisaantyvat. Joukkoliikenteen kehittyessa
myds autottomien liikkumismahdollisuudet paranevat.

Hyvinvointitoimialan palvelut sijaitsevat maantieteellisesti hajallaan eri puolilla
kaupunkia. Suurimmat asiakasvirrat liikkkuvat Mantymaen sairaala-alueella, jossa
sijaitsevat kaupungin tarjoamat sairaalapalvelut, polikliiniset palvelut seka
Mantymaen terveysasemapalvelut. Isoimmat terveysasema- ja suun
terveydenhuollon yksikot toimivat lisdksi Kasitydlaiskadulla, Kirkkotiella, Varissuolla
ja Runosmaessa. Vanhuspalveluiden osalta suurimpia yksikditd ovat Runosmaen
vanhuskeskus, Kerttuli, Liinahaka, Mantyrinne, Ruusukortteli, Lehmusvalkama ja
Portsakodin palvelutalo seka ensi vuonna kayttéon otettavat Kulkurinvalssi ja
Vuokkokoti. Turkulaisille Ikaihmisille tarjotaan myo6s kotihoitoa eri puolilla kaupunkia.
Sosiaalitydn palvelupisteet toimivat Eskelin toimitalossa, Varissuon ja Pernon
sosiaaliasemalla seka Kurjenméaen alueella.

Isolle osalle hyvinvointitoimialan asiakkaista ja henkildkunnasta niin raitiotie,
superbussi kuin runkobussikin seka palvelulinjaliikenne ovat luontevia
matkustusmuotoja ja tarjoavat tiheasti liikenndivina linjastoina hyvan vaihtoehdon
I&hella raitiotielinjoja asuville potilaille, henkildstdlle sekd omaisille ja laheisille.

Varissuolta lahteva linja tukee hyvinvointitoimialan palveluiden kayttgjia hyvin.
Raitiotien yleissuunnitelman raportin mukaan kilometreihin suhteutettuna halvin
linja on Varissuo-Runosmaki seka raitiovaununa ettd superbussina.
Runosmaessa toimii kaupungin terveysasema, suun terveydenhuolto seka
Runosmaen vanhuskeskus, joten palveluiden kannalta tama linja palvelisi hyvin
sote-asiakkaita ja heidan omaisiaan. Linjavaihtoehto Varissuo-Matkakeskus on
ensivaiheessa riittdva, mikali littymat Matkakeskuksesta synkronoitaisiin sujuvilla
yhteyksilla runkobusseilla tai palvelulinjoilla eri kaupunginosiin.
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Sujuva ja turvallinen joukkoliikennejarjestelma on yksi kulmakivi laadukkaissa ja
helposti saatavissa palveluissa Turussa ja Turun seudulla, nain myos
hyvinvointipalveluissa. Kaikilla joukkoliikenneratkaisuilla tavoitellaan kestavaa ja
vastuullista kaupunkikehitysta ja hyvinvointitoimialan nakékulmasta nain luodaan
tulevillekin turkulaisille hyvinvoinnin edellytyksia.

Joukkoliikenteen kehittamisella on aluekehityksen kannalta mydnteinen vaikutus.
Raitiotie/superbussi/runkobussilinjaston kehittamisella on imagollista ja
vetovoimamerkitysta ei pelkastdan Turulle, vaan myds seudullisesti.
Joukkoliikenteen kehittdminen nivoutuu myds hyvin Tunnin juna —hankkeeseen.
Raitiotien rakentamisella voisi olla myds merkittava tyollistdva vaikutus alueelle.

Pitkalla aikavalilla raitiotien/superbussi saattavat vaikuttaa hyvinvointipalveluiden
sijoittumiseen lahelle joukkoliikennelinjastoja, mikali kaupungissa asumistiheys
tiivistyy joukkoliikenteen varsille.

Sujuvan arjen kannalta tehokkaat (joukko)likenneyhteydet ovat valttamattomia

ja niista tullee vield houkuttelevampia digitalisoinnin tuodessa liikkenndintiinkin uusia
mahdollisuuksia. Joustavalla, turvallisella, nopealla joukkoliikenteelld voidaan
vaikuttaa myds yksityisautoilun tarpeeseen ja suunnata liikkumista pitkalla
tahtaimella ympariston kannalta kestdvampaan suuntaan. Hyva joukkoliikenne
edesauttaa koko alueen elinvoimaisuuden kasvua ja hyvinvointia.

Riitta Liuksa Péivi Syrjanen

Toimialajohtaja Suunnittelija

https://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite 1d=3806108&sala... 12.11.2018



Esikatselu Sivu 1/13

Turun kaupunki § Kokouspvm A
Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta 173 31.10.2018 3
Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta 188 07.11.2018 3

4105-2015 (639, 630)

Lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta
Tiivistelma:

Kaupunginhallitus on pyytédnyt Turun kaupunkiseudun
joukkoliikennelautakunnan lausuntoa Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta.
Lautakunta lausuu asiasta erityisesti joukkoliikenneviranomaisen nakékulmasta.
Seudullinen joukkoliikenne pitaa raitiotiehen perustuvaa ratkaisua
kapasiteetiltaan ja kaupunkikehitysvaikutuksiltaan parhaana vaihtoehtona.
Ensimmaiseksi tulisi toteuttaa linja reitilla Varissuo - Itdharju - Kupittaa - Turun
keskusta - Lansikeskus - Raision keskusta.

Tksjlk § 173
Joukkoliikennepalvelujohtaja Sirpa Korte 25.10.2018:

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa mm.
Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunnan lausuntoa Turun
seudun joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Turun raitiotien
yleissuunnitelman tarkennus -paaraportti liite- ja taustaraportteineen
yhdessa aiemmin valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten kanssa
muodostaa kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon
lausuntojen ja mielipiteiden odotetaan kohdistuvan.

Lausunnot pyydetdan toimittamaan viimeistdan 2.11.2018. Turun
kaupunginhallitus toivoo tiiviitd lausuntoja, joissa otetaan kantaa
erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

* Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun
seudulle: raitiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi?
Raitiotie- ja superbussijarjestelmien ominaisuuksia on
kuvattu yleissuunnitelman tarkennus -paaraportin luvussa 3
ja runkobussin ominaisuuksia myds luvussa 4. Eri
vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu
luvuissa 5,6 ja 7.

* Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on
tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio,
Varissuo-Runosmaki, Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-
Matkakeskus.

» Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja
runkobussilla olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun kehitykseen?

» Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma
vaikuttaisi toimintaanne?
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» Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai
superbussin laajentamiseen seudulliseksi Turun
naapurikuntiin? Mitka ovat mielestanne tarkeimmat keinot
Turun seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Raportti seka sita taydentava liite- ja tausta-aineisto 106ytyy hankkeen
nettisivuilta www.turku.fi/raitiotie. Linkki sivuille: Raitiotie.

Saadut lausunnot palvelevat Turun kaupunginvaltuuston
paatoksentekoa. Yleissuunnitteluaineiston seka siita saatujen
lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta kaupunginvaltuustolle tullaan
tekemaan esitys Turun kaupungin joukkoliikenteen
jarjestelmavalinnaksi.

Suunnitelmalle on maaritelty monipuoliset tavoitteet: 1) kaupungin
kilpailukyky, kasvu ja keskustan vetovoima nousevat, 2) kestava
kaupunkirakenne, 3) sujuva lilkkennejarjestelma ja houkutteleva
joukkoliikenne, 4) kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi
lisdantyvat seka 5) taloudellisesti kestava investointi. Neljan
ensimmaisen tavoitteen toteutumiseen vastaa parhaiten raitiotie.
Talouden osalta kaytetyilla oletuksilla vuoden 2016 vaestdéennusteilla
superbussi on arvioitu raitiotieta kannattavammaksi. Suunnittelun
aikana tapahtuneet muutokset parantavat erityisesti raitiotien
kannattavuutta, mutta muutosten aiheuttamia talousvaikutuksia ei ole
laskettu.

Ehdotus Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunnan
lausunnoksi:

1. Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun
seudulle: raitiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi?

Turun kaupunki panostaa strategiassaan (Kv 16.4.2018 § 72) siihen,
ettd kaupunki tarjoaa elinkeinoelamalle ja yrityksille kilpailukykyisen ja
yritysystavallisen toimintaympariston. Turku haluaa vahvistaa
kaupunkikeskustan elinvoimaa, eheyttda kaupunkirakennetta ja torjua
ilmastonmuutosta. Alueiden eriarvoistumiseen puututaan. Turku
kehittaa tiivistd kampus- ja tiedepuistoaluetta, joka tarjoaa
opiskelijoille ja elinkeinoelamalle vetovoimaisen ja innostavan
ympariston. Kaupunki varautuu kaupunkiympariston ja palvelujen
suunnittelussa ja mitoituksessa vaeston ja tydpaikkojen kasvuun, joka
positiivisen rakennemuutoksen myéta on Turun alueella muita
kaupunkiseutuja voimakkaampaa. Palveluilla on pystyttava
vastaamaan uusiin tarpeisiin.

Tunnin juna on Etela-Suomen tarkea kasvuhanke, joka lisda
kaupunkiseudun elinvoimaa ja vetovoimaa asukkaiden ja yritysten
nakokulmasta. Kasvukolmion kaupunkiseudulle sijoittuu uusia
yrityksia ja investointeja. Tunnin juna on useimmissa tapauksissa yksi
osa asiakkaan matkaketjua ja tarvitsee lisaksi tehokkaita paikallisia
jatkoyhteyksia. Tunnin juna tuleekin olemaan merkittavin yksittainen
Foli-alueen sisaisen liikenteen kayttajamaaran kasvattaja.

EU on sitoutunut vahentamaan kasvihuonepaastdjaan vahintaan 40

% vuoteen 2030 ja 80-95 % vuoteen 2050 mennessa. Suomi on
sitoutunut vahentamaan liikenteen paastdja 50 % vuoteen 2030
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mennessa verrattuna vuoden 2005 tilanteeseen. Turku tavoittelee
vuoteen 2029 mennessa hiilineutraaliutta, jota kohti edetaan
kunnianhimoisilla ilmasto- ja ymparistopolitiikan toimenpiteilld. Turun
tavoitteena on olla vuodesta 2029 eteenpain ilmastopositiivinen alue.
Nyt tehtyjen selvitysten matkustajamaaraennusteet eivat sisalla
ilmastotavoitteen vaikutuksia ja tavoitteiden saavuttaminen tulee
edellyttdamaan vielad nyt arvioituakin suurempaa kapasiteettia.

Liikennejarjestelma tulee suunnitella kaupungin tavoitteiden mukaan,
ei pelkan nykytilanteen mukaan. Liikennejarjestelmalla vaikutetaan
kuntalaisten elamanlaatuun. Liikenneratkaisun tulee Turun kasvavalla
kaupunkiseudulla vastata voimakkaan kasvun haasteisiin.
Liikenneratkaisulla tuetaan kaupunkirakenteen tiivistymista, joka on
mm. infran rakentamisen ndkdkulmasta huomattavasti edullisempaa
kuin kaupunkirakenteen hajautuminen. Samalla parannetaan
elinkeinoelaman kehittymista, palvelujen saavutettavuutta, kestavaa
kehitysta ja arjen sujuvuutta.

Turun seudun joukkoliikenne tukeutuu jatkossa yha enemman
sahkobussiliikenteeseen. Vilkkaimmilla vaylilla tehokkain ratkaisu on
kuitenkin raitiotie. Raitiotieratkaisu vastaa parhaiten kaupungin
strategisiin tavoitteisiin. Raitiotie on kapasiteetiltaan ja
kaupunkikehitysvaikutuksiltaan muita runkoliikennevaihtoehtoja
parempi. Raitiotie vahvistaa kaupungin kilpailukykya ja edistaa
kaupunkikehitysta sen lisaksi, ettd se on liikenteen
jarjestelmaratkaisu. Raitiotie vastaa parhaiten hiilineutraali Turku
2029 —tavoitteeseen, silla laskelmien mukaan se lisaa eniten
joukkoliikenteen kayttoa.

Superbussivaihtoehto vastaa selvityksien perusteella Turun
kaupungin strategisiin tavoitteisiin heikommin kuin raitiotie.

Bussien runkolinjasto ei vastaa suurimpiin likennehaasteisiin
yksittaisilla reiteilld, mutta se kehittda ns. normaalitason
joukkoliikennetta nykyistd paremmaksi. Bussien runkolinjasto ei ole
riittdva ratkaisu vilkkaimmille joukkoliikennekaytavan reiteille.

2. Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen?

Ensimmaisena tulisi toteuttaa reitti Varissuo - Itdharju - Kupittaa
(Tiedepuisto) - Turun keskusta - Lansikeskus - Raision keskusta.
Varissuon reitti on jo nyt erittdin kuormitettu samoin kuin Turku-Raisio
-yhteys. Linjan paiden tasapaino on tarkeaa joukkoliikenteessa, ja
Varissuon ja Raision tapauksessa kapasiteettitarpeen tasapaino
toteutuisi. Itdharjulla ja Lansikeskuksessa on merkittavaa
kehittdmispotentiaalia, mika toteutuessaan nostaa
matkamaarakehitysta. Kupittaan Tiedepuiston ja Turun keskustan
kehittaminen ovat Turun kaupungin karkihankkeita.

Liian lyhyt linja ei tuo riittdvaa hyotya kustannuksiinsa nahden.
Elinkaarikustannukset eivat ole lyhyilla linjoilla edullisempia kuin
pidemmilla linjauksilla, mika nakyy erityisesti Varissuo-Matkakeskus -
linjauksen arvioiduissa kuntatalouden nettotalousvaikutuksissa.
Varissuo-Matkakeskus -raitiotielinjaus edellyttaisi varikolle tilan
varaamista Tiedepuiston alueelta (Itaharjulta). Lyhyt reitti ei vastaisi
asiakastarpeeseen eika matkamaaratavoitteita siksi saavutettaisi.
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Matkakeskukseen jaava linjaus ei olisi mydskaan tasapainoinen linjan
paa Varissuolle eika ratkaisu helpottaisi Satakunnantien kovaa
joukkoliikennetarvetta. Maankaytté Satakunnantien varrella jaisi
vajaaksi.

Jos ensimmaisena toteutetaan raitiotielinja Varissuo-Tiedepuisto-
Turun keskusta-Matkakeskus-Lansikeskus-Raisio, varikko sijaitsee
suunnitellusti Rieskalahteentielld. Varikolle vieva rata on suurin
piirtein puolivalissd kohti Runosmakea, joten tuota osuutta voidaan
suoraan hyédyntaa myohemmin Runosmaen raitiotieyhteydessa.
Jarjestelman laajennettavuus tulee ottaa huomioon ratkaisua
tehtaessa. Mita suurempi linjasto, sitd enemman investoinnista
saadaan hyotya, esim. yksi varikko ja korjaamo voi palvella montaa
linjaa ja suurempaa maaraa vaunuja, ja tdma tulee ottaa huomioon
varikon tilavarauksessa. Laajaa, kaupungin kattavaa raitiotieverkostoa
ja superbussiverkostoa ei voida raportin perusteella vertailla.
Molemmissa olisi kuitenkin mittakaavahyotya.

Raitiotie / superbussi todennakdisesti vahentaa alueiden
eriytymiskehitysta, silla erinomainen joukkoliikenne tuo palveluja ja
tydpaikkoja. Segregaation vaheneminen lisda kokonaisuudessaan
kaupungin elinvoimaa, parantaa asukkaiden elamanlaatua ja
parantaa kaupungin imagoa. Uudet palvelut ja tyopaikat myds
tasapainottavat ruuhka-ajan liikennetta, silla matkustajia riittaa
molempiin suuntiin.

3. Millaisia vaikutuksia naette raitiotielld, superbussilla ja
runkobussilla olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun kehitykseen?

Joukkoliikenteen kehittdminen lisdd Turun kaupungin keskustan,
Raision kaupungin keskustan ja koko Turun seudun elinvoimaa ja
houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen kysynta tulevaisuudessa ja
joukkoliikennekapasiteetin riittavyys pitkalla aikavalilla on
merkittdvassa asemassa raitiotien ja superbussin valista paatosta
tehtaessa. Uusimmilla vaestdennusteilla superbussilla saatettaisiin
tarvita viittd minuuttia tiheampaa vuorovalia noin vuonna 2040, mika
aiheuttaisi liikenteellisid ongelmia. Nopeimpien vaestbennusteiden ja
joukkoliikenteen kasvuskenaarioiden toteutuessa superbussi voisi
talldin jaada melko lyhyeksi valivaiheeksi, mika perustelisi raitiotiehen
siirtymista jo ensimmaisessa vaiheessa.

Yksi raitiotien vahvuuksista on kiintea, pysyva reitti. Reitin pysyvyys
rohkaisee yrityksia tekemaan investointeja, silla ei ole vaaraa reitin
siirtAmisesta toisaalle kuten bussiliikenteessa. Investoinnit tuovat
uusia tyOpaikkoja, mika taas lisaa joukkoliikenteen kayttoa.

Kaupungin vetovoiman kasvu hyddyttaa kaikkia turkulaisia riippumatta
siitd, onko asunto raitiotien varrella (yritysverotus, kiinteistdverot jne).
Joukkoliikenteen kaytdn kasvu edellyttaa toimivia matkaketjuja ja
parantaa siksi joukkoliikennettd koko kaupungissa.

Runkobussilinjasto vastaa juuri tamanhetkiseen tarpeeseen
joukkoliikenteen kehittamisessa. Sahkoista bussiliikkennettd tarvitaan
joka tapauksessa ja matkamaaran kasvaessa kasvaa tarve nykyista
suuremmalle kalustolle. Runkobussilinjasto ei riita vilkkaimmilla
reiteilla [ahitulevaisuutta pidemmalle, ja siksi runkobussilinjaston
lisdksi tulee paattaa joukkoliikenneratkaisusta. Kiinted ja muuttumaton

https://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite 1d=3804467&salai... 8.11.2018



Esikatselu

Sivu 5/13

suurikapasiteettinen joukkoliikenne houkuttelee investointeja ja on
asuntotuotannon tyokalu.

On olennaisen tarkeaa, etta maankayton kehittdminen priorisoidaan
raitiotien (tai superbussin) reitin varrelle. Kaupungin tulee sitoutua
rakentamaan tulevien pysakkien lahelle (~500m) tiheda asutusta ja/tai
toimistoja. Sen lisaksi, etta raitiotie (tai superbussi) on
kaupunkikehittdmismahdollisuus, on maankayton ohjelmointi linjan
varrelle myds velvollisuus, jotta ratkaisu olisi kannattava. Samalla
kaupungin tulee sitoutua turvaamaan raitiotielle / superbussille
kilpailukykyinen matka-aika autoihin nahden eli hyvat etuudet, omat
kaistat, jne. Raitiotien tulee olla asiakasystavallista, tehokasta
massaliikennetta.

Norjan toiseksi suurimmassa kaupungissa, Bergenissa, avattiin
moderni raitiotie vuonna 2010. Raitiotien likenndinnin aloittamisen
jalkeen vaeston kasvu on keskittynyt vahvasti raitiotien
vaikutusalueelle. Bergenin vaestdnkasvu onkin 2,4-kertainen raitiotien
lahettyvilla verrattuna muihin alueisiin. Myds tyépaikkojen kasvu on
suurempaa raitiotien lahettyvilla kuin muualla Bergenissa. Bergen
onkin laajentanut raitiotietdan kahdesti, vuosina 2013 ja 2017.
Seuraavat laajennukset ovat vireilla. (Kasvukolmio-raportti
Raideliikenne mahdollistaa, Ramboll)

Keskustan liikennejarjestelyt tulee suunnitella seka
raitiotie/superbussi etta normaalit bussit huomioon ottaen. Pysakit
koko reitilla tulee suunnitella siten, etta likennemuodot eivat hairitse
tai hidasta toisiaan ja matkaketjut muodostuvat helposti.

4. Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma
vaikuttaisi toimintaanne?

Kaupungin kasvun edellytys on toimiva joukkoliikenne. Tehokas,
pysyva ja luotettava joukkoliikenne lisda tydpaikkojen sijoittumista
vahvan joukkoliikenneakselin varteen. Yritysten ja asukkaiden maaran
kasvu lisda joukkoliikenteen kayttéa ja antaa mahdollisuudet kehittaa
sitad edelleen. Asiakaskokemus on tarkea tekija valinnassa, silla
menestys riippuu paljolti siitd, miten asiakkaat ottavat ratkaisun
omakseen. Joukkoliikenteessa liikkumisen mukavuus on merkitsevaa,
ja nykyaikainen raitiovaunu on matkustusmukavuudeltaan omaa
luokkaansa bussiliikenteeseen verrattuna.

Raitiotie lisaisi merkittavasti joukkoliikenteen kapasiteettia ja
matkustusmukavuutta ja houkuttelisi uusia kayttajaryhmia
joukkoliikenteeseen. Naiden kautta raitiotie kasvattaisi
joukkoliikenteen suosiota ja tukisi hiilineutraalia Turkua.
Raitiovaunuliikenteesta voi tehda taysin esteettéman. Turun/Raision
raitiotie tulisi toteuttaa taysin esteettémana ratkaisuna
joukkoliikenteen keskeiselle linjalle. Haasteet pysakeilla tulee
ratkaista siten, etta raitiotien esteettémyydesta ei tingita.

Superbussi lisaisi merkittavasti joukkoliikenteen kayttda ja houkuttelisi
uusia kayttajaryhmia joukkoliikenteeseen. Superbussi ei nykyisen
tiedon mukaan ole taysin esteetdn ratkaisu. Malmon kokemusten
mukaan esteettomyys ja liikkumisen tasaisuus eivat ole riittavalla
tasolla Turkua ajatellen. Pienehké istumapaikkakapasiteetti voi
muodostua ongelmaksi, silla ihmiset yleensa kokevat bussissa
seisomisen epamiellyttavammaksi kuin seisomapaikan
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raitiovaunussa. Tama johtuu bussiliikenteen epatasaisemmasta
kyydista.

Jos Turun kaupunki ja Raision kaupunki paatyvat
superbussiratkaisuun, tulee kiinnittaa erityistd huomiota pohjatdihin ja
paallysteratkaisuihin. Jos superbussilinjasta halutaan merkittavasti
nykyista bussiliikkennetta houkuttelevampi vaihtoehto, tulee talvihoidon
tason olla poikkeuksellisen hyva ja todennakdisesti ajorata tulee
lammittaa pysakkien kohdalla.

Jos Turun kaupunki ja Raision kaupunki paatyvat
superbussiratkaisuun, tulee huolehtia siita, etta raitiotien tyyppiset
etuudet ja linjaukset toteutetaan superbussille yhta korkealaatuisina.
Superbussiratkaisun yksi riski on, etta toteutukseen tehdaan
kompromisseja ja jarjestelman positiiviset tavoitteet jaavat
saavuttamatta. Tall6in superbussi ei olisi riittdvan kustannustehokas
suhteessa normaaliin tehokkailla etuuksilla hoidettavaan bussien
runkolinjastoon.

Superbussiksi ajatellut kaksiniveliset tayssahkobussit ovat viela hyvin
uutta tekniikkaa. Kaksinivelisten, sahkoisten bussien elinkaaresta ei
ole viela kokemusta. Lataukseen ja sahkétekniikkaan liittyviin
ongelmiin 16ytyy lahitulevaisuudessa mita todennakdisimmin hyvia
ratkaisuja. S&hkdébussien luotettavuus on kuitenkin viela talla hetkella
ongelma ja tihealla vuorovalilla tama korostuu.

Bussien runkolinjaston ero nykyiseen bussiliikenteeseen on ennen
kaikkea sujuvuudessa, vuorovalissa ja liikkenndinnin palvelussa
aamuaikaisesta iltamyodhaan. Bussien runkolinjasto tulee siksi
lisdamaan joukkoliikenteen kayttdéa. Bussien runkolinjastolla ei ole
juurikaan kaupunkikehityksellista vaikutusta vaan kyse on puhtaasti
joukkoliikenneratkaisusta. Kaksikerrosbussilla voitaisiin mahdollisesti
lisata kapasiteettia joillakin runkolinjoilla. Menestys runkolinjoilla vie
kohti tarvetta suurikapasiteettisemmille ratkaisuille. Bussilinjoja
sahkoistetaan tulevaisuudessa, mika parantaa niiden
ymparistoystavallisyytta entisestaan ja aiheuttaa myds infratarpeita.
Bussit eivat ole taysin esteetdn ratkaisu.

Kun raitiotie- tai superbussiratkaisu on paatetty, tulee muu liikenne
suunnitella siten, ettd bussien runkolinjasto ei kilpaile raitiotien /
superbussin kanssa ja vahenna siten kannattavuutta. Muu
joukkoliikenne tukee nyt tehtavaa raitiotie- tai superbussiratkaisua.

5. Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai
superbussin laajentamiseen seudulliseksi Turun
naapurikuntiin? Mitka ovat mielestanne tarkeimmat keinot
Turun seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta on Turun seudun
joukkoliikenneviranomainen Turun, Kaarinan, Raision, Naantalin,
Liedon ja Ruskon alueella. Lautakunta kunnioittaa ko. kuntien tahtoa
joukkoliikenteen kehittdmisessa. Ensimmaisessa vaiheessa raitiotien
tulisi toimia Turussa ja Raisiossa.

Joukkoliikenteen tehtava on palvella ihmisia ja yrityksia siten, etta arki
on sujuvaa, joukkoliikenteen kayttdé on helppoa, ja liikenne
jarjestetaan kustannustehokkaasti. Tarkeimmat Iahtékohdat Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen ovat Turun strategian
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mukaisesti elinkeinoelaman toimintaymparistdén kehittdminen,
kaupunkikeskustan elinvoiman parantaminen, kaupunkirakenteen
eheyttaminen, iimastonmuutoksen torjunta.

Joukkoliikennejarjestelma on kokonaisuus, jossa hyvin monenlaisten
asioiden tulee olla kunnossa. Tarkeimmat keinot joukkoliikenteen
kehittdmiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana — nyt
lausuttavana olevan raitiotie-/superbussiratkaisun lisdksi — ovat mm.
bussien runkolinjasto, sdhkébussiliikenne, kapasiteetin
kasvattaminen, joukkoliikenteen kayton helppous, joukkoliikenteen
luotettavuus ja hairidbnhallinta, pysakkien / asemien ymparistdn
selkeys ja esteettdmyys, vaihtoyhteyksien toimivuus ja yhteisty6 eri
toimijoiden kanssa.

Jos raitiotie/superbussi paatetaan toteuttaa, lisada se tarvetta panostaa
myo6s muuhun joukkoliikkenteeseen. Tama johtuu siita, etta
joukkoliikenteen kayton kasvaminen nakyy selkeasti koko
runkolinjastolla. Kulkeminen muodostuu matkaketjuista, ja lisdantyva
joukkoliikenteen kayttdé koskee koko Fdli-aluetta.

Raitiotie-/superbussiratkaisu linkitetdan meneilldan olevaan
runkolinjastoratkaisuun siten, etta paallekkaista ty6ta tai toinen
toistaan vaikeuttavia ratkaisuja ei tehda. Bussien runkolinjaston
reittipaatosten yhteydessa tarvitaan tieto siita, mika linjaus raitiotiella /
superbussilla on.

Turun keskustan historiallisella alueella arkeologiset |16yd6t saattavat
viivastyttaa rakentamista ja lisata kustannuksia erityisesti
raitiotievaintoehdossa. Nykyisen joukkoliikenteen suunnittelussa ja
sopimuksissa tulee ottaa huomioon mahdollisen raitiotien tai
superbussiliikenteen aloituksen viivastyminen.

Suunnittelussa ja hankinnassa kannattaa tehda Iaheista yhteisty6ta
Helsingin ja Tampereen kanssa ja oppia heidan kokemuksistaan.

Turun kaupunginhallituksen paatés 17.9.2018 on luettavissa
Internetista:

Kaupunginhallitus 17.9.2018 § 335

Oheismateriaali 1 Kaupunginhallituksen lausuntopyyntd
20.9.2018

Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta paattaa antaa
kaupunginhallitukselle edella olevan lausunnon Turun seudun
joukkoliikenneratkaisusta.

Lisaksi Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta paattaa
tarkastaa poytakirjan tdman asian osalta heti.

Asia pantiin poydalle Lehtolan Rannikko-Laineen kannattamana
tekemasta ehdotuksesta yksimielisesti.
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Poydalta 31.10.2018 § 173.

Paatos Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta paatti antaa
kaupunginhallitukselle viranhaltijoiden valmisteleman lausunnon
joukkoliikenneratkaisusta ja ilmoittaa lisdksi omana kantanaan
seuraavaa:

1. Joukkoliikenneratkaisulle asetettujen tavoitteiden
saavuttaminen edellyttda kaikkien esitettyjen
joukkoliikenneratkaisujen, myos raitiotien, osalta erittain
hyvantasoista muuta joukkoliikennetta. Kaupungin ja seudun
joukkoliikennetta tulee kehittdd kokonaisuudessaan edelleen
maaratietoisesti ja kattavasti. Kehittdmisessa tulee
huomioida etenkin liityntaalueet, syo6ttdlinjat seka ne alueet,
joilla asuvat ihmiset eivat nyt kayta joukkoliikennettd sen
rittdmattomaksi koetun reitistdon tai vuorotiheyden vuoksi.
Ratkaisu ei saa olla pois Turun ja/tai Raision muun
joukkoliikenteen kehittamisesta tai sen budjetoinnista. Mikali
nain tapahtuu, riskina on, etta taloudellisesti erittain suuren
investoinnin potentiaaliset hyddyt menetetaan ja koko
joukkoliikenteen taso heikkenee. Ratkaisu ei saa heikentaa
Kaarinan, Naantalin, Ruskon eika Liedon joukkoliikenteen
tasoa.

2. Yhtena kaupunkiseudun joukkoliikenteen
kehittamistavoitteena tulee olla yhteyksien parantaminen
suurille tydpaikka-alueille. Turun seudun kasvun,
kilpailukyvyn ja elinvoimaisuuden kannalta on erittdin tarkeaa
miettia ymparistdn kannalta kestavaa liikennetta ja
likkumista. Seutu kasvaa sujuvien julkisten yhteyksien
varrelle. Mikali arjen kulkuyhteydet eivat toimi hyvin, ei alue
houkuttele uusia asukkaita.

3. Joukkoliikenneratkaisun tavoitteiden saavuttaminen ja
etenkin joukkoliikenteen kayttdasteen kasvattaminen seka
sen kustannusten hillintd edellyttavat, ettd kaupungin
likennetta koskevat kaavat ja niiden oheissuunnitelmat ovat
tiedossa mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.
Joukkoliikenteen kayttajamaariin vaikuttaa merkittavasti
liikenteen vakiintuneisuus ja kaikessa kaupungin
joukkoliikennesuunnittelussa tulee pyrkia siihen, etta
muutokset reitteihin ja pysakkeihin minimoidaan. Silt osin
kuin reittien ja pysakkien muutos ovat edellytys tarpeellisille
isoille muutoksille, muutokset tulee toteuttaa mahdollisimman
hyvin ja kerralla. Erityistda huomiota tulee kiinnittaa siihen,
ettd vuonna 2020 toteutettavassa runkolinjauudistuksessa
varaudutaan joukkoliikenneratkaisuun eika siita paatettaessa
tingita runkolinjaston kehittamisesta.

4. Joukkoliikenneratkaisun tavoitteiden saavuttaminen
edellyttaa, etta ratkaisu toteutetaan laadukkaasti ja
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mahdollisimman tehokkaasti sen jalkeen, kun paatds on
tehty. Ratkaisua ei toistaiseksi ole budjetoitu. Turun
kaupunginhallituksen pdéydalla on vireilld kasvuohjelma, jossa
on tarkoitus sopia investoinneista seuraavaksi kymmeneksi
vuodeksi. Superbussi- ja raitiotieratkaisuista kaikkein
edullisinkin vaihtoehto esilldolevista eli superbussi valille
Varissuo — Matkakeskus tarkoittaisi tehtyjen selvitysten
mukaan erittain merkittavaa taloudellista investointia, 102
miljoonaa euroa. Lautakunta on huolissaan siita, etta niin
joukkoliikenneratkaisun kuin kaupungin muiden investointien
hyva toteutus ja tarkoituksenmukainen aikataulutus eivat ole
turvattuja, mikali joukkoliikenneratkaisusta ei tehtaisi
periaatepaatdsta kasvuohjelman/muiden merkittavien
investointien yhteydessa. Joukkoliikenneratkaisu ei
kuitenkaan ole kaupungin muista ratkaisuista tai kaupungin
taloudesta erillinen ratkaisu.

5. Lautakunta myds toivoo kiinnitettavan erityista huomiota

ratkaisun paatdksentekojarjestykseen ja
hankintamenettelyyn, ja toivoo harkittavan, etta
joukkoliikenneratkaisun hankinta toteutetaan Allianssi- tai
vastaavassa tilaajan ja toteuttajien vastuuta jakavassa
menettelyssa ja etta lopullinen paatds vahintaan infran osalta
tehdaan vasta sitovien tarjousten saamisen jalkeen.

6. Joukkoliikenneratkaisun tavoitteiden saavuttaminen

edellyttaa, ettad etenkin kaupungin kaavoitukseen- ja
rakentamiseen liittyvat palvelut ovat koko kaupungin kattaen
erinomaisella tasolla niin rakentamisaikana kuin sen jalkeen.
Rakentaminen ja merkittavat kaavat vaikuttavat myos
joukkoliikenteen suunnitteluun ja sen toteutukseen
muuallakin kuin raitiotien/superbussin/runkolinjaston alueella.
liman tehokasta kaavoitusta ja lupamenettelyja riskina on,
etta taloudellisesti erittain suuren investoinnin potentiaaliset
hyddyt menetetaan ja koko joukkoliikenteen palvelutaso
heikkenee.

. Koko Turun kaupunkiseudun ja tydssakayntialueen

kehityksen kannalta ongelmaksi voi muodostua raitiotie- ja
superbussivaihtoehdoissa joukkoliikenteen palvelutason
merkittdva eriytyminen Turun ja kaupunkiseudun muiden
alueiden valilla. Joukkoliikenneratkaisu ei saa heikentaa
nykyista seudullisen joukkoliikenteen tasoa missaan
osakaskunnassa. Naantalin kaupungin osalta olennaisinta on
matka-aikojen lyhentdminen Naantalin ja Turun keskusten
valilla.

Nopeuden lisddminen on joukkoliikenteen keskeinen
kehittdmistavoite. Kaarinan ja Turun keskustan valisen
suoran bussiliikenteen kehittdminen on Kaarinan kannalta
paras vaihtoehto.
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8. Mittavasta raitioliikenne- tai superbussi-investoinnista
aiheutuvat kustannukset (infra ja kalusto) pitda rahoittaa
niiden kuntien toimesta, joiden alueelle investoinnit
kohdentuvat. Seudullisen muun runkoliikenteen (bussi-
/sahkdbussi) kehittdmiseen, sen toiminnan edellytyksiin ja
kayttajamaarien kasvattamisen tukemiseen tulee
tulevaisuudessakin kiinnittaa riittavasti huomiota.

9. Tulevaisuuden liikenndintiratkaisuna raitiovaunun edut
nayttavat olevan parhaimmat, mutta ratkaisun rahoituksesta
tulee olla riittavat takeet ennen investointipaatoksen
tekemista. Investointi ei mydskaan saa olla poissa
joukkoliikenteen muusta kehittdmisesta ja rahoituksesta.
Vuotuiset menot kayttétalouteen eivat saa pienentdd muun
toiminnan tasoa eivatka huonontaa palvelun tasoa. Mita tulee
reitteihin ja niiden jarjestykseen, mahdollisen
raitiotielinjauksen tulisi tulla siten, etta se tuo mahdollisimman
paljon uutta lisdarvoa alueelle ja esim. varikon investoiminen
olisi huokeaa.

10.Lautakunta korostaa puoltavansa raitiotieratkaisua, koska se
vastaa tehtyjen selvitysten perusteella kokonaisuutena
parhaiten hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin. Lautakunta
samalla korostaa, etta selvityksen perusteella myos
superbussi vastaa hankkeen tavoitteisiin monessa kohdin
hyvin ja lahes yhta hyvin kuin raitiotie. Keskeiset erot
superbussin ja raitiotien valilla ovat selvityksen perusteella
niiden kustannuksissa (superbussin eduksi), kapasiteetissa
(raitiotien eduksi) ja imago/vetovoimavaikutuksessa (raitiotien
eduksi). Lisaksi ratkaisujen infran joustavuudessa on
keskeinen ero, raitiotien ollessa kiintea ja superbussin reitin
ollessa ainakin teoreettisesti siirrettavissa. Superbussiin
kohdistuu varauksia teknisen toteutuksen osalta, koska
kokemuksia on suhteessa vahan.

Mita tulee vaihtoehtojen kapasiteettiin, lautakunta toteaa
lisdksi, ettd vaikka superbussi toteutettaisiin taysin nykyisin
tekniikoin ja nykyisin oletuksin, se vastaisi
kapasiteettitarpeeseen positiivistenkin vaesto- ja
matkamaaraennusteiden nojalla 2040 -luvulle asti iiman
vuorovalin tihennysta alle viiden minuutin, joka on toimivan
vuorovalin karkea minimi. Selvityksessa todetaan myés, etta
kasvuennusteisiin sisaltyy epavarmuuksia. Mikali kaupungin
talous niin edellyttda, tama seikka myo6s puoltaa sen
harkitsemista, ettd superbussi toteutetaan ja muutetaan
tarvittaessa raitiotieksi, mikali sen kapasiteetti loppuu.
Ratkaisu ei kuitenkaan olisi optimaalinen, kun otetaan
huomioon osittain kertautuvat investointikustannukset ja
lisdrakentamisen aiheuttama haitta.

Raitiotie/superbussiratkaisun teoreettinen
joustavuus/pysyvyys on toisten mielesta hyva asia, toisten
mielesta huono. Selvityksissa ei syvallisemmin ole perehdytty
siihen, miten kummankin ratkaisun etuja ja haittoja voitaisiin
tasta nakokulmasta lisata/minimoida. Kumpaankin ratkaisuun
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liittyvia ominaisuuksia voitaneen kuitenkin hyédyntaa ja
haittoja minimoida ainakin oikealla markkinoinnilla,
viestinnalla seka kaupungin muun keskeisen maankayttéén
littyvan toiminnan, kuten kaavoituksen, avulla.

11.Turun kaupungin strategian yhtend paddmaarana on, etta
Turun kaupungin talous on tasapainossa.
Joukkoliikenneratkaisu on joka tapauksessa erittain suuri
investointi. Oletettavaa on, etta kaupunki katsoo ratkaisun
vaikuttavan kaupungin muuhun investointikykyyn, toisin
sanoen mahdollisuuksiin tehda myds muita tarkeita
investointeja, kuten paivakoteja ja kouluja. Esitetyista
vaihtoehdoista etenkin kallimman joukkoliikenneratkaisun
valinta (raitiotie Varissuo — Raisio) edellyttaa talldin, etta se
on perusteltu kokonaisuutena ja laajastikin arvioiden,
huomioiden myds ne muut keinot, joilla asetettuja tavoitteita
voidaan edistaa ja saavuttaa.

Ratkaisun toteuttaminen ei saa heikentda kaupungin
rahoitusasemaa.
Paatoksenteko
Lautakunnan tekemat lisdykset, asiakohdat 1-11, paatettiin
seuraavasti:
1. asiakohta paatettiin lisata Perhon ehdottamana ja Lumpeen

kannattamana yksimielisesti.

2. asiakohta paatettiin lisatd Rannikko-Laineen ehdottamana ja
Lehtolan kannattamana yksimielisesti.

3. asiakohta paatettiin lisata Perhon ehdottamana ja Makelan
kannattamana yksimielisesti.

4. asiakohta paatettiin lisata Perhon ehdottamana ja
Naavasalon kannattamana yksimielisesti.

5. asiakohta paatettiin lisata Perhon ehdottamana ja Lumpeen
kannattamana yksimielisesti.

6. asiakohta paatettiin lisata Perhon ehdottamana ja Vepsan
kannattamana yksimielisesti.

7. asiakohta paatettiin lisatd Naavasalon ehdottamana ja
Rannikko-Laineen kannattamana yksimielisesti.

8. asiakohta paatettiin lisatd Heikkilan ehdottamana ja
Rannikko-Laineen kannattamana yksimielisesti.

9. asiakohta paatettiin lisatd Ekrothin ehdottamana ja
Naavasalon kannattamana yksimielisesti.

10.asiakohta paatettiin lisdtd Perhon ehdottamana ja Makelan
kannattamana yksimielisesti.
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11.asiakohta paatettiin lisata Perhon ehdottamana ja Saarisen
kannattamana yksimielisesti.

Rannikko-Laine teki vastaesityksen esittelijan ehdotukseen, johon oli
lisattyna lautakunnan tekemat lisdykset, mutta esitys raukesi
kannattamattomana.

Rannikko-Laineen esitys

"Keskeisia kysymyksia joukkoliikenteen kehittdmisessa ovat
nopeuden lisddminen ja kayttajapohjan laajentaminen. Tiiveimmin
rakennetulla kaupunkialueella on raitiotie yksi ratkaisu. Se ndhdaan
myds kaupunkiympariston laajana kehittdmishankkeena. Raitiotiella
tai superbussilla on todennakdisesti joukkoliikenteen imagoa nostava
vaikutus. Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella olisi todennakdisesti
suurimmat mydnteiset vaikutukset sekd Turun ettd Turun keskustan
kehitykselle. Raitiotie ja jossain maarin superbussikin pysyvina
rakenteina luovat hyvat mahdollisuudet pitkdjanteiselle
kaupunkirakenteen kehittamiselle ja tiivistamiselle seka
yksityisautoilun vahenemiselle. Turun seudun elinvoimaisuus on
kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin riippuvainen
keskuskaupungin elinvoimaisuudesta.

Kaikissa vaihtoehdoissa on omat hyvat puolensa. Suurimmat erot
ovat jarjestelmien hankintakustannuksissa ja muuntojoustavuudessa
seka valityskyvyssa. Raitiotien perustamiskustannukset kalustoineen
ovat valmisteluaineiston mukaan 25-30 miljoonaa euroa kilometrille.
Superbussin kustannukset ovat noin puolet tastd. Kaupunkiseudulla
on joka tapauksessa kehitettava runkobussilinjoja osittain samoilla
keinoilla kuin superbussilikennettd. Raportissa ei ole erityisesti
perusteltu, miksi superbussilinjojen kehittamistoimenpiteita ei voitaisi
tehda runkobussilinjoilla. Superbussin ja runkobussin yhdistelma on
kustannustehokkuutensa ja joustavuutensa vuoksi paras vaihtoehto
koko seudulle.

Kutsupohjaisen liikenteen kehittamiselld voidaan tarjota
joukkoliikennetta sellaisille alueille, joilla aikataulunmukainen
linjaliikenne on jarkevilla kustannuksilla vain heikosti mahdollista.
Kutsupohjainen liikenne voi tarjota uusia mahdollisuuksia myds
asuinalueiden ja tyopaikka-alueiden valisessa liikenteessa.
Robottibussi saattaa olla jossain vaiheessa osa ainakin kevytta
joukkoliikennetta. Tavoitteena tulee olla kutsupohjaisen liikenteen
kehittdminen osana kaupunkiseudun joukkoliikennetta.

Matkustajan kannalta ovat olennaisia kaupunkiseudun kattava
yhtenainen lippu- ja informaatiojarjestelma, jotka ovat toteutuneet Foli
-likenteen myo6ta. Nopeuden lisddminen on joukkoliikenteen
keskeinen kehittdmistavoite. Seudun kuntien ja Turun keskustan
valisen suoran bussiliikenteen kehittdminen nahdaan tarkeana.

Yhtena kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittdmistavoitteena tulee
olla yhteyksien parantaminen suurille tydpaikka-alueille. Yritys- ja
asuinalueiden pitaa olla saavutettavissa hyvin myos julkisilla
yhteyksilla. Turun seudun kasvun, kilpailukyvyn ja elinvoimaisuuden
kannalta on erittain tarkeda miettia ympariston kannalta kestavaa
liikennetta ja likkumista. Seutu kasvaa sujuvien julkisten yhteyksien
varrelle. Mikali arjen kulkuyhteydet eivat toimi hyvin, ei alue
houkuttele uusia asukkaita.
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Esikatselu Sivu 13/13

Turun seudun joukkoliikenneratkaisu ei saa heikentaa nykyista
seudullisen joukkoliikenteen liikenndintitasoa ja joukkoliikkenteen
kehittdmista. Mahdollinen Iahijunaliikenteen pilottikokeilu on myo6s
seudullisesti ja maakunnallisesti tarkeéd joukkoliikenteen
kehittdmishanke.”

Jakelu

laus Kaupunginhallitus

https://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite 1d=3804467&salai... 8.11.2018
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356 § Lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

DA: 240 /546/2014

Tekninen lautakunta

16.10.2018

Esittely:

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa lausuntoja Tu-
run seudun joukkoliikenneratkaisusta 70 asiantuntija- ja intressipiiriltd, mukaan
lukien Kaarinan kaupunki. Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus —
paaraportti liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin valmistuneiden
suunnitelmien ja selvitysten kanssa muodostaa kokonaisvaltaisen yleissuun-
nitteluaineiston, johon lausuntojen ja mielipiteiden odotetaan kohdistuvan. Ai-
neisto loytyy hankkeen nettisivuilta www.turku.fi/raitiotie.

Kannan muodostaminen esitettyihin vaihtoehtoisiin joukkoliikenneratkaisuihin
ei ole yksinkertaista. Tavoitteet ovat vuosikymmenten paassa ja sisaltavat jo
siksikin monia olettamia ja epavarmuustekijoita, mm. teknologian ja kaupunki-
kehityksen osalta. Toiseksi, tavoiteltavien hyotyjen keskinainen arvottaminen
painokertoimin tai edes merkityksellisyysjarjestykseen asettaminen riippuu hy-
vin paljon nakokulmasta. Unohtaa ei pida myoskaan eri vaihtoehtojen mah-
dollisia litannaisvaikutuksia. Kyse on kuitenkin mainitusti ennen kaikkea kau-
punkikehityshankkeesta, jolla tavoitellaan viitta julkilausuttua tavoitetta:

e Tavoite 1: Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan vetovoima nou-
sevat

Tavoite 2: Kestava kaupunkirakenne

Tavoite 3: Sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva joukkoliikenne
Tavoite 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi lisdantyvat
Tavoite 5: Taloudellisesti kestava investointi ...

Naista lahtokohdista lausumme hankkeesta lausuntopyynndssa esitettyihin
viiteen kysymykseen vastaten seuraavasti:

1. Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: rai-
tiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussijar-
jestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman tarkennus -
paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myos luvussa 4.
Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuissa 5, 6 ja
7 o

Kaikissa vaihtoehdoissa on omat hyvat puolensa. Suurimmat erot ovat jarjes-
telmien hankintakustannuksissa ja muuntojoustavuudessa seka valityskyvys-
sa. Raitiotien perustamiskustannukset kalustoineen ovat valmisteluaineiston
mukaan 25-30 miljoonaa euroa kilometrille, superbussin kustannuksen olles-
sa noin 45 % tasta. Periaatteessa on valittavana joko 10 km raitiotieta tai 22
km superbussireittia, joiden valityskykyero keskivarovaisilla védestokasvuen-
nusteilla ei viela ole merkittava. Operointikustannusten erot raitiotien ja super-
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bussin valilla haviavat virhemarginaaliin, nykyisen kaltaisen runkolinjastovaih-
toehdon ollessa vahan edullisempi. Parhaaksi vaihtoehdoksi koko seudulle
ndemme superbussin ja runkobussin yhdistelman, kustannustehokkuutensa ja
joustavuutensa vuoksi.

2. Minka néette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutus-
vaiheeseen?

Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoeh-
toja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki, Varissuo-Lansikeskus ja Va-
rissuo-Matkakeskus.

Ensimmaiseen vaiheeseen kuuluvan Varissuon linjan toteuttaminen auttaa
my0os Littoisten alueen liikenteen kehittamista. Laajalla alueella olevan pienen
vaestopohjan vuoksi on suorien bussiyhteyksien jarjestdaminen Turun keskus-
taan ollut vaikeaa. Kattava syo6ttoliikkenne raitiotielle saattaisi olla suoria linjoja
helpommin toteutettavissa.

Kaarinan kaupungin nakékulmasta Varissuolta lahtevan linjan paatepysakkei-
na lahinna vain Raisio ja Lansikeskus voisivat saavuttaa jonkinlaisen kayttdas-
teen jatkettaessa matkaa Turun keskustasta edelleen raitiotiella tai superbus-
silla. Runosméaen suunnassa ei ole yhta merkittavia tydopaikka-, harrastus- tai
ostosmahdollisuuksia. Parhaana vaihtoehtona ndemme linjavaihtoehdot: Va-
rissuo-Raisio, ja Varissuo-Lansikeskus seka Varissuo-Matkakeskus.

3. Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella laajennusvaihtoehtoineen olisi toden-
nakoisesti suurimmat myonteiset vaikutukset seka Turun etta Turun keskustan
kehitykselle. Raitiotie ja jossain maarin superbussikin hyvin pysyvina rakentei-
na luovat hyvat mahdollisuudet pitkajanteiselle kaupunkirakenteen kehittami-
selle ja tiivistamiselle, seka yksityisautoilun véhenemiselle. Turun seudun elin-
voimaisuus on kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin riippuvainen keskus-
kaupungin elinvoimaisuudesta.

Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimin-
taanne?

Kaarinan kaupungin kannalta olennaista on joukkoliikenteen toimivuus uudes-
sa tilanteessa. Jos raitiotie toteutetaan ainoastaan Turun kaupungin alueelle,
on riskina Kaarinan joukkoliikenteen matka-aikojen kasvaminen erityisesti
Kaarinan keskustan ja Piikkion alueilla. Tama toteutuu, mikali seudun joukko-
liikenteen lahtokohtana on syo6ttoliikenne raitiovaunulinjoille. Kaarinan keskus-
tan osalta tdma tarkoittaisi nykyiseen verrattuna yhta vaihtoa ja oletettavasti
keskimé&arin 10-15 minuuttia lisda matka-aikaa, joka laskisi joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Myos toisessa vaiheessa Skanssin linjan jatkaminen Kaari-
naan olisi matka-ajaltaan Turun ja Kaarinan keskustojen valilld todennakoises-
ti nykyista runkolinjastoa pidempi.

Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin
laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat mieles-
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Valmistelija:

Ehdotus:

Kasittely:

Paatos § 168:

Ote:

tanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittamiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?
Lahtokohtainen suhtautuminen joukkoliikenteeseen on myonteinen, mutta sen
tyypillisesti edellyttdama verovaroin tukeminen, etenkaan nykyista laajemmas-
sa mitassa, ei ole kaupungin taloudellisen kantokyvyn ndkokulmasta mahdol-
lista. Esimerkiksi vain 5 km jatko raitiotieta Skanssista Kaarinaan maksaisi
noin 100 miljoonaa euroa esitetyilla kilometrihinnoilla. Superbussilinjan vas-
taava kustannus olisi [ahes 50 miljoonan euron luokka. Tama rajoittaa seudul-
liset vaihtoehdot kaytanndssa vain nykyisen runkolinjaston kehittamiseen rai-
tiotien ja superbussin jdadessa parhaimmillaankin vain Turun ja mahdollisesti
myo&s Raision hankkeeksi.

Oheismateriaalina Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus raportti
7.9.2018

Tekninen johtaja Jyrki Haapasaari, 040 5070 238
Tekninen johtaja Jyrki Haapasaari

Tekninen lautakunta p&attaa esittda kaupunginhallitukselle, ettd se antaa Tu-
run seudun joukkoliikenneratkaisusta edella olevan lausunnon.

Janne Aso esitti, etta lausuntoon lisataan:

Maakuntaliitto on kdynnistamassa lahijunaliikenteen pilottikokeilua, jonka Kaa-
rina nakee seudullisesti ja maakunnallisesti tirkeana joukkoliikenteen kehit-
tamishankkeena. Lahijunaliikenteen ja Foli-jarjestelman yhteensovittaminen
on nahtava vaihtoehtona raitiotien kehittamiselle, koska siten voidaan hyodyn-
taa olemassa olevaa infrajarjestelmaa.

Anneli Suutari ja Toni Pyokari kannattivat Janne Ason lisdysesitysta.
Keskustelun paatyttya puheenjohtaja kysyi voiko lautakunta yksimielisesti hy-
vaksya Ason esityksen. Kukaan ei tata vastustanut.

Lautakunta hyvaksyi paatosesityksen seka Janne Ason lisayksen.

Kaupunginhallitus

Kaupunkikehityslautakunta

24.10.2018

Esittely:

Turun kaupunki pyytaa lausuntoa Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta.
Yleissuunnitteluaineiston muodostaa Turun raitiotien yleissuunnitelman tar-
kennus liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin valmistuneiden suunni-
telmien ja selvitysten kanssa. Turku tekee paatdksen joukkoliikenteen jarjes-
telmavalinnasta yleissuunnitteluaineiston seka siita saatujen lausuntojen ja
mielipiteiden pohjalta.

Kannanottoja toivotaan erityisesti seuraaviin kysymyksiin:
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Valmistelija:

Ehdotus:

» Mink& néette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien,
superbussin vai runkobussin? Miksi?

Raitiotie- ja superbussijarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitel-
man tarkennus -raportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myos luvus-
sa 4. Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuissa 5, 6 ja
e

» Mink& néette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaihee-
seen?

Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja:
Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki, Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-
Matkakeskus.

« Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla olevan
Turun, Turun keskustan seka Turun seudun kehitykseen?

» Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaan-
ne?

« Miten kuntanne suhtautuu raitiotien tai superbussin laajentamiseen seudul-
liseksi Turun naapurikuntiin? Mitkd ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana
ja pidemmalla aikavalilla?

Asiaa kasittelee my0s tekninen lautakunta.

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus on liitteena.
Liite145/2018.

Internet:
Raportin lite sekd muu aineisto on hankkeen sivuilla www.turku.fi/raitiotie .

kaupunginarkkitehti Pasi Aromaki, p. 050 373 2440
kaupunginarkkitehti Pasi Aromaki:

Kaupunkikehityslautakunta esittad kaupunginhallitukselle, etta Turun kaupun-
gille annetaan seuraava lausunto:

Keskeisia kysymyksia joukkoliikenteen kehittdmisessa ovat nopeuden lisaa-
minen ja kayttdjapohjan laajentaminen. Tiiveimmin rakennetulla kaupunkialu-
eella on raitiotie yksi ratkaisu. Se ndhdaan myos kaupunkiympariston laajana
kehittamishankkeena. Raitiotiella tai superbussilla on todennakoisesti joukko-
likenteen imagoa nostava vaikutus.

Kaupunkiseudulla on joka tapauksessa kehitettdva runkobussilinjoja osittain
samoilla keinoilla kuin superbussilikennettd. Raportissa ei ole erityisesti pe-
rusteltu, miksi superbussilinjojen kehittamistoimenpiteita ei voitaisi tehda run-
kobussilinjoilla.

Kutsupohjaisen liikenteen kehittamisella voidaan tarjota joukkolilkkennetta sel-
laisille alueille, joilla aikataulunmukainen linjalikenne on jarkevilla kustannuk-
silla vain heikosti mahdollista. Kutsupohjainen liikenne voi tarjota uusia mah-
dollisuuksia myds asuinalueiden ja tyopaikka-alueiden valisessa liikenteessa.
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Robottibussi saattaa olla jossain vaiheessa osa ainakin kevytta joukkoliiken-
netta.

Matkustajan kannalta ovat olennaisia kaupunkiseudun kattava yhtenainen lip-
pu- ja informaatiojarjestelma, jotka ovat toteutuneet Foli-likenteen myota.

Kaarinan pohjoiset kaupunginosat

Kaarinan pohjoisissa kaupunginosissa Auranlaaksossa ja Littoisissa on jouk-
koliikenne hankalaa laajalle levittaytyneen pienen vaestépohjan vuoksi. Au-
ranlaakso on osittain myos Liedon runkobussilinjan varrella. Raitiotien ensim-
maisen vaiheen valmistuttua voidaan tarjota Littoisista suora yhteys Turun
keskustaan liityntalinjan avulla. Littoisten sisdinen bussilinja voisi likennoida
esimerkiksi reittia raitiotie (Varissuo)-Sippaantie-Kohmo. Linjaa liikkennditaisiin
nykyista kevyemmalld kalustolla ja tiheammalla aikataululla. Varjopuolena on
nykyiseen bussilinjaan verrattuna vaihto raitiovaunuun Varissuolla.

Kaarinan péaétaajama

Puolet kaarinalaisista asuu Kaarinan paataajamassa Uudenmaantien varrella
Piispanristin ja Tuorlan valilla. Joukkoliikenteen mahdollisuudet ovat par-
haimmat talla jo nyt 16.000 asukkaan alueella. Osa paataajaman bussilinjoista
menee 110-tieta Piikkidon, Paimioon ja Salon suuntaan seka osa Saaristotieta
Kuusistoon ja Paraisille. Suurin osa Kaarinan kasvusta tulee tapahtumaan
Uudenmaantien varressa.

Nopeuden lisddminen on joukkoliikenteen keskeinen kehittamistavoite. Nyt
hidastavat Uudenmaantien suunnan busseja eniten liikennevalojen punainen
aalto, liilan tiheassa olevat pysakit seka Foli-alueen ulkopuolelle matkustavien
hidas rahastaminen.

Skanssin raitiotie on nopeuden kannalta Kaarinalle epaedullinen. Suora bussi-
linja Kaarinan keskustasta Turun keskustaan on nopeampi kuin Skanssin
kautta ajava raitiovaunu. Huonoin tilanne syntyy, jos Kaarinan bussit ajavat
Skanssiin, jossa on vaihto raitiovaunuun. Skanssin raitiolinjaan liittyy lisaksi
huomattavaa epavarmuutta. Sen edellytyksena on Skanssin asuinalueen ra-
kentaminen, joka nykyisella vauhdilla kestaa viela pitkdan. Toinen edellytys
on, ettd Skanssin asukkaiden maara tulee olemaan riittavan suuri.

Raitiotien yleissuunnitelman mukaiset linjausvaihtoehdot Piispanristiltd Kaari-
nan keskustaan on sinansa otettu huomioon yleiskaavatasolla seké osittain
asemakaavoituksessa.

Kaarinan paataajaman ja Turun keskustan valisen suoran bussiliikenteen ke-
hittdminen on Kaarinan kannalta paras vaihtoehto. Runkobussireitteja kehite-
taan osittain samoilla keinoilla kuin superbussiliikennetta.

Kutsupohjainen liikenne

Kutsupohjaisen liikenteen kehittdminen mahdollistaa joukkoliikenteen kattavan
tarjonnan suuressa osassa Kaarinaa. Tallaisia alueita ovat Littoisten eteldosa,
Lemunniemen rakentamisen alkuvaihe, etaalla seutulinjoista olevat Piikkion ja
Kuusiston asuinalueet sekd haja-asutusalueet. Vastaavia alueita on koko
kaupunkiseudulla. Kutsupohjainen liikenne voi jossain vaiheessa korvata Kaa-
rinan K-linjat.

Tavoitteena tulee olla kutsupohjaisen liikenteen kehittdminen osana kaupunki-
seudun joukkoliikennetta.
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Kasittely:

Yritysalueet

Ongelmallisia ovat yhteydet suurille tyopaikka-alueille Krossiin seka kehatien
varteen. Turun keskustan ja Krossin valisen bussiliikenteen ratkaisu on lahin-
na moottoritien ja Kaarinantien liittyman taydentaminen pysakeilld. Tama ei
ole aivan yksinkertaista, koska liittymaa suunniteltaessa ei ole otettu huomi-
oon bussiliikennetta. Moottoritietd ajavat Paimion ja Salon vakiovuorot seka
Helsingin express-vuorot pysahtyisivat talldin Krossissa.

Turun kehéatien parantamisen yhteydessa on tarkoitus muodostaa kehatielle
rinnakkaiskatu. Talloin saattaa tulla mahdolliseksi Kaarinan ja Raision valinen
kehatien suuntainen tydomatkalinja. Ongelmana on riittdvan kayttajapohjan
saavuttaminen. Jos ajetaan vain kehatieta, ovat kavelymatkat pysakeilta tyo-
paikalle pitkat. Jos ajetaan yritysalueiden kautta, tulee linjasta helposti hidas.
Nykyiset yhteydet ovat vaihdollisia Turun keskustan kautta.

Yhtena kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittamistavoitteena tulee olla yh-
teyksien parantaminen suurille tydpaikka-alueille.

Jasen Tomi Kurkilahti esitti, etta loppuun lisataan yhteenvetona seuraava
teksti:

Kyseessa on laajalti vaikuttava ja pitkaaikainen kaupunkikehittaminen, jolle on
asetettu viisi tavoitetta.

Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja vetovoima nousevat lisaten kestavaa kau-
punkirakennetta, mika saastaa luonnonvaroja, vahentaa paastoja, lisaa viinty-
vyytta ja hyvinvointia.

Pysyvyytta luova raitiotie houkuttelee vaikutusalueelleen asutusta, investointe-
ja, tyopaikkoja ja palveluja, jotka ovat ihmisten lahella ja helposti joukkoliiken-
ne-yhteyksin tavoitettavissa. llimastonmuutoksen torjunnassa nailla seikoilla
on suuri merkitys.

Sujuva liikennejarjestelma ja imagoltaan seka toiminnaltaan houkutteleva
joukkoliikennejarjestelma vaikuttavat kaupungin imagoon, mika on ratkaiseva
tekija ajatellen kaupungin houkuttelevuutta ja yritysten sijoittumista.
Suunnittelussa on kaytetty vain 30 vuoden tarkasteluajanjaksoa. Se on aivan
liian lyhyt, kun kyseessa on nain merkittava ja pitkakestoinen kaupunkikehitta-
minen. Raitiotien elinkaari on vahintdan kolminkertainen.

Jasen Outi Wegelius kannatti Kurkilahden esitysta.

Jasenet Raimo Erkkila ja Vesa Keskila olivat pohjaesityksen kannalla.

Keskustelun jalkeen puheenjohtaja totesi, etta koska oli tehty paatosehdotuk-
sesta poikkeava kannatettu ehdotus, niin asiasta tulee danestaa.
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Paatos § 134:

Ote:

Han esitti suoritettavaksi kddennostodénestyksen ja ne jotka ovat paatoseh-
dotuksen kannalla danestavat "jaa" ja ne jotka ovat Kurkilahden esityksen
kannalla aanestavat "ei".

Suoritetussa aanestyksessa annettiin 7 "jaa" aanta, (Erkkila, Keskila, Kuusis-
to, Leppanen, Kiukainen, Uotila ja Kujanpda), ja 2 "ei" aanta, (Kurkilahti ja
Wegelius).

Aanestyksen jalkeen puheenjohtaja totesi lautakunnan paattaneen danin 7-2
hyvaksya paatosehdotuksen.

Kaupunkikehityslautakunta paatti esittdd kaupunginhallitukselle, ettd Turun
kaupungille annetaan paatésehdotuksen mukainen lausunto.

kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus

5.11.2018

Esittely:

Valmistelija:

Ehdotus:

Oheismateriaalina on Kaarinan Kehitys Oy:n lausunto joukkoliikenneratkaisus-
ta.

Kaupunginarkkitehti Pasi Aromaki, p. 050 373 2440.
Kaupunginjohtaja Harri Virta:
Kaupunginhallitus paattaa antaa Turun kaupungille seuraavan lausunnon:

Keskeisia kysymyksia joukkoliikenteen kehittamisessa ovat nopeuden lisaa-
minen ja kayttajapohjan laajentaminen. Tiiveimmin rakennetulla kaupunkialu-
eella on raitiotie yksi ratkaisu. Se nahdaan myos kaupunkiymparistén laajana
kehittdmishankkeena. Raitiotielld tai superbussilla on todennakoisesti joukko-
likenteen imagoa nostava vaikutus. Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella
olisi todennakoisesti suurimmat myonteiset vaikutukset seka Turun etta Turun
keskustan kehitykselle. Raitiotie ja jossain maarin superbussikin pysyvina ra-
kenteina luovat hyvat mahdollisuudet pitkajanteiselle kaupunkirakenteen kehit-
tamiselle ja tiivistamiselle seka yksityisautoilun vAhenemiselle. Turun seudun
elinvoimaisuus on kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin riippuvainen kes-
kuskaupungin elinvoimaisuudesta.

Kaikissa vaihtoehdoissa on omat hyvat puolensa. Suurimmat erot ovat jarjes-
telmien hankintakustannuksissa ja muuntojoustavuudessa seka valityskyvys-
sa. Raitiotien perustamiskustannukset kalustoineen ovat valmisteluaineiston
mukaan 25-30 miljoonaa euroa kilometrille. Superbussin kustannukset ovat
noin puolet tasta. Kaupunkiseudulla on joka tapauksessa kehitettava runko-
bussilinjoja osittain samoilla keinoilla kuin superbussiliikennettd. Raportissa ei
ole erityisesti perusteltu, miksi superbussilinjojen kehittamistoimenpiteita ei
voitaisi tehda runkobussilinjoilla. Superbussin ja runkobussin yhdistelma nah-
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daan Kaarinassa kustannustehokkuutensa ja joustavuutensa vuoksi parhaaksi
vaihtoehdoksi koko seudulle.

Kutsupohjaisen lilkenteen kehittamisella voidaan tarjota joukkoliikennetta sel-
laisille alueille, joilla aikataulunmukainen linjaliikenne on jarkevilla kustannuk-
silla vain heikosti mahdollista. Kutsupohjainen liikenne voi tarjota uusia mah-
dollisuuksia myds asuinalueiden ja tyopaikka-alueiden valisessa liikenteessa.
Robottibussi saattaa olla jossain vaiheessa osa ainakin kevytta joukkoliiken-

netta.

Matkustajan kannalta ovat olennaisia kaupunkiseudun kattava yhtenainen lip-
pu- ja informaatiojarjestelma, jotka ovat toteutuneet Foli-likenteen myota.

Kaarinan pohjoiset kaupunginosat

Kaarinan pohjoisissa kaupunginosissa Auranlaaksossa ja Littoisissa on jouk-
koliikenne hankalaa laajalle levittaytyneen pienen vaestopohjan vuoksi. Au-
ranlaakso on osittain myos Liedon runkobussilinjan varrella. Raitiotien ensim-
maisen vaiheen valmistuttua voidaan tarjota Littoisista suora yhteys Turun
keskustaan liityntalinjan avulla. Littoisten sisdinen bussilinja voisi likenndida
esimerkiksi reittia raitiotie (Varissuo)-Sippaantie-Kohmo. Linjaa liilkennoitaisiin
nykyista kevyemmalla kalustolla ja tiheammalla aikataululla. Varjopuolena on
nykyiseen bussilinjaan verrattuna vaihto raitiovaunuun Varissuolla.

Kaarinan nakdkulmasta Varissuolta lahtevan raitiolinjan paatepysakkeina Rai-
siolla ja Lansikeskuksella on Runosmakea enemman merkitystéa jatkettaessa
matkaa Turun keskustasta edelleen raitiotiella tai superbussilla.

Kaarinan péaétaajama

Puolet kaarinalaisista asuu Kaarinan paataajamassa Uudenmaantien varrella
Piispanristin ja Tuorlan valilla. Joukkoliikenteen mahdollisuudet ovat par-
haimmat talla jo nyt 16.000 asukkaan alueella. Osa paataajaman bussilinjoista
menee 110-tieta Piikkioon, Paimioon ja Salon suuntaan seka osa Saaristotieta
Kuusistoon ja Paraisille. Suurin osa Kaarinan kasvusta tulee tapahtumaan
Uudenmaantien varressa.

Nopeuden lisddminen on joukkoliikenteen keskeinen kehittamistavoite. Nyt
hidastavat Uudenmaantien suunnan busseja eniten likennevalojen punainen
aalto, liian tihedssa olevat pysakit seka Foli-alueen ulkopuolelle matkustavien
hidas rahastaminen.

Skanssin raitiotie on nopeuden kannalta Kaarinalle epaedullinen. Suora bussi-
linja Kaarinan keskustasta Turun keskustaan on nopeampi kuin Skanssin
kautta ajava raitiovaunu. Huonoin tilanne syntyy, jos Kaarinan bussit ajavat
Skanssiin, jossa on vaihto raitiovaunuun. Skanssin raitiolinjaan liittyy lisaksi
huomattavaa epavarmuutta. Sen edellytyksena on Skanssin asuinalueen ra-
kentaminen, joka nykyisella vauhdilla kestaa viela pitkaan. Toinen edellytys
on, ettd Skanssin asukkaiden maara tulee olemaan riittdvan suuri.

Raitiotien yleissuunnitelman mukaiset linjausvaihtoehdot Piispanristilta Kaari-
nan keskustaan on sindnsa otettu huomioon yleiskaavatasolla seka osittain
asemakaavoituksessa.
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Kaarinan paataajaman ja Turun keskustan valisen suoran bussiliikenteen ke-
hittdminen on Kaarinan kannalta paras vaihtoehto. Runkobussireitteja kehite-
taan osittain samoilla keinoilla kuin superbussilikennetté. Raitiotien vaatima
investointi ei ole kaupungin taloudellisen kantokyvyn nakékulmasta mahdollis-
ta.

Kutsupohjainen liikenne

Kutsupohjaisen liikenteen kehittdminen mahdollistaa joukkoliikenteen kattavan
tarjonnan suuressa osassa Kaarinaa. Tallaisia alueita ovat Littoisten etelaosa,
Lemunniemen rakentamisen alkuvaihe, etdalla seutulinjoista olevat Piikkitn ja
Kuusiston asuinalueet seka haja-asutusalueet. Vastaavia alueita on koko
kaupunkiseudulla. Kutsupohjainen liikenne voi jossain vaiheessa korvata Kaa-
rinan K-linjat.

Tavoitteena tulee olla kutsupohjaisen liikenteen kehittaminen osana kaupunki-
seudun joukkoliikennetta.

Yritysalueet ja elinkeinopolitiikka

Ongelmallisia ovat yhteydet suurille tyopaikka-alueille Krossiin seka kehatien
varteen. Turun keskustan ja Krossin valisen bussiliikenteen ratkaisu on lahin-
na moottoritien ja Kaarinantien liittyman tdydentdminen pysakeilla. Tama ei
ole aivan yksinkertaista, koska littymaa suunniteltaessa ei ole otettu huomi-
oon bussiliikennettd. Moottoritietad ajavat Paimion ja Salon vakiovuorot seka
Helsingin express-vuorot pysahtyisivat talloin Krossissa.

Turun kehatien parantamisen yhteydessa on tarkoitus muodostaa kehétielle
rinnakkaiskatu. Talloin saattaa tulla mahdolliseksi Kaarinan ja Raision valinen
kehatien suuntainen tydmatkalinja. Ongelmana on riittavan kayttajapohjan
saavuttaminen. Jos ajetaan vain kehatieta, ovat kavelymatkat pysékeilta tyo-
paikalle pitkat. Jos ajetaan yritysalueiden kautta, tulee linjasta helposti hidas.
Nykyiset yhteydet ovat vaihdollisia Turun keskustan kautta.

Yhtena kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittamistavoitteena tulee olla yh-
teyksien parantaminen suurille tydpaikka-alueille.

Turun seudun kasvun, kilpailukyvyn ja elinvoimaisuuden kannalta on erittdin
tarkeaa miettia ympariston kannalta kestavaa liikkennetta ja liikkumista. Seutu
kasvaa sujuvien julkisten yhteyksien varrelle. Mikali arjen kulkuyhteydet eivat
toimi hyvin, ei alue houkuttele uusia asukkaita.

Kaarinan vetovoimaisuuden kannalta kaupungin ja sen yritys-ja asuinalueiden pi-
taa olla saavutettavissa hyvin myés julkisilla yhteyksilla. Asukkaiden, yrittajien ja
yritysten henkildston tarve hyville, joustaville ja kattaville julkisille yhteyksille on
kasvussa ja se tullee kasvamaan myds jatkossa.

Poytakirja tarkastetaan taman pykalan osalta kokouksessa lausunnon antami-
sen kiireellisen aikataulun vuoksi.
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Kasittely: Puheenjohtaja Rautanen esitti, ettd kaupunginhallitus paattaa antaa Turun

kaupungille seuraavan lausunnon:

Keskeisin kysymys joukkoliikenteen kehittdmisessa nivoutuu ymparisténsuoje-
luun, ilmastonmuutoksen torjuntaan ja hiilineutraaliuteen. Tarkeaa joukkolii-
kenteen kehittdmisessa ovat luonnonvarojen kulutuksen vahentaminen, hy-
vinvoinnin lisdaminen, sosiaalinen tasa-arvoisuus, hyvat yhteydet, kilpailuky-
vyn vahvistaminen ja kayttajapohjan laajentaminen.

Tiiviisti rakennetulla kaupunkialueella on raitiotie ylivoimainen ratkaisu. Se
nahdaan myos kaupunkiympariston laajana kehittamishankkeena, jota tietysti
taydentavat bussit ja runkobussilinjat, jalankulku ja pyoraily. Raitiotiella — mer-
kittavasti vahemman superbussilla - on joukkoliikenteen imagoa nostava vai-
kutus.

Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella on suurimmat myonteiset vaikutukset.
Raitiotie luo pysyvina rakenteina hyvat mahdollisuudet pitkajanteiselle kau-
punkirakenteen kehittamiselle ja tiivistamiselle seka yksityisautoilun vahene-
miselle. Turun seudun, Turun keskustan ja koko kaupunkiseudun menestymi-
nen ja kilpailukyky on kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin riippuvainen
keskuskaupungin elinvoimaisuudesta. Tata siivittaa nyt positiivinen rakenne-
muutos koko maakunnassa.

Tarjotuissa vaihtoehdoissa suurimmat erot ovat jarjestelmien kaupunkikehi-
tysvaikutuksissa, pysyvyydessa, hankintakustannuksissa ja muuntojoustavuu-
dessa seka valityskyvyssa. Raitiotien perustamiskustannukset kalustoineen
ovat valmisteluaineiston mukaan 25-30 miljoonaa euroa kilometrille. Super-
bussin kustannukset ovat noin puolet tasta.

Valittavan liikkennemuodon tarkasteluajanjakso on tosin aivan liian lyhyt. Rai-
tiotie rakennetaan kaupunkirakenteen tukijalaksi eika sen linjaa muuteta toi-
seen paikkaan kuten superbussille on mahdollista tehda. Mainitusta syysta
tarkastelujakso tulisi olla kaksin-kolminkertainen. Silloin raitiotie on aivan yli-
voimainen ratkaisu myos taloudellisesti verrattuna superbussiin ja voittaa kai-
killa asetetuilla kriteereilla.

Raitiotien ja runkobussin yhdistelma nahdaan pitkalla aikavalilla Kaarinassa
ymparistonsuojelun, ilmastonmuutoksen torjunnan, hiilineutraaliuden, kustan-
nustehokkuuden, pysyvyyden, investointien, imagon, matkustusmukavuuden,
esteettomyyden ja elinkeinoelaman houkuttelevuuden takia parhaaksi vaihto-
ehdoksi koko seudulle, kun kokonaisliikennejarjestelmaan kytketaan tunninju-
na ja raideliikenteen nykyista monipuolisempi seka suurempi kaytto.

Kutsupohjaisen liikkenteen kehittdmisella voidaan tarjota joukkoliikkennetta sel-
laisille alueille, joilla aikataulunmukainen linjalikenne ei ole mahdollista. Kut-

supohjainen liilkenne voi tarjota uusia mahdollisuuksia myos asuinalueiden ja
tyopaikka-alueiden valisessa liilkenteessa. Robottibussi saattaa olla myohem-
min osa ainakin kevytta joukkoliikennetta.
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Matkustajan kannalta ovat olennaisia kaupunkiseudun kattava yhtenainen lip-
pu- ja informaatiojarjestelma, tiheat vuorovalit, matkustusmukavuus ja —
vaivattomuus, jotka ovat toteutuneet merkittavilta osin Foélin myo6ta.

Kaarinan pohjoiset kaupunginosat

Kaarinan pohjoisissa kaupunginosissa Auranlaaksossa ja Littoisissa on jouk-
koliikenne vaikeaa hajonneen yhdyskuntarakenteen ja pienen vaestomaaran
takia. Auranlaakso on osittain myos Liedon runkobussilinjan varrella. Rai-
tiotien ensimmaisen vaiheen valmistuttua voidaan tarjota Littoisista suora yh-
teys Turun keskustaan liityntalinjan avulla.

Littoisten sisainen bussilinja voisi likenndida esimerkiksi reittia raitiotie (Varis-
suo)-Sippaantie-Kohmo. Linjaa liikennditaisiin nykyista kevyemmalla kalustolla
ja tiheammalla aikataululla. Varjopuolena on nykyiseen bussilinjaan verrattuna
vaihto raitiovaunuun Varissuolla. Niinpa liikennesuunnittelun toisessa vai-
heessa tulee tutkia raitiotien jatkaminen Kaarinan puolelle Littoisiin.

Kaarinan nakdkulmasta Varissuolta Iahtevan raitiolinjan paatepysakkeina Rai-
siolla ja Lansikeskuksella on Runosmakea enemman merkitysta jatkettaessa
matkaa Turun keskustasta edelleen raitiotielld tai superbussilla.

Kaarinan p&ataajama

Puolet kaarinalaisista asuu Kaarinan paataajamassa Uudenmaantien varrella
Piispanristin ja Tuorlan valilla. Joukkoliikenteen mahdollisuudet ovat parhaim-
mat talla jo nyt 16.000 asukkaan alueellia.

Osa ydinkeskustan bussilinjoista menee 110-tieté Piikkidon, Paimioon ja Sa-
lon suuntaan seka osa Saaristotieta Kuusistoon ja Paraisille. Suurin osa Kaa-
rinan kasvusta — 10 000 asukasta parinkymmenen vuoden kuluessa - toteutuu
Uudenmaantien varressa ja Lemunniemella.

Nopeuden lisdadminen on joukkoliikenteen yksi kehittdmistavoite. Nyt hidasta-
vat Uudenmaantien suunnan busseja liikkennevalojen punainen aalto, tihedssa
olevat mutta tarpeelliset pysakit, puuttuvat omat kaistat, etuajo-oikeuden puut-
tuminen seka Foli-alueen ulkopuolelle matkustavien hidas rahastaminen.

Skanssin raitiotie ei ole nopeuden kannalta Kaarinalle niin hyva kuin suora yh-
teys. Suora bussilinja Kaarinan keskustasta Turun keskustaan nayttaisi olevan
nopeampi kuin Skanssin kautta ajava raitiovaunu. Huonoin tilanne syntyy, jos
Kaarinan bussit ajavat vain Skanssiin, jossa on vaihto raitiovaunuun.

Skanssin raitiolinjaan liittyy lisaksi epavarmuutta kuten kaikkeen rakentamisen
ajoitukseen. Raitiotien edellytyksend on Skanssin asuinalueen rakentaminen,

mika vie vield aikaa. Toinen edellytys on, ettd Skanssin asukkaiden maara tu-
lee olemaan riittdvan suuri.
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Raitiotien yleissuunnitelman mukaiset linjausvaihtoehdot Piispanristiltd Kaari-
nan keskustaan on sindnsé otettu huomioon yleiskaavatasolla seka osittain
asemakaavoituksessa.

Kaarinan keskustan ja Turun keskustan valisen suoran bussilikenteen kehit-
tdminen saattaa olla Kaarinan kannalta my0s raitiotievaihtoehdossa tarpeen,
vaikka tuota yhteysvalia likenndi iso maara kauempaa tulevia busseja.

Kutsupohjainen lilkenne

Kutsupohjaisen liikenteen kehittdminen mahdollistaa joukkoliikenteen kattavan
tarjonnan suuressa osassa Kaarinaa. Tallaisia alueita ovat Littoisten eteldosa,
Lemunniemen rakentamisen alkuvaihe, etaalla seutulinjoista olevat Piikkion ja
Kuusiston asuinalueet seka haja-asutusalueet. Vastaavia alueita on koko kau-
punkiseudulla. Kutsupohjainen liikenne voi jossain vaiheessa korvata Kaarinan
K-linjat.

Tavoitteena tulee olla kutsupohjaisen liikkenteen kehittaminen osana kaupunki-
seudun joukkoliikennetta.

Yritysalueet ja elinkeinopolitiikka

Yhteydet suurille tyopaikka-alueille Krossiin seka kehatien varteen ovat myos
tarpeen. Turun keskustan ja Krossin valisen bussiliikenteen ratkaisu on lahinna
moottoritien ja Kaarinantien liittyman taydentdminen pysékeilla. Tama ei ole ai-
van yksinkertaista, koska littymaa suunniteltaessa ei ole otettu huomioon bussi-
likennettd. Moottoritietd ajavat Paimion ja Salon vakiovuorot seka Helsingin ex-
press-vuorot pysahtyisivat talloin Krossissa.

Turun kehatien parantamisen yhteydessa on tarkoitus muodostaa kehatielle rin-
nakkaiskatu. Tall6in yksi vaihtoehto on Kaarinan ja Raision vélinen kehatien
suuntainen tyomatkalinja. Riittdvan kayttajapohjan saavuttaminen voi nousta
kynnyskysymykseksi. Jos ajetaan vain kehatietd, ovat kavelymatkat pysakeilta
tyopaikalle pitkat. Jos ajetaan yritysalueiden kautta, tulee linjasta helposti hidas.
Nykyiset yhteydet ovat vaihdollisia Turun keskustan kautta.

Yhtena kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittamistavoitteena on tarkeaa olla
yhteyksien parantaminen suurille tydpaikka-alueille. Turun seudun kasvun, kilpai-
lukyvyn ja elinvoimaisuuden kannalta on syytd muistaa ympariston kannalta kes-
tava liikkenne ja liikkuminen.

Seutu kasvaa sujuvien julkisten yhteyksien varrelle. Mikéli arjen kulkuyhteydet
eivat toimi hyvin, ei alue houkuttele uusia asukkaita. Raitiotien kiintea reitti luo
vakautta, houkuttelee investointeja, vahvistaa kilpailukykya ja tiivistaa kaupunki-
rakennetta. Maankayton suunnittelulla voidaan vield edistaa asumisen, palvelu-
jen ja tyopaikkojen sijoittumista raitiotien vaikutusalueelle.

Kaarinan vetovoimaisuuden kannalta kaupungin ja sen yritys- ja asuinalueiden
pitaa olla saavutettavissa hyvin my0s julkisilla yhteyksilléd. Asukkaiden, yrittajien
ja yritysten henkiloston tarve hyville, joustaville ja kattaville julkisille yhteyksille on
kasvussa ja se tullee kasvamaan myos jatkossa.
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Siksi Kaarina haluaa olla aktiivisesti mukana Turun seudun toisen vaiheen liikken-
nesuunnittelussa. Onhan lantisestd Kaarinasta vain muutama kilometri matkaa
Turun torille ja vield vahemman orastavaan Tiedepuistoonkin. N&in Kaarinan tar-
peet ja toteuttamismahdollisuudet voidaan ottaa huomioon ja kytkea luontevana
osana koko kaupunkiseudun liikennejarjestelmaan.

Toisen vaiheen liikennesuunnittelussa on tarkasteltava raitiotien ulottaminen
Kaarinan keskustaan ja Littoisiin. Kummassakin kaupunginosassa vaestomaara
kasvaa nopeasti. Kokonaistarkastelussa on otettava huomioon myos raideliiken-
teen, raitiotien ja runkobussien syoéttoliikenteen joustava toimiminen.

Vasta toisen vaiheen suunnittelun valmistuttua Kaarina ottaa kantaa linjausvaih-
toehtoihin, toteutusaikatauluun ja taloudellisiin mahdollisuuksiin.

Sofia Virta kannatti puheenjohtaja Rautasen ehdotusta.
Janne Aso esitti, ettd pohjaehdotusta taydennetdan seuraavasti:

4. kpl loppuun lisays:

Turun seudun joukkolilkkenneratkaisu ei saa heikentda nykyista seudullisen jouk-
koliikenteen liikkenndintitasoa ja joukkoliikenteen kehittamista.

Viimeiseksi loppuun uusi kappale:

Pitkantahtaimen huomioitavaa joukkoliikenteen kehittdmisessa

Maakuntaliitto on kaynnistamassa lahijunaliikenteen pilottikokeilua, jonka Kaarina
nakee seudullisesti ja maakunnallisesti tarkeana joukkoliikenteen kehittamis-
hankkeena.

Lahijunaliikenteen ja Foli-jarjestelman yhteensovittaminen on néhtéva vaihtoeh-
tona raitiotien kehittamiselle, koska siten voidaan hyédyntaa olemassa olevaa
infrajarjestelmaa.

Mikko Aaltonen kannatti Janne Ason ehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, etta keskustelun kuluessa oli tehty kaksi kannatettua,
pohjaehdotuksesta poikkeavaa esitysta. Puheenjohtaja esitti, ettd ensimmai-
sessa aanestyksessa asetetaan vastakkain puheenjohtajan ehdotus ja Janne
Ason ehdotus. Toisessa aénestyksessa asetetaan vastakkain pohjaesitys ja
ensimmaisessa danestyksessa voittanut ehdotus. Puheenjohtaja tiedusteli,
hyvaksyykd kaupunginhallitus esityksen aanestysjarjestyksesta yksimielisesti.
Kukaan ei tata vastustanut.

Puheenjohtaja esitti, ettd ensimmaisessa aanestyksessa ne, jotka ovat pu-
heenjohtaja Rautasen esityksen kannalla, danestavat "jaa" ja ne jotka ovat
Janne Ason esityksen kannalla, aanestavat "ei". Adnestysesitys hyvaksyttiin
yksimielisesti. Suoritetussa danestyksessé annettiin 3 jaa"— aanta (H. Rauta-
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Paatos § 356:

nen, A. Ailoranta, S. Virta) ja 8 "ei"-aanta (M. Aaltonen, U. Myntt, S. Vau-
ranoja, N. Alho, K. Nikkonen, J. Aso, A. Gustafsson, S. Tahkdmaa), yksi jasen
(P. Kallio) aanesti tyhjaa ja yksi jasen (M. Alander) oli poissa. Puheenjohtaja
totesi, ettd Janne Ason esitys eteni toiseen danestykseen.

Puheenjohtaja esitti, etta toisessa ddnestyksessa ne, jotka ovat pohjaesityk-
sen kannalla, 4anestavat "jaa" ja ne jotka ovat Janne Ason esityksen kannalla,
danestavat "ei". Adnestysesitys hyvaksyttiin yksimielisesti. Suoritetussa aa-
nestyksessa annettiin 0 jaa"— 8anta ja 8 "ei"-aanta (M. Aaltonen, U. Myntt, S.
Vauranoja, N. Alho, K. Nikkonen, J. Aso, A. Gustafsson, S. Téhkdmaa), 4 ja-
senta (H. Rautanen, A. Ailoranta, S. Virta, P. Kallio) aanesti tyhjaa ja yksi ja-
sen (M. Alander) oli poissa. Puheenjohtaja totesi, etta Janne Ason esitys oli
tullut kaupunginhallituksen paatokseksi.

Puheenjohtaja ilmoitti, ettd vihrea ryhma jattaa paatokseen eriavan mielipi-
teen.

Liitteena on eridvan mielipiteen perustelut.
Liite 225a/2018

Pasi Aromaki poistui klo 22.02.
Kaupunginhallitus paatti antaa Turun kaupungille seuraavan lausunnon:

Keskeisid kysymyksia joukkoliikenteen kehittdmisessé ovat nopeuden lisaa-
minen ja kayttdjapohjan laajentaminen. Tiiveimmin rakennetulla kaupunkialu-
eella on raitiotie yksi ratkaisu. Se nahdaan myos kaupunkiympariston laajana
kehittamishankkeena. Raitiotiella tai superbussilla on todennakoisesti joukko-
likenteen imagoa nostava vaikutus. Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella
olisi todennakoisesti suurimmat myonteiset vaikutukset seka Turun ettd Turun
keskustan kehitykselle. Raitiotie ja jossain maarin superbussikin pysyvina ra-
kenteina luovat hyvat mahdollisuudet pitkajanteiselle kaupunkirakenteen kehit-
tamiselle ja tiivistamiselle seka yksityisautoilun vahenemiselle. Turun seudun
elinvoimaisuus on kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin riippuvainen kes-
kuskaupungin elinvoimaisuudesta.

Kaikissa vaihtoehdoissa on omat hyvat puolensa. Suurimmat erot ovat jarjes-
telmien hankintakustannuksissa ja muuntojoustavuudessa seka valityskyvys-
sa. Raitiotien perustamiskustannukset kalustoineen ovat valmisteluaineiston
mukaan 25-30 miljoonaa euroa kilometrille. Superbussin kustannukset ovat
noin puolet tasta. Kaupunkiseudulla on joka tapauksessa kehitettava runko-
bussilinjoja osittain samoilla keinoilla kuin superbussiliikennetta. Raportissa ei
ole erityisesti perusteltu, miksi superbussilinjojen kehittdmistoimenpiteita ei
voitaisi tehda runkobussilinjoilla. Superbussin ja runkobussin yhdistelméa nah-
daan Kaarinassa kustannustehokkuutensa ja joustavuutensa vuoksi parhaaksi
vaihtoehdoksi koko seudulle.

Kutsupohjaisen liikenteen kehittamisella voidaan tarjota joukkoliikennetta sel-
laisille alueille, joilla aikataulunmukainen linjaliikenne on jarkevilla kustannuk-
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silla vain heikosti mahdollista. Kutsupohjainen liikkenne voi tarjota uusia mah-
dollisuuksia myds asuinalueiden ja tydpaikka-alueiden vélisessa liikkenteessa.
Robottibussi saattaa olla jossain vaiheessa osa ainakin kevytta joukkoliiken-

netta.

Matkustajan kannalta ovat olennaisia kaupunkiseudun kattava yhtenainen lip-
pu- ja informaatiojarjestelma, jotka ovat toteutuneet Foli-likenteen myo6ta. Tu-
run seudun joukkoliikenneratkaisu ei saa heikentaa nykyista seudullisen jouk-
koliikenteen liikkenndintitasoa ja joukkoliikenteen kehittamista.

Kaarinan pohjoiset kaupunginosat

Kaarinan pohjoisissa kaupunginosissa Auranlaaksossa ja Littoisissa on jouk-
koliikenne hankalaa laajalle levittdytyneen pienen vaestopohjan vuoksi. Au-
ranlaakso on osittain myds Liedon runkobussilinjan varrella. Raitiotien ensim-
maisen vaiheen valmistuttua voidaan tarjota Littoisista suora yhteys Turun
keskustaan liityntalinjan avulla. Littoisten sisdinen bussilinja voisi likennoida
esimerkiksi reittia raitiotie (Varissuo)-Sippaantie-Kohmo. Linjaa lilkkennoitaisiin
nykyistéd kevyemmalla kalustolla ja tiheammalla aikataululla. Varjopuolena on
nykyiseen bussilinjaan verrattuna vaihto raitiovaunuun Varissuolla.

Kaarinan nakokulmasta Varissuolta lahtevan raitiolinjan paatepysakkeina Rai-
siolla ja Lansikeskuksella on Runosmakea enemman merkitysta jatkettaessa
matkaa Turun keskustasta edelleen raitiotiella tai superbussilla.

Kaarinan péétaajama

Puolet kaarinalaisista asuu Kaarinan paataajamassa Uudenmaantien varrella
Piispanristin ja Tuorlan valilla. Joukkoliikenteen mahdollisuudet ovat par-
haimmat talla jo nyt 16.000 asukkaan alueella. Osa paataajaman bussilinjoista
menee 110-tieta Piikkioon, Paimioon ja Salon suuntaan seka osa Saaristotietd
Kuusistoon ja Paraisille. Suurin osa Kaarinan kasvusta tulee tapahtumaan
Uudenmaantien varressa.

Nopeuden lisaaminen on joukkoliikenteen keskeinen kehittamistavoite. Nyt
hidastavat Uudenmaantien suunnan busseja eniten liikennevalojen punainen
aalto, liian tihedssa olevat pysakit seka Foli-alueen ulkopuolelle matkustavien
hidas rahastaminen.

Skanssin raitiotie on nopeuden kannalta Kaarinalle epaedullinen. Suora bussi-
linja Kaarinan keskustasta Turun keskustaan on nopeampi kuin Skanssin
kautta ajava raitiovaunu. Huonoin tilanne syntyy, jos Kaarinan bussit ajavat
Skanssiin, jossa on vaihto raitiovaunuun. Skanssin raitiolinjaan liittyy liséksi
huomattavaa epavarmuutta. Sen edellytyksena on Skanssin asuinalueen ra-
kentaminen, joka nykyisella vauhdilla kestaa viela pitkdan. Toinen edellytys
on, ettd Skanssin asukkaiden maara tulee olemaan riittdvan suuri.

Raitiotien yleissuunnitelman mukaiset linjausvaihtoehdot Piispanristilta Kaari-
nan keskustaan on sindnsa otettu huomioon yleiskaavatasolla seké osittain
asemakaavoituksessa.

Kaarinan paataajaman ja Turun keskustan valisen suoran bussiliikenteen ke-
hittaminen on Kaarinan kannalta paras vaihtoehto. Runkobussireitteja kehite-
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taan osittain samoilla keinoilla kuin superbussiliikennetta. Raitiotien vaatima
investointi ei ole kaupungin taloudellisen kantokyvyn nakdkulmasta mahdollis-
ta.

Kutsupohjainen liilkenne

Kutsupohjaisen liikenteen kehittaminen mahdollistaa joukkoliikenteen kattavan
tarjonnan suuressa osassa Kaarinaa. Tallaisia alueita ovat Littoisten etelaosa,
Lemunniemen rakentamisen alkuvaihe, etaalla seutulinjoista olevat Piikkion ja
Kuusiston asuinalueet seka haja-asutusalueet. Vastaavia alueita on koko
kaupunkiseudulla. Kutsupohjainen liikenne voi jossain vaiheessa korvata Kaa-
rinan K-linjat.

Tavoitteena tulee olla kutsupohjaisen liikenteen kehittaminen osana kaupunki-
seudun joukkoliikennetta.

Yritysalueet ja elinkeinopolitiikka

Ongelmallisia ovat yhteydet suurille tydpaikka-alueille Krossiin seka kehatien
varteen. Turun keskustan ja Krossin valisen bussiliikenteen ratkaisu on lahin-
na moottoritien ja Kaarinantien littyman taydentaminen pyséakeilla. Tama ei
ole aivan yksinkertaista, koska liittymaa suunniteltaessa ei ole otettu huomi-
oon bussiliikennetta. Moottoritietéd ajavat Paimion ja Salon vakiovuorot seka
Helsingin express-vuorot pysahtyisivat talldin Krossissa.

Turun kehétien parantamisen yhteydessa on tarkoitus muodostaa kehéatielle
rinnakkaiskatu. Talloin saattaa tulla mahdolliseksi Kaarinan ja Raision vélinen
kehatien suuntainen tydomatkalinja. Ongelmana on riittavan kayttajapohjan
saavuttaminen. Jos ajetaan vain kehatieta, ovat kédvelymatkat pysékeilta tyo-
paikalle pitkat. Jos ajetaan yritysalueiden kautta, tulee linjasta helposti hidas.
Nykyiset yhteydet ovat vaihdollisia Turun keskustan kautta.

Yhtena kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittamistavoitteena tulee olla yh-
teyksien parantaminen suurille tydpaikka-alueille.

Turun seudun kasvun, kilpailukyvyn ja elinvoimaisuuden kannalta on erittain
tarkeaa miettia ympariston kannalta kestavaa liikkennetta ja liikkumista. Seutu
kasvaa sujuvien julkisten yhteyksien varrelle. Mikali arjen kulkuyhteydet eivat
toimi hyvin, ei alue houkuttele uusia asukkaita.

Kaarinan vetovoimaisuuden kannalta kaupungin ja sen yritys-ja asuinalueiden pi-
taa olla saavutettavissa hyvin myos julkisilla yhteyksilla. Asukkaiden, yrittajien ja
yritysten henkiloston tarve hyville, joustaville ja kattaville julkisille yhteyksille on
kasvussa ja se tullee kasvamaan myos jatkossa.

Pitkantahtdgimen huomioitavaa joukkoliikenteen kehittdmisesséa

Maakuntaliitto on kdynnistamassa lahijunaliikenteen pilottikokeilua, jonka Kaarina
nakee seudullisesti ja maakunnallisesti tarkeana joukkoliikenteen kehittamis-
hankkeena.
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Lahijunaliikenteen ja Féli-jarjestelman yhteensovittaminen on nahtava vaihtoeh-
tona raitiotien kehittdmiselle, koska siten voidaan hyddyntaa olemassa olevaa
infrajarjestelmaa.

Poytakirja tarkastettiin tdman pykalan osalta kokouksessa lausunnon antami-
sen kiireellisen aikataulun vuoksi.

Ote: Kaupunkikehityslautakunta / kaupunginarkkitehti Pasi Aroméaki
Tekninen lautakunta
Tekninen johtaja
Turun kaupunginhallitus

Otteen poytakirjasta oikeaksi
todistaa
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Hallintosihteeri Riikka Virtanen

Kaarina 6.11.2018
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Kaarinan kaupunginhallitus 5.11.2018
Vihrea hallitusryhma
ERIAVA MIELIPIDE

Kaarinan kaupunginhallituksen paatokseen koskien

Lausunnon antamista (§ 356) Turun seudun joukkoliikenteesta

Tyytymattdminad kaupunginhallituksen paatokseen otsikon asiassa haluamme ilmaista eria-
van mielipiteemme.

Assi Ailoranta Hannu Rautanen Sofia Virta
Jasen [ varapuheenjohtaja jasen
Perustelut

1. Kaarina ei osallistu
Kaarina ei ole osallistunut Turun ja Raision joukkoliikenteen pitkadn aikavalin suunni-
telman laatimiseen ja joutuu ndin tyytymdan vain lausunnonantajan rooliin.

Sama toimintamalli ndyttaa jatkuvan, koska ehdottamaamme lausuntoa ei hyvaksytty.
Passiivisuus johtaa siihen, ettei valmistelussa kuulla kaupunkilaistemme tarpeita.
Saamme tyytyd muiden paatoksiin ja sovittaa ratkaisumme niihin.

2. Edunvalvonta toteutumatta
Joukkoliikenteen osuus kaupunkikehittdmisessa on merkittava. Kiistatta on osoitettu,
ettd varsinkin raitiotiella ja siihen liittyvalla joukkoliikenteen kokonaisratkaisulla on
elinvoimaa, hyvinvointia, yrittamista ja kilpailukykya lisdava vaikutus.

Kaarina haluaa jattaa edelleen keskeisen tehtavansa tekemattd ja seuraa sivusta, miten
kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa kehitetaan.

3. Kokonaisvaikutukset unohdettu
Joukkoliikenteen kehittdminen liittyy ymparistonsuojeluun, ilmastonmuutoksen tor-
juntaan ja hiilineutraaliuteen. Tarkeaa on silloin luonnonvarojen kulutuksen vahenta-
minen, hyvinvoinnin lisddminen, sosiaalinen tasa-arvoisuus, hyvat yhteydet, kilpailu-
kyvyn vahvistaminen ja kdyttdjapohjan laajentaminen.

Kaarinan lausunnossa ei ole tunnustettu niita tosiasioita eikd nahty tulevaisuuteen: ei
tuoda esiin riittavalla tavalla ilmastomuutoksen torjuntatavoitteita eikd ympariston-
suojelun tarkeytta.

4. Raitiotien merkitysta ei myonneta
Raitiotielld on laaditun suunnitelman kriteerien mukaan suurimmat mydnteiset ko-
konaisvaikutukset. Raitiotie liityntdliikenteineen tarjoaa ratkaisut pitkdjanteiselle
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kaupunkirakenteen kehittamiselle ja tiivistamiselle seka yksityisautoilun vihenemi-
selle.

Raitiotien Kkiintea reitti tuo vakautta, houkuttelee investointeja, vahvistaa kilpailu-
kykya ja tiivistdd kaupunkirakennetta. Maankdyton suunnittelulla voidaan viela
edistdd asumisen, palvelujen ja tydpaikkojen sijoittumista raitiotien vaikutusalueel-
le

Raitiotien ja ylipdatansa joukkoliikenteen kokonais- ja heijastusvaikutukset ovat
jaaneet hyvaksytyssa lausunnossa aivan riittamattomalle huomiolle.

Liite
Vihrean kaupunginhallitusryhman muutosesitys, mika danestykse jalkeen hylattiin.

Kaarinan kaupunginhallitus
Vihrea hallitusryhma 5.11.2018

§ 356 Lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Paidtosehdotuksesta poiketen esitimme lausuntoa annettavaksi oheisessa muodossa.
(Punaisella oleva teksti on muutosta, muu pohjaehdotuksesta.)

Assi Ailoranta Hannu Rautanen Sofia Virta

Kaupunginhallitus paattaa antaa Turun kaupungille seuraavan lausunnon:

Keskeisin kysymys joukkoliikenteen kehittdmisessa nivoutuu ymparistonsuo-
jeluun, ilmastonmuutoksen torjuntaan ja hiilineutraaliuteen. Tarkeaa joukko-
liikenteen kehittdmisessa ovat luonnonvarojen kulutuksen vihentdminen, hy-
vinvoinnin lisddminen, sosiaalinen tasa-arvoisuus, hyvat yhteydet, kilpailuky-
vyn vahvistaminen ja kdyttdjapohjan laajentaminen.

Tiiviisti rakennetulla kaupunkialueella on raitiotie ylivoimainen ratkaisu. Se
ndahddan myos kaupunkiympariston laajana kehittimishankkeena, jota tietysti
taydentdvat bussit ja runkobussilinjat, jalankulku ja pyoéraily. Raitiotiellda -
merkittavasti vdhemman superbussilla - on joukkoliikenteen imagoa nostava
vaikutus.

Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella on suurimmat myonteiset vaikutuk-
set. Raitiotie luo pysyvina rakenteina hyvat mahdollisuudet pitkdjanteiselle
kaupunkirakenteen kehittadmiselle ja tiivistimiselle seka yksityisautoilun va-
henemiselle. Turun seudun, Turun keskustan ja koko kaupunkiseudun menes-
tyminen ja kilpailukyky on kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin riippu-
vainen keskuskaupungin elinvoimaisuudesta. Tata siivittda nyt positiivinen
rakennemuutos koko maakunnassa.
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Tarjotuissa vaihtoehdoissa suurimmat erot ovat jarjestelmien kaupunkikehi-
tytysvaikutuksissa, pysyvyydessd, hankintakustannuksissa ja muuntojousta-
vuudessa seka valityskyvyssd. Raitiotien perustamiskustannukset kalustoi-
neen ovat valmisteluaineiston mukaan 25-30 miljoonaa euroa kilometrille.
Superbussin kustannukset ovat noin puolet tasta.

Valittavan liikennemuodon tarkasteluajanjakso on tosin aivan liian lyhyt. Rai-
tiotie rakennetaan kaupunkirakenteen tukijalaksi eikd sen linjaa muuteta toi-
seen paikkaan kuten superbussille on mahdollista tehda. Mainitusta syysta
tarkastelujakso tulisi olla kaksin-kolminkertainen. Silloin raitiotie on aivan
ylivoimainen ratkaisu myds taloudellisesti verrattuna superbussiin ja voittaa
kaikilla asetetuilla kriteereilla.

Raitiotien ja runkobussin yhdistelmad ndhdaan pitkalla aikavalilla Kaarinassa
ympdristonsuojelun, ilmastonmuutoksen torjunnan, hiilineutraaliuden, kus-
tannustehokkuuden, pysyvyyden, investointien, imagon, matkustusmukavuu-
den, esteettomyyden ja elinkeinoeldaman houkuttelevuuden takia parhaaksi
vaihtoehdoksi koko seudulle, kun kokonaisliikennejarjestelmaan kytketdaan
tunninjuna ja raideliikenteen nykyistd monipuolisempi seka suurempi kaytto.

Kutsupohjaisen liikenteen kehittdmisella voidaan tarjota joukkoliikennetta
sellaisille alueille, joilla aikataulunmukainen linjaliikenne ei ole mahdollista.
Kutsupohjainen liikenne voi tarjota uusia mahdollisuuksia my6s asuinaluei-
den ja tyopaikka-alueiden valisessa liikenteessd. Robottibussi saattaa olla
myO6hemmin osa ainakin kevytta joukkoliikennetta.

Matkustajan kannalta ovat olennaisia kaupunkiseudun kattava yhtendinen
lippu- ja informaatiojarjestelma, tiheat vuorovalit, matkustusmukavuus ja -
vaivattomuus, jotka ovat toteutuneet merkittavilta osin Folin myota.

Kaarinan pohjoiset kaupunginosat

Kaarinan pohjoisissa kaupunginosissa Auranlaaksossa ja Littoisissa on jouk-
koliikenne vaikeaa hajonneen yhdyskuntarakenteen ja pienen vdestomaaran
takia. Auranlaakso on osittain myos Liedon runkobussilinjan varrella. Rai-
tiotien ensimmaisen vaiheen valmistuttua voidaan tarjota Littoisista suora yh-
teys Turun keskustaan liityntélinjan avulla.

Littoisten sisdinen bussilinja voisi liikennoida esimerkiksi reittia raitiotie (Va-
rissuo)-Sippaantie-Kohmo. Linjaa liikennéitdisiin nykyistd kevyemmalla ka-
lustolla ja tihedmmalla aikataululla. Varjopuolena on nykyiseen bussilinjaan
verrattuna vaihto raitiovaunuun Varissuolla. Niinpa liikennesuunnittelun toi-
sessa vaiheessa tulee tutkia raitiotien jatkaminen Kaarinan puolelle Littoisiin.

Kaarinan ndkokulmasta Varissuolta ldhtevan raitiolinjan paatepysakkeina
Raisiolla ja Lansikeskuksella on Runosmaked enemman merkitysta jatkettaes-

sa matkaa Turun keskustasta edelleen raitiotiella tai superbussilla.

Kaarinan pddtaajama
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Puolet kaarinalaisista asuu Kaarinan paidtaajamassa Uudenmaantien varrella
Piispanristin ja Tuorlan valilld. Joukkoliikenteen mahdollisuudet ovat par-
haimmat talla jo nyt 16.000 asukkaan alueella.

Osa ydinkeskustan bussilinjoista menee 110-tieta Piikkio6n, Paimioon ja Salon
suuntaan seka osa Saaristotietd Kuusistoon ja Paraisille. Suurin osa Kaarinan
kasvusta - 10 000 asukasta parinkymmenen vuoden kuluessa - toteutuu Uu-
denmaantien varressa ja Lemunniemella.

Nopeuden lisiaminen on joukkoliikenteen yksi kehittdmistavoite. Nyt hidasta-
vat Uudenmaantien suunnan busseja liikennevalojen punainen aalto, tihedssa
olevat mutta tarpeelliset pysakit, puuttuvat omat kaistat, etuajo-oikeuden
puuttuminen seka Foli-alueen ulkopuolelle matkustavien hidas rahastaminen.

Skanssin raitiotie ei ole nopeuden kannalta Kaarinalle niin hyva kuin suora
yhteys. Suora bussilinja Kaarinan keskustasta Turun keskustaan nayttaisi ole-
van nopeampi kuin Skanssin kautta ajava raitiovaunu. Huonoin tilanne syntyy,
jos Kaarinan bussit ajavat vain Skanssiin, jossa on vaihto raitiovaunuun.

Skanssin raitiolinjaan liittyy lisdksi epavarmuutta kuten kaikkeen rakentami-
sen ajoitukseen. Raitiotien edellytyksend on Skanssin asuinalueen rakentami-
nen, mika vie vield aikaa. Toinen edellytys on, ettd Skanssin asukkaiden maara
tulee olemaan riittdvan suuri.

Raitiotien yleissuunnitelman mukaiset linjausvaihtoehdot Piispanristilta Kaa-
rinan keskustaan on sindnsa otettu huomioon yleiskaavatasolla seka osittain
asemakaavoituksessa.

Kaarinan keskustan ja Turun keskustan valisen suoran bussiliikenteen kehit-
taminen saattaa olla Kaarinan kannalta myds raitiotievaihtoehdossa tarpeen,
vaikka tuota yhteysvalia liikennoi iso maara kauempaa tulevia busseja.

Kutsupohjainen litkenne

Kutsupohjaisen liikenteen kehittiminen mahdollistaa joukkoliikenteen katta-
van tarjonnan suuressa osassa Kaarinaa. Tallaisia alueita ovat Littoisten etela-
osa, Lemunniemen rakentamisen alkuvaihe, etddlld seutulinjoista olevat Piik-
kion ja Kuusiston asuinalueet seka haja-asutusalueet. Vastaavia alueita on ko-
ko kaupunkiseudulla. Kutsupohjainen liikenne voi jossain vaiheessa korvata
Kaarinan K-linjat.

Tavoitteena tulee olla kutsupohjaisen liikenteen kehittiminen osana kaupun-
kiseudun joukkoliikennetta.

Yritysalueet ja elinkeinopolitiikka

Yhteydet suurille tyopaikka-alueille Krossiin seké kehatien varteen ovat myds
tarpeen. Turun keskustan ja Krossin vilisen bussiliikenteen ratkaisu on lahin-
na moottoritien ja Kaarinantien liittyman tdydentaminen pysakeilld. Tama ei
ole aivan yksinkertaista, koska liittymaa suunniteltaessa ei ole otettu huomi-
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oon bussiliikennetta. Moottoritietd ajavat Paimion ja Salon vakiovuorot seka
Helsingin express-vuorot pysahtyisivat talloin Krossissa.

Turun kehatien parantamisen yhteydessa on tarkoitus muodostaa kehatielle
rinnakkaiskatu. Talloin yksi vaihtoehto on Kaarinan ja Raision vilinen keha-
tien suuntainen tyomatkalinja. Riittavan kayttdjapohjan saavuttaminen voi
nousta kynnyskysymykseksi. Jos ajetaan vain kehatietd, ovat kavelymatkat py-
sakeilta tyopaikalle pitkat. Jos ajetaan yritysalueiden kautta, tulee linjasta hel-
posti hidas. Nykyiset yhteydet ovat vaihdollisia Turun keskustan kautta.

Yhtend kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittdmistavoitteena on tirkeda
olla yhteyksien parantaminen suurille tyopaikka-alueille.Turun seudun kas-
vun, kilpailukyvyn ja elinvoimaisuuden kannalta on syyta muistaa ympariston
kannalta kestava liikenne ja liikkuminen.

Seutu kasvaa sujuvien julkisten yhteyksien varrelle. Mikali arjen kulkuyhtey-
det eivat toimi hyvin, ei alue houkuttele uusia asukkaita. Raitiotien kiinted
reitti luo vakautta, houkuttelee investointeja, vahvistaa kilpailukykya ja tiivis-
tdd kaupunkirakennetta. Maankdyton suunnittelulla voidaan vield edistaa
asumisen, palvelujen ja tyopaikkojen sijoittumista raitiotien vaikutusalueelle.

Kaarinan vetovoimaisuuden kannalta kaupungin ja sen yritys- ja asuinaluei-
den pitaa olla saavutettavissa hyvin myds julkisilla yhteyksilla. Asukkaiden,
yrittdjien ja yritysten henkiloston tarve hyville, joustaville ja kattaville julkisil-
le yhteyksille on kasvussa ja se tullee kasvamaan myos jatkossa.

Siksi Kaarina haluaa olla aktiivisesti mukana Turun seudun toisen vaiheen
liikennesuunnittelussa. Onhan lantisesta Kaarinasta vain muutama kilometri
matkaa Turun torille ja viela vihemman orastavaan Tiedepuistoonkin. Nain
Kaarinan tarpeet ja toteuttamismahdollisuudet voidaan ottaa huomioon ja
kytkea luontevana osana koko kaupunkiseudun liikennejarjestelmaan.

Toisen vaiheen liikennesuunnittelussa on tarkasteltava raitiotien ulottaminen
Kaarinan keskustaan ja Littoisiin. Kummassakin kaupunginosassa vdestomaa-
ra kasvaa nopeasti. Kokonaistarkastelussa on otettava huomioon mydos raide-
liikenteen, raitiotien ja runkobussien syottoliikenteen joustava toimiminen.

Vasta toisen vaiheen suunnittelun valmistuttua Kaarina ottaa kantaa linjaus-
vaihtoehtoihin, toteutusaikatauluun ja taloudellisiin mahdollisuuksiin.
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4105-2015 (639, 630)

Kaupunkiymparistolautakunnan lausunto Turun seudun
joukkoliikenneratkaisusta

Kylk § 436

Tiivistelma:

Kaupunginhallitus on pyytianyt kaupunkiymparistélautakunnan lausuntoa Turun
seudun joukkoliikenneratkaisusta. Lausuntoehdotuksen mukaan raitiotie
ndhdaan ensisijaiseksi vaihtoehdoksi ensimmaisen linjan osalta, koska tuolloin
ei ole uhkaa vilityskyvyn loppumisesta, ja raitiotien myonteisista
kaupunkikehitysvaikutuksista on superbussia enemman tutkittua tietoa.
Ensimmaisen linjan osalta asetettujen tavoitteiden valossa kokonaisuuden
kannalta parhaaksi nahdaan Varissuo-Tiedepuisto-Turun keskusta-Matkakeskus-
Lansikeskus-Raisio linjaus.

Kaupunkiymparistétoimiala, maankayttéjohtaja Jyrki Lappi,
kaupunkirakentamisjohtaja Kimmo Suonpaé ja va. kehittdmispaallikko
Juha Jokela 25.10.2018:

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 pyytanyt
kaupunkiymparistélautakunnan lausuntoa Turun seudun
joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Turun raitiotien yleissuunnitelman
tarkennus -paaraportti liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin
valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten kanssa muodostaa
kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon lausuntojen ja
mielipiteiden odotetaan kohdistuvan.

Lausunnot pyydetaan toimittamaan viimeistaan 2.11.2018.
Lausuntopyynndssa on toivottu kannanottoja erityisesti seuraaviin
kysymyksiin:

- Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle:
raitiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja
superbussijarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman
tarkennus -paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myoés
luvussa 4. Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu
luvuissa 5,6 ja 7.

- Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu
seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki,
Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

- Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Ent& Turun
seudun kehitykseen?

- Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi
toimintaanne?
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- Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai
superbussin laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen
kehittdmiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Raportti seka sita tdydentava liite- ja tausta-aineisto 16ytyy hankkeen
nettisivuilta.

Saadut lausunnot palvelevat Turun kaupunginvaltuuston
paatoksentekoa. Yleissuunnitteluaineiston seka siitd saatujen
lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta kaupunginvaltuustolle tullaan
tekemaan esitys Turun kaupungin joukkoliikenteen
jarjestelmavalinnaksi.

Ehdotus kaupunkiympadristélautakunnan lausunnoksi

Suunnitelmalle on maaritelty monipuoliset tavoitteet: 1) kaupungin
kilpailukyky, kasvu ja keskustan vetovoima nousevat, 2) kestava
kaupunkirakenne, 3) sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva
joukkoliikenne, 4) kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi
lisdantyvat seka 5) taloudellisesti kestava investointi. Neljan
ensimmaisen tavoitteen toteutumiseen vastaa parhaiten raitiotie.
Talouden osalta kaytetyilla oletuksilla vuoden 2016 vaestdéennusteilla
superbussi on arvioitu raitiotieta kannattavammaksi. Suunnittelun
aikana tapahtuneet muutokset mm. aiempaa suuremman
vaestéennusteen osalta parantavat erityisesti raitiotien
kannattavuutta, mutta muutosten aiheuttamia vaikutuksia ei ole
arvioitu eika talousvaikutuksia ole laskettu.

Raitiotie ja superbussi tukisivat useita seudullisesti asetettuja tai
Turun kaupungin asettamia tavoitteita. Naista mainittakoon Varsinais-
Suomen maakuntakaava, Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035,
Turun kaupunkistrategia 2029, Turun yleiskaava 2029 seka Turun
ilmastosuunnitelma 2029. Erityisesti kaupunkirakenteen tiivistaminen
ja joukkoliikenteen kayton lisddminen toteuttaisivat ndissa asetettuja
tavoitteita. Toteuttaminen tukisi Turun kaupungin karkihankkeista
Turun tiedepuistoa ja keskustan kehittamista seka verkoston
rakentuessa Tunnin junalta matkaketjuja kaupunkiseudun
merkittavimpiin keskuksiin. Eriarvoisuuden ja syrjaytymisen
ehkaiseminen sisaltyy kaupunginvaltuuston 16.4.2018 § 72
hyvaksymaan Turun kaupunkistrategiaan. Korkealaatuisen
joukkoliikenteen ja siihen liittyvan tdydennysrakentamisen avulla on
Euroopassa pyritty ehkaisemaan alueiden eriarvoistumista.

Raitiotien vahvuudeksi nahdaan erityisesti pitkajanteinen ja varmempi
kehitysinvestointien houkuttelu. Yhden linjan osalta raitiotien
vaikutukset ovat paremmat kuin superbussilla, mutta toisaalta
edullisempien investointikustannusten mahdollistama
superbussiverkoston raitiotieverkostoa nopeampi toteutus saattaisi
edistdd nopeampaa muutosta jarjestelmatasolla. Joka tapauksessa
pitaisi pyrkia melko nopeasti rakentamaan verkostoa, silla yhdella
linjalla on rajalliset vaikutukset koko seudun liikennejarjestelmatason
uudelleenjarjestelymahdollisuuksiin ja likkumiskayttaytymisen
muutoksiin.

Seka joukkoliikenteen kysynta tulevaisuudessa etta
joukkoliikennekapasiteetin riittavyys pitkalla aikavalilla on
merkittdvassa asemassa raitiotien ja superbussin valista paatosta
tehtdessa. Uusimmilla vaestdennusteilla superbussilla saatettaisiin
tarvita viittd minuuttia tihedmpaa vuorovalia noin vuonna 2040, mika
aiheuttaisi liikenteellisia ongelmia. My6s Turun ilmastosuunnitelman
2029 tavoitteiden ja EU:n ilmastovelvoitteiden toteutuessa
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joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvaisivat merkittavasti, mika
lisda kapasiteettitarvetta. Nopeimpien vaestéennusteiden ja
joukkoliikenteen kasvuskenaarioiden toteutuessa superbussi voisi
talldin jaada melko lyhyeksi valivaiheeksi, mika perustelisi raitiotiechen
siirtymistd jo ensimmaisessa vaiheessa. Lyhyt valivaihe johtaisi
kaksinkertaisiin tydnaikaisiin haittoihin sek& superbussi-investointien
nopeaan kuolettamistarpeeseen.

Superbusseista on vahemman kokemuksia ja toteutustavoissa on
suurta vaihtelua, mika tulee ottaa huomioon epavarmuustekijana
vaikutusarviointien osalta. Erityisesti superbussin
kaupunkikehitysvaikutuksista Euroopassa on hyvin vahan tutkittua
tietoa.

Bussien runkolinjasto vastaa raitiotieta ja superbussia heikommin
asetettujen tavoitteiden toteutumiseen. Raitiotie tai superbussi eivat
kuitenkaan palvele kaikkia alueita, mista johtuen
runkobussijarjestelmaan siirtyminen tulisi tehda joka tapauksessa.
Bussien runkolinjasto otetaan kayttdédn ennen raitiotieta tai
superbussia ja joukkoliikenneratkaisun paatds tulee ottaa huomioon
myods runkobussi-investointien ja -linjaston toteutuksessa siten, etta
linjastoa kehitetaan pitkaa aikavalia palvelevaksi ja hukkainvestoinnit
minimoidaan.

Edelld kuvatuista syistd nahdaan ensisijaiseksi vaihtoehdoksi raitiotie
ensimmaisen linjan osalta, koska tuolloin ei ole uhkaa valityskyvyn
loppumisesta pidemmallakaan aikavalilla, ja raitiotien mydnteisista
kaupunkikehitysvaikutuksista on superbussia enemman tutkittua
tietoa. Tulee kuitenkin tiedostaa, etta raitiotiella on merkittavia
aikataulu- ja kustannusriskeja erityisesti muinaismuistoalueella
pohjanvahvistusten, putki- ja johtosiirtovaatimusten seka niiden
aiheuttamien arkeologisten kaivausten vuoksi. Riskin minimoimiseksi
tulisi kartoittaa todennakoisimmat riskikohteet yhdessa
museoviranomaisen kanssa ja ottaa ndma huomioon
toteutussuunnittelussa, kustannusarvioissa seké toteutusaikataulussa.
Myds superbussivaihtoehdossa on riskeja, silla Suomessa ei ole
kokemusta superbussiratkaisun edellyttdmista vaatimuksista.
Esimerkiksi talvihoidon vaatimukset seka putki- ja johtosiirtojen maara
tarkentuisivat vasta toteutussuunnittelussa, jossa mm. putkien ja
johtojen uusimistarvetta tulisi arvioida jaljella olevaan kayttoikaan
peilaten.

Kapasiteetin tarve on merkittdvassa osassa raitiotien ja superbussin
valista valintaa tehtdessa ja on mahdollista, etta kaikilla tavoitelluilla
reiteilld ei ole tarvetta raitiotien kapasiteetille pidemmallakaan
aikavalilla. Tasta johtuen jatkosuunnittelussa tulisi varautua siihen,
ettd Turun seudulla on tulevaisuudessa raitiotie- ja superbussilinjoja
seka niita tdydentavaa joukkoliikennetta.

Ensimmaisen linjan osalta asetettujen tavoitteiden valossa
kokonaisuuden kannalta parhaaksi nahdaan Varissuo-Tiedepuisto-
Turun keskusta-Matkakeskus-Lansikeskus-Raisio -linjaus muun
muassa parhaiden kaupunkikehitysmahdollisuuksien seka kaupunki-
ja aluekeskusten toiminnallisen kytkennan vahvistamisen vuoksi.
Kyseisella linjauksella sijaitsee Tiedepuiston, Matkakeskuksen ja
Lansikeskuksen alueet, joilla on erittdin suuri ja monipuolinen
kehittdmispotentiaali. Raitiotien varren uusien alueiden tehokkaalla
kaavoituksella voidaan tontinluovutustulojen ja
maankayttésopimuskorvausten avulla saada suuren investoinnin
vastapainoksi tuloja. Tehokas maankaytto ja tiivis kaupunkirakenne
alentavat infrastruktuurin investointi- ja yllapitokustannuksia. Tehokas
maankayttd tuo myds joukkoliikenteen varteen uusia matkustaijia,

https://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite 1d=3805270&sala... 12.11.2018



Esikatselu

Kylk § 451

Jakelu

Ehdotus

Paatos

Paatos

Sivu 4/5

jotka ovat yhdessa olemassa olevien joukkoliikennematkustajien
kanssa oleellisia suurikapasiteettisen joukkoliikenneratkaisun
kustannustehokkuudelle.

Varissuon ja Raisio-Naantali suunnan jo olemassa olevat
matkustajamaarat tukevat suurikapasiteettisen joukkoliikenteen
toteuttamista. Kustannustehokkaan liikennéinnin nakékulmasta tulisi
pyrkid myds tasapainoiseen joukkoliikenteen kuormitukseen, mika
edellyttaa, etta linjan molemmissa paissa on asukkaita, tydpaikkoja ja
palveluita. Myos Varissuo-Runosmaki olisi hyva ensimmaisen vaiheen
linjaus. Seka Raision ettd Runosmaen haaralla olisi tarkeaa
matkustajamaaran ja suuren kapasiteetin hydodyntamisen
nakokulmasta, etta ei tarjota kilpailevaa joukkoliikennetta etenkaan
nopeampaa reittia pitkin. Varissuo-Matkakeskus ja Varissuo-
Lansikeskus -linjaukset eivat tue joukkoliikenteen
uudelleenjarjestamista kaupungin lansipuolella, mink& vuoksi ne
nahdaan heikommiksi. Pienemmista investointikustannuksista
huolimatta elinkaarikustannukset eivat ole lyhyilla linjoilla valttamatta
edullisempia kuin pidemmilla linjauksilla, mika nakyy erityisesti
Varissuo-Matkakeskus -linjauksen arvioiduissa kuntatalouden
nettotalousvaikutuksissa. Varissuo-Matkakeskus -raitiotielinjaus
edellyttaisi varikolle tilan varaamista Tiedepuiston alueelta
(Itaharjulta), kun pidemmilla linjoilla raitiotievarikko on suunniteltu
Rieskalahteentielle.

Mikali ensimmaisena toteutetaan raitiotielinja Varissuo-Tiedepuisto-
Turun keskusta-Matkakeskus-Lansikeskus-Raisio, tulee varikon
vuoksi toteuttaa melko suuri osuus myds Runosmaen linjan
raitiotieinfrastruktuurista. Talléin mahdollisuudeksi nousisi toteuttaa
samassa yhteydessa tai melko nopeasti mydhemmin myds
raitiotielinja Runosmakeen.

Pitkajanteinen kaupunkikehittdminen edellyttda paatosta
toteuttamisesta. Seudullisen joukkoliikenteen ja likennejarjestelman
suunnittelu sekd maankayton ohjelmointi tulisi yhteensovittaa
periaatteiden ja ajoituksen osalta, jotta toimenpiteet tukevat toisiaan
parhaan mahdollisen lopputuloksen aikaansaamiseksi. Koko
kaupungin tasolla maankaytén kehittdmista tulee priorisoida niin
maarallisesti kuin ajallisesti joukkoliikennekaytavan varrella.

Oheismateriaali 1 Kaupunginhallituksen lausuntopyyntd
Toimialajohtaja Christina Hovi:

Kaupunkiymparistélautakunta paattada antaa kaupunginhallitukselle
edella esitetyn lausunnon Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta.

Asia pantiin poydalle Mannin Lintusen kannattamana tekemasta
ehdotuksesta yksimielisesti.

Poydalta 30.10.2018 § 436.

Kaupunkiymparistélautakunta merkitsee asian tiedoksi ja |ahettaa
paatdksensa edelleen kaupunginhallitukselle tiedoksi.

Mannin Lintusen kannattamana tekema muutosehdotus hyvaksyttiin
yksimielisesti.
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Turun Kaupunki 1.11.2018
Kaupunginhallitus
PL 355, 20101 TURKU

Lausunto raitiotien yleissuunnitelman tarkennukseen

Kiinteistoliitto Varsinais-Suomi ry on 1907 perustettu kiinteistonomistajien edunvalvoja ja kiinteist6alan
asiantuntijaorganisaatio. Jasenkuntamme muodostuu pdaasiallisesti asunto-osakeyhtidistd (90 %), mutta
jasenistoomme kuuluu myo6s vuokrataloyhtidita, kiinteistoosakeyhtidita ja huoltoyhtioita. Jasenendmme on
yli 2.300 kiinteisto- ja asunto-osakeyhtiota Varsinais-Suomen alueella.

1. Minka néette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin? Miksi?

Suomi kaupungistuu talla hetkelld kovaa vauhtia, kun vaesto keskittyy kaupunkikeskustoihin ja
kaupunkiseutujen ymparille. Kuvaavaa talle muutokselle on, ettd Suomen maantieteellinen
keskipiste sijaitsee Siikalatvassa Oulun alapuolella, mutta vaestollinen keskipiste sijaitsi noin vuosi
sitten Hdmeenlinnan Hauholla. Vaestollinen keskipiste liikkuu joka vuosi noin kilometrin
vuosivauhtia eteldlounais- suuntaan. Yli puolet suomalaisista asuu maksimissaan 200 kilometrin
etaisyydelld Helsingista ja ldhes yhdeksdan kymmenesta suomalaisesta Pahkindnsaaren rauhan rajan
alapuolella. Aluerakenteessa tapahtuu samanaikaisesti voimakasta polarisoitumista eli
samanaikaisesti keskittymis- ja harvenemiskehitysta.

Joukkoliikennejarjestelmien kehittdminen on tarkea osa toimivaa kaupunkirakennetta.
Kaupunkirakenteen ollessa myds murroksen alla kohdistuu joukkoliikenteen joustavuudelle
paineita. Lansimetron kokemuksia lyhyella perspektiivilla tarkasteltaessa nayttaa silta, etta
asukkaat jotka asuvat syottéliikenteen varrella ovat muutoksessa havidjia. Matka-aika pidentyy, ja
yhden raideliikennevaylan hairiot asettavat suuren riskin toimintavarmuudelle. Vaihtoehdoiksi jaa
yksityisautoilu, pyoraily ja kdvely. Piddmme jarjestelman joustavuutta tarkedna tekijana. Kun
jarjestelmia kehitetdan, on samalla ddrimmaisen tarkea huolehtia, ettei nykyinen palvelutaso
heikkene.

Joukkoliikenneratkaisu tulisi taloyhtiomme kannalta toteuttaa seuraavalla tavalla (N = 289,
taloyhtitiden hallituksen jasenet Turku-Raisio alueella, kysely huhti-toukokuussa 2018)

@ Ssuperbussi 67
@) Raitiotie 60
. Ei raitiotietd tai superbussia, v... 156

@ ©nosaasanoa 6
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2. Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaiheeseen?
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo - Raisio,
Varissuo - Runosmaki, Varissuo - Lansikeskus ja Varissuo - Matkakeskus.

Seudullisen joukkoliikenteen kehittamisen ndakdkulmasta linja Varissuo — Raisio olisi kannatettava
vaihtoehto. Edelleen piddmme jarjestelman joustavuutta tarkeana seikkana.

3. Millaisia vaikutuksia nédette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun kaupungin,
Turun keskustan ja Turun seudun kehitykseen?

Joukkoliikenteen kehittamisen pitaa palvella kaikkia Turun seudun asukkaita. Turussa on
havaittavissa tapahtuneen pienta polarisaatioita asuinalueiden hintakehityksessa. Toimiva ja
tasapuolinen joukkoliikennejarjestelma voi olla yksi tekija, joka ehkaisee asuinalueiden hintojen
eriytymistd, seka demografista eriytymista. Siten yksittaisilla pysakeilla ja linjoilla on asuinalueen
kannalta suurempi merkitys, kuin itse ratkaisuvaihtoehdolla.

4. Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaanne?

Erityisesti raideinfraan liittyvat investoinnit lisdavat raideinfran varrella olevien kiinteistdjen
arvonkehitysta. Olisi kuitenkin tarkeaa arvioida onko vastaava arvonlisdys osin tai kokonaan pois
niilta seuduilta, jotka jadvat mahdollisen raideinfran ulkopuolelle, esimerkiksi liityntareitin paahan.
Kaupungistumiskehityksessa voidaan havaita, etta taantuvilla alueilla kiinteistojen arvot laskevat,
kun kaupunkialueilla ne taas nousevat.

Superbussijarjestelmassa ei nahda vastaavia positiivisia arvonkehitysnakymia. Jarjestelman
joustavuudella on siis erilaisia, mutta todennakoisesti alueellisesti tasaisempia vaikutuksia
kiinteistojen arvonkehityksen nakdkulmasta.

Arvioi kummalla ratkaisulla (raitiotie/superbussi) olisi enemman positiivisia vaikutuksia edustamasi
kiinteiston arvolle? (N = 289, taloyhtididen hallituksen jasenet Turku-Raisio alueella)

@ superbussi 120
@ Raitiotie 70
@ Enosaasanoa 30

Jarjestelmien rakentamisen aikana on perehdyttdva siihen, miten maapohjan muutokset,
mahdolliset rajaytykset ym. vaikuttavat kiinteistdjen perustuksiin. Samalla tulee valttaa ja ehkaista
raideliikenteen mahdollisia tarindvaikutuksia lahellad oleviin rakennuksiin.

Erityisesti Turun keskustassa autopaikkojen tilanne on niukka ja joukkoliikenteen lisdédminen
vahentaa entisestdan saavutettavuutta yksityisautoilun nakdkulmasta. Asukkaitten nakékulmasta
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tilanne on jo nyt paikoitellen kestamaton. Pysakointipaikkojen vahentyessa tulee panostaa riittdvan
asukaspysakdinnin jarjestamiseen.

Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin?

Seudullinen jarjestelma on kokonaisuuden kannalta tehokkain ja palvelee koko alueen asukkaita.
Toki on seurattava tarkasti missa kohdassa vdaestémaara on riittava, kun seudullista
lilkennejarjestelmaa kehitetaan.

Mitka ovat mielestdnne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittamiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Kehityksessa on tarkea ottaa huomioon esimerkiksi yksityisten MaaS-tyyppisten palveluiden
kehitys. Jotta liikkumisen palvelut |dhtevat kehittymaan tarvitaan riittavan hyva liikkennejarjestelma
ja riittavasti asukkaita tiiviilla alueella.

Piddmme tarkedna, etta joukkoliikenteen kehittamisessa tehdaan kokonaisuuteen liittyvia
ratkaisuja ja investointeja. Yksittdisten linjojen synkronointi muuhun jarjestelmaan tai muihin
jarjestelmiin tulee toimia hyvin.

Muita huomioita

Taloyhtidissa keskustellaan paljon yhteiskdytto- ja jakamistalouden ilmidista. Talla hetkellda nama
ilmiot aiheuttavat keskimaarin enemman vaivaa, kuin hyotya taloyhtion hallinnon ndkékulmasta.
Yksittdisen asukkaan tai osakkeenomistajan nakokulmasta hyodyt ovat usein suuremmat.
Pidemmalla aikavalilla on todennakdista, ettd nama ilmiot tulevat muuttamaan toimintatapojamme
myos liikkkumisen osalta.

Kiinteistoliitto on tdméan vuoden maaliskuussa kdynnistanyt Liikennepalvelut taloyhtiissa -
hankkeen, jossa selvitetddn taloyhtididen ndkemyksia, tarpeita ja mahdollisuuksia liittyen
kestavaan liikkumiseen. Kestavalla liikkkumisella tarkoitetaan ymparistoystavallisia liikkkumisen
tapoja, kuten pyorailya, yhteiskdyttdéautoja ja muita yhteisia liikkennevalineita.

Kyselyn tulokset kuvaavat hyvin nykyhetken tilannetta esimerkiksi yhteiskdyttéautoista. Melkein 83
prosenttia 2700 vastaajasta ilmoitti, etta tiesivat yhteiskdyttoautojen saatavuudesta Suomessa.
Toisaalta ainoastaan alle nelja prosenttia vastaajista kertoi kdyttdneensa yhteiskdyttdautoa, ja
saman verran kerrottiin myds kayttamisen harkitsemisesta. Yhteiskdyttoautojen tulemista
asukkaiden arkeen ja taloyhtidihin, seka niiden todellisia hyotyja pitda arvioida tdssa vaiheessa
varovaisella otteella.

Kiinteistoliitto Varsinais-Suomi ry

Pertti Satopaa Juuso Kallio
Puheenjohtaja Toiminnanjohtaja
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Lausunto 1

et
TURKU

Dnro 4105-2015

Turun Lasten Parlamentti 9.10.2018 (639)

Kaupunkiymparistétoimiala, liikennesuunnittelu
Juha Jokela

Lausunto joukkoliikenneratkaisusta

Turun Lasten Parlamentin lausunto koskien Turun seudun joukkoliikenneratkaisua

Lausuntopyyntda on kasitelty Turun Lasten Parlamentin seminaarissa 4.10.2018. Paikalla oli 65
lasta Turun perusopetuksen eri alakouluista. Lisaksi Turun Lasten Parlamentin hallitus kasitteli

lausuntapyynt6a kokouksessaan 9.10.2018.

*Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin? Miksi?
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Parhaana vaihtoehtona pidettiin raitioteitd. Ympaéristoystévéllisempi, turvallisempi, nopeampi,
pidemmalla aikavélilld edullisempi ratkaisu, matkustusmukavampi ja tuo myénteisté julkisuutta
kaupunagille.

*Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutus-vaiheeseen?
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio,
Varissuo-Runosmaki, Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

Lapset kannattivat kaikkia reittivaihtoehtoja.

*Millaisia vaikutuksia naette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun tai Turun
keskustan kehitykseen? Enta Turun seudun kehitykseen?

Raitiotien néhtiin nostavan Turun imagoa kaupungin kehityksessa.

*Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaanne?

Lapset péésevét turvallisesti ja nopeasti eri puolelle kaupunkia harrastuksiin ja kavereiden Iluo.

9.10.2018 Nuoriskeskus Vimma, Turku

Turun Lasten Parlamentin hallitus ja lasten osallisuuden koordinaattorit Merja Tiusanen ja
Annukka Muuri

https://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite 1d=3785850&sala... 15.10.2018
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Otteen saaja:

Otteen antopaiva:

Turun kaupunki 6.11.2018
2018/667/437
368 § LAUSUNTOPYYNTO TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISUSTA
Kunnanhallitus 368/05.11.2018
Liite 151e
1. Lausuntopyynto
2. Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus
3. Raitiotie ja superbussilinjaus

Turun kaupunginhallitus on17.9.2018 §:ssa 335 paattanyt pyytaa yh-
teistoimintasopimuskuntien lausuntoa Turun seudun joukkoliikenne-
ratkaisusta. Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus —paaraportti
liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin valmistuneiden suunni-
telmien ja selvitysten kanssa muodostaa kokonaisvaltaisen yleis-
suunnitteluaineiston, johon lausuntojen ja mielipiteiden odotetaan
kohdistuvan.

Liedon kunta on sopinut toimittavansa lausunnon 7.11.mennessa
turun.kaupunki@turku.fi tai postitse Turun kaupunki / kir@aamo, PL
355, 20101 Turku.

Esitettyjen vaihtoehtojen arvottaminen ja paremmuusjarjestykseen
asettaminen on varsin haastavaa. Tavoitteet ovat vuosikymmenten
paassa sisaltden moni epavarmuustekijoita eika mahdollisia liitan-
naisvaikutuksia kyeta ennakoimaan. Tavoitteiksi Turku on asettanut

Tavoite 1: Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan vetovoi
ma nousevat

Tavoite 2: Kestava kaupunkirakenne

Tavoite 3: Sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva joukkolii-
kenne

Tavoite 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi
lisdantyvat

Tavoite 5: Taloudellisesti kestava investointi

Lausuntopyynndssa toivotaan erityisesti kannanottoja seuraaviin ky-
symyksiin:

Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: rai-
tiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussi -
jarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman tarkennus
-paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myos luvussa
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4. Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuissa
5,6ja7.

Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteu-
tusvaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seu-
raavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki,
Varissuo - Lansikeskus ja Varissuo - Matkakeskus.

Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Enta Turun
seudun kehitykseen?

Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma
vaikuttaisi toimintaanne?

Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja / tai super-
bussin laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen
kehittamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Raportti seka sita taydentava liite- ja tausta-aineisto 16ytyvat hank-
keen nettisivuilta www.turku.fi/raitiotie ja esityslistan liitteena.

Saadut lausunnot palvelevat Turun kaupunginvaltuuston paatoksen-
tekoa. Yleissuunnitteluaineiston seka siitd saatujen lausuntojen ja
mielipiteiden pohjalta kaupunginvaltuustolle tullaan tekemaan esitys
Turun kaupungin joukkoliikenteen jarjestelmavalinnaksi.

Liedon kunnan alueella likenndiva seutulinja 6 on nykyisellaan yksi
tarkeimmista joukkolilikenneyhteyksista Turun suuntaan. Esittelyssa
oleva runkobussijarjestelma on kolmesta vaihtoehdosta lahimpana
nykyista bussilikennettd Turun seudulla. Suunniteltu runkobussijar-
jestelma perustuu yhteentoista samanarvoiseen bussilinjaan kau-
pungin eri puolilla. Bussilinjastoa on muutettu nykytilanteesta siten,
etta runkobussiliikennetta tuetaan syottobussiliikenteella seka muilla
bussilinjoilla eika paallekkaista tai kilpailevaa bussiliikennetta olisi.
Suunnitelmassa bussit ovat nykyisten bussien kokoluokkaa (n. 15m),
joskin ne muuttuvat asteittain sdhkdkayttdisiksi. Runkobussijarjes-
telmassa nayttaisi liikenndinti olevan raitiotie- ja superbussivaihtoeh-
toa edullisempaa.

Raitiotie- ja superbussivaihtoehtojen linjaukset ovat yhtenevat.
Suunnitelmassa linjausten toinen paa on Varissuolla ja kaksi muuta
paata Raision keskustassa ja Runosmaessa. Liedon kunnan kannal-
ta Iahin asema olisi Varissuolla. Raitiotie- ja superbussivaihtoehtojen
rinnalla tulisi joka tapauksessa toimimaan bussiliikennetta. Raitiotie-
ja superbussiliikenteen liikenndinti tulisi olemaan ensivaiheessa run-
kobussilinjaston liikenndintia kallimpaa. Tulevaisuuden edullisuus-
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laskenta perustuu jatkuvasti kasvavaan matkustaja-/ tulojen maarien
nousuun.

Toimialajohtaja Oili Paavola

Kunnanjohtajan ehdotus:

Liedon kunnanhallitus toteaa lausuntonaan, etta:

1. eri vaihtoehtojen suurimmat erot ovat jarjestelmien hankintakus-
tannuksissa, muuntojoustavuudessa seka valityskyvyssa. Raitiotien
perustamiskustannukset ovat valmisteluaineiston mukaan 25-30 mil-
joonaa euroa kilometrilta, superbussin kustannuksen ollessa noin 45
% tasta. Periaatteessa on valittavana joko 10 km raitiotieta tai 22 km
superbussireittia. Naiden valityskykyero keskivarovaisilla vaestokas-
vuennusteilla ei viela ole merkittava. Operointikustannusten erot rai-
tiotien ja superbussin valilla haviavat virhemarginaaliin nykyisen kal-
taisen runkolinjastovaihtoehdon ollessa vahan edullisempi. Paras
vaihtoehto koko seudulle on superbussin ja runkobussin yhdistelma
kustannustehokkuutensa ja joustavuutensa vuoksi.

2. ensimmaiseen vaiheeseen kuuluva Varissuon linjan toteuttaminen
auttaisi myOs Littoisten alueen liikenteen kehittamista. Laajalla alu-
eella olevan pienen vaestopohjan vuoksi on suorien bussiyhteyksien
jarjestaminen Turun keskustaan ollut vaikeaa. Kattava sy6ttoliikenne
raitiotielle saattaisi olla suoria linjoja helpommin toteutettavissa.

Liedon kunnan nakokulmasta Varissuolta lahtevan raitiolinjan paate-
pysakkeina lahinna vain Raisio ja Lansikeskus voisivat saavuttaa
jonkinlaisen kayttoasteen jatkettaessa matkaa Turun keskustasta
edelleen raitiotiella tai superbussilla. Runosmaen suunnassa ei ole
yhta merkittavia tyopaikka-, harrastus- tai ostosmahdollisuuksia.
Parhaat linjavaihtoehdot ovat Varissuo-Raisio ja Varissuo - Lansi-
keskus seka Varissuo - Matkakeskus.

3. kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella laajennusvaihtoehtoineen
olisi todennakdisesti suurimmat myonteiset vaikutukset seka Turun
ettd Turun keskustan kehitykselle. Raitiotie ja jossain maarin super-
bussikin hyvin pysyvina rakenteina luovat hyvat mahdollisuudet pit-
kajanteiselle kaupunkirakenteen kehittamiselle ja tiivistamiselle seka
yksityisautoilun vahenemiselle. Turun seudun elinvoimaisuus on
kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin riippuvainen keskuskau-
pungin elinvoimaisuudesta.

4. Liedon kunnan kannalta vain Varissuolta lahtevalla raitiotien lin-
jausvaihtoehdolla on merkitysta. Syottoliikenne edellyttaa joka ta-
pauksessa superbussi ja / tai runkobussijarjestelmaa, mika saattaa
pidentaa matka-aikaa Turkuun.
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5. Liedon kunta suhtautuu joukkoliikenteeseen ja sen kehittamiseen
myonteisesti. Joukkoliikenteen julkisen tuen kuntaosuuden kasvat-
taminen nykyisesta ei ole suotavaa. Talouden realiteetit mahdollista-
vat [&ahinna vain nykyisen runkolinjaston kehittdamisen. Raitiotie- ja
superbussilikenne jaavat todennakoisesti hyvin pitkalle tulevaisuu-
teen katsoenkin vain Turun ja mahdollisesti Raision hankkeiksi.

Lisaksi kunnanhallitus paattaa, etta mittavasta raitioliikenne- tai su-
perbussi-investoinnista aiheutuvat kustannukset (infra ja kalusto) pi-
taa rahoittaa niiden kuntien toimesta, joiden alueelle investoinnit
kohdentuvat. Seudullisen muun runkoliikenteen (bussi-/sahkobussi)
kehittdmiseen, sen toiminnan edellytyksiin ja kayttajamaarien kasvat-
tamisen tukemiseen tulee tulevaisuudessakin kiinnittaa jatkuvasti
huomiota.

Kunnanhallituksen paatos

Kunnanjohtajan paatdésehdotus hyvaksyttiin.

Taytantoonpano: Oili Paavola, Henna Paajanen seka Turun kau-
punki / osoite turun.kaupunki@turku.fi.

Sahkdisesti tarkastetusta seka saadetylla tavalla edeltapain ilmoitettuna aikana 7.11. 2018
kunnan internetsivuilla yleisesti nahtavana olevasta poytakirjasta otetun otteen oikeaksi todis-

taa
Liedossa 6.11.2018

Poytakirjanpitaja

Sari Ekqvist
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Lausuntopyynt6 Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta
Liikenneviraston lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Liikennevirasto on antanut vuonna 2015 lausunnon Turun raitiotien yleissuunnitelmasta,
joka on taman lausunnon liitteen&. Nyt lausuntopyynnén kohteena olevassa
taydennetyssé aineistossa on vertailtu laajemmin eri vaihtoehtoja. Liikennevirasto pitda
taydennettya aineistoa hyvin tehtyna ja katsoo, etta se palvelee hyvin tarkoitustaan el
edesauttaa perustellun joukkoliikenneratkaisun tekemista.

Turun seudun joukkoliikenneratkaisun reittien ja jarjestamistavan valinnat ovat pitkalti
seudullisia kysymyksia ja siten seudullisen joukkoliikenneviranomaisen toimivaltaan
kuuluvia. Tasta syysta Liikennevirastolla ei ole tarvetta ottaa naihin ratkaisuihin
yksityiskohtaisesti kantaa. Esitdmme té&ssa lausunnossa kuitenkin muutamia nakokohtia
hankkeen jatkovalmisteluun.

Suomen tavoitteena on vahentéda kasvihuonekaasupaasttja 50 prosentilla vuoteen 2030
mennessa ja saavuttaa hiiletdn liikenne vuoteen 2045 mennesséa. Naiden tavoitteiden
saavuttaminen edellyttda radikaaleja muutoksia liikennejarjestelméssa ja likkumisessa.
Kaytannossa suurilla kaupunkiseuduilla on parhaat edellytykset edistéda vahapaastoisia
kulkutapoja, mika korostaa niiden roolia tavoitteiden saavuttamisessa.

Liikennevirasto kannustaakin Turun seutua loytamaan sellaisen joukkoliikenneratkaisun,
joka vahentda kasvihuonekaasupaéastoja tehokkaasti keskipitkalla aikavalilla ja samalla
mahdollistaa polun kohti hiileténta liikennetta pitkalla aikavalilla.

Liikennejarjestelmén sujuvuuden kannalta raitiotie tai superbussi tulee nahda osana
laajempaa liikennejarjestelmad. Tama tarkoittaa esimerkiksi toimivan liityntaliikenteen
suunnittelua ja sujuvien matkaketjujen mahdollistamista pitkdmatkaisen juna- ja linja-
autoliikenteen seka raitiotie- tai superbussiliikenteeseen valilla.

Valitusta jarjestamistavasta riippuen joukkoliikenneratkaisu pitaé sisélladn merkittavia
investointeja. Investoinneista saatavat hyddyt ovat puolestaan pitkalti riippuvaisia siita,
miten maankayttoa jatkossa kehitetddn. Asumisen, palveluiden ja tydpaikkojen
keskittaminen raitiotien tai superbussin muodostaman runkoyhteyden varrelle parantaa
investoinnin kannattavuutta.
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Lausuntopyynté 5.5.2015
Lausunto Turun raitiotien yleissuunnitelmasta

Aluksi

Turun kaupunki on pyytanyt Liikennevirastolta lausuntoa Turun raitiotien yleis-
suunnitelmasta. Yleissuunnitelma koskee raitiotien rakentamista valeille Runos-
maki-Varissuo ja Matkakeskus-Skanssi.

Liikennevirastolla on ollut edustaja hankkeen ohjausryhmassa. Lisaksi Litkennevi-
rasto on keskustellut suunnitelmatydsta ja suunnitelmasta Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen kanssa.

Kannanotot suunnitelmaan

Seuraavassa on arvioitu yleissuunnitelman sisaltda ja laatua. Liséksi on nostettu
esiin seikkoja joita Liikenneviraston mielesta on syyta ottaa huomioon ennen paa-
téksenteon etenemista.

Raportin rakenne
- Yleissuunnitelmaraportin rakenne on selked, asiat on kerrottu lapingky-
vasti ja oikeisiin asioihin pureutuen.

Suunnitelman lahtokohdat ja tavoitteet
- Léhtdkohdat on kuvattu kattavasti ja tavoitteet on hyvin ryhmitelty.

Raitiotien suunnitteluperiaatteet ja maankaytén kehittymispotentiaali
- Suunnitteluperiaatteisiin tai maankaytdn kehittymispotentiaaliin ei ole
huomautettavaa.

Vertailun vaihtoehdot ja kustannusarviot
- Tutkitut hankevaihtoehdot ovat perusteltuja, tosin vaikutusten arvioinnin
perusteella herkkyystarkastelussa esitetty ns. 2-haarainen raitiotievaih-
toehto (ve 3) olisi ollut my&s perusteltu tutkia hankevaihtoehtona.
- Kustannusarvioissa huomio kiinnittyy siihen, ettd Turun raitiotien toteu-
tuksen km-kustannusarvio edustaa bechmarkkauksen perusteella eu-
rooppalaisten raitiotiehankkeiden keskiarvoa ja on selvdsti korkeampi

Liikennevirasto

PL33 puh. 0295 34 3000 kirjaamo@liikennevirasto.fi www. lilkennevirasto.fi
00521 HELSINKI faksi 0295 34 3700 etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi
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kuin Tampereen hankkeella. Tamperetta korkeampi km-kustannusarvio
johtuu paikallisista olosuhteista (tarve arkeologisiin kaivauksiin, savinen
maapera) seka laajemmin erilaisia kustannuksia huomioon ottavasta las-
kentatavasta.

- Liikenndinnin yksikkdkustannukset ovat my6s korkeammat kuin Tampe-
reen raitiotien tai Raide-Jokerin suunnitelmissa esitetyt. Suurimmat erot
ovat kuljettajien henkilékustannuksissa, huolto- ja korjauskustannuksissa
seké yleiskustannuksissa. Kustannusten kohdistamista on tehty eri tavoil-
la.

Raitiotien vaikutukset
- Vaikutusten arviointia on tehty kattavasti. Hankearviointi liilkennetarkas-
teluineen on suurelta osin asianmukainen ja perusteellinen, ainakin otta-
en huomioon moninaiset haasteet.
- Hankearviointiin liittyen Liikennevirasto haluaa kiinnittda huomiota eri-
tyisesti seuraaviin seikkoihin:

o Tiivistyvan maank&yton liikenteellisia vaikutuksia ei ole laskettu
Liikenneviraston ohjeen mukaisesti.

o Raportoinnissa olisi tarke&a esittda hankevaihtoehtojen verkollis-
ten matkustajamaarien rinnalla myds vertailuvaihtoehdon (0+) ja
myds nykytilanteen matkustajamaarakuvat. Ilman vertailuvaih-
toehdon matkustajaméaarakuvaa on vaikea hahmottaa hankkeen
hyotyja liilkenneverkolla ja alueellisesti. Liséksi aikasadstdja olisi
syyta avata kertomalla esim. hankkeiden vaikutus keskeisilld rei-
teilld matka-aikaan. Paatoksenteon kannalta olisi myds hyva tie-
t43 aikasdastdjen ja -tappioiden keston jakauma, koska hanke tul-
lee myos pidentdmaan matka-aikoja.

o Arviointiin liittyvid nidkdkohtia on tuotu tarkemmin esille erilli-
sessa liitteessa lausunnon lopussa.

Seudullinen laajentumismahdollisuus
- Raitotiehankkeet on pitkalla aikavalilla nahtava mahdollisuutena kehittaa
suurten kaupunkiseutujen liikennejarjestelmaa, ja tdma vuoksi on hyva,
ettd seudullinen laajentumismahdollisuus on selvitetty naapurikuntien
kanssa yhteistydssa.

Johtopaatokset

- Raportissa on onnistuneesti arvioitu raitiotien vaikutuksia tavoitteisiin
néhden.

- Turun kaupungin ndkékulmasta on kyse siitd miten paljon kaupunkiraken-
teen ja joukkoliikenteen kehittdmiseen halutaan satsata. Raitiotielld saa-
vutetaan asetettuihin tavoitteisiin peilaten eniten myénteisia vaikutuksia
(3-haaraisen H/K-suhde 0,7; 2-haaraisen H/K-suhde 1,1). Superbussi on
kuitenkin kannattavuudeltaan kustannustehokkain vaihtoehto saavuttaa
tavoiteltuja vaikutuksia (H/K 1,5).

Liikennevirasto
PL33 puh. 0295 34 3000 kirjaamo@liikennevirasto.fi www.liikennevirasto.fi
00521 HELSINKI faksi 0295 34 3700 etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi
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Kannanotot jatkotydlle

Kaupunkien raidelitkennehankkeista laaditut arvioinnit ovat ensisijaisesti kunnal-
lista paatéksentekoa tukevia hankearviointeja, joissa erityisesti halutaan selvittaa
mitd hankevaihtoehtoa kannattaa &hted edistamaan.

Turun raitiotien yleissuunnitelmassa esitetty hankearviointi osoittaa, etta super-
bussijarjestelma on hydty-kustannussuhteeltaan kannattavin ratkaisu Turun kau-
punkirakenteeseen ja joukkoliikenteeseen. Toisaalta supistettu 2-haarainen rai-
tiotiejarjestelma (Runosmaki-keskusta-Varissuo) tuottaa kannattavuuslaskelman
perusteella lahes yhta suuret hyddyt kuin kolmihaarainen vaihtoehto.

Liikennevirastossa on tunnistettu, etté raidehankkeiden arviointiohjetta on sovel-
lettu eri tavoin kaupunkiseutujen (Turku, Tampere, Raide-Jokeri) hankkeiden
suunnitelmissa. Liikennevirasto tuleekin selvittdmaan miten eri kaupunkiseutujen
hankearviointien vertailtavuutta on mahdollista kehittda (mm. maankaytto, Lii-
kenne-ennusteet/-mallit, raidefaktori, palvelutasotekijat, kuluttajaylijaama) ja
onko tarvetta ohjeistaa kaupunkiseutujen hankearviointia. Jatkossa tulee pyrkia
sithen, etta raitiotiehankkeiden hankearvioinnit tehdaan yhtenaisella tavaltla mika
antaisi nykyistd paremman pohjan mm. valtion osallistumista koskevaan paatok-
sentekoon.

Mikali Turun kaupunki paattaa edetd hankkeen toteuttamisessa, ja valtion osallis-
tuminen hankkeen seuraavaan vaiheeseen varmistuu, on tarkoituksenmukaista
laatia Liikenneviraston ja muiden osapuolten kanssa hankekohtainen aiesopimus,
jossa maaritetdan alustavasti hankkeen sisaltd, rahoitus ja osapuolten vastuut
suunnittelusta, rakentamisesta, kunnossapidosta ja kdytosta.

Ligt -t

Rami Metsa lto Jarmo Joutsensaari
ylijohtaja liikennejarjestelmapaallikko

Turun kaupunki
Arkisto
Metsapelto
Levomé&ki
Snicker-Jarvinen
Joutsensaari
Aalto
Ruohonen
Goebel
Antikainen
Lahelma
Nummelin

puh. 0295 34 3000 kirjaamo@liitkennevirasto.fi www.liikennevirasto.fi
faksi 0295 34 3700 etunimi.sukunimi@Lliikennevirasto.fi
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Hanna Lindholm
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Liite: Liikenneviraston arvioita Turun raitiotien yleissuunnitelman vaikutustarkasteluista

Hankearviointi lilkennetarkasteluineen on suurelta osin asianmukainen ja perus-
teellinen, ainakin ottaen huomioon moninaiset haasteet. Kannattavuuslaskelman
oikeellisuuteen on kuitenkin vaikea ottaa kantaa. Keskeisid havaintoja:

1. Tiivistyvan maankayton litkenteellisia vaikutuksia ei ole laskettu Liiken-
neviraston ohjeen mukaisesti. Ohjeistuksemme mukaan investointivaih-
toehtoon voi tuoda liikennehankkeen ldheisyyteen lisimaankayttéa, mut-
ta tatd maankayttoa ei vertailuvaihtoehdossa saa enaa vahentaa mistaan,
esimerkiksi tarkastelualueen reuna-alueilta. Lisdmaankayton hyoty arvi-
oidaan puolikkaaksi vanhan maankayton liikennehytdyista. Tama lasken-
tatapa ottaa siis huomioon maankayton tiivistymisen liikennehyddyt ja se
tekee sen melko maltillisesti. Téssa Turun laskelmassa on vahennetty
maankayttda tarkastelualueen reuna-alueilta ja hy6tyjen suuruus riippuu
suuresti siitd, milta alueilta véhentdminen on paatetty tehda.

2. Laskelmissa on viety herkkyystarkasteluksi se tarkastelu, jossa litkenne-
ennusteessa on kaytetty raidefaktoria. Taman herkkyystarkastelun olisi
voinut ottaa paatarkasteluksi, koska kaikissa Helsingin seudun liikenne-
ennusteissa ja hankearvioinneissa on kaytetty raidefaktoria vastaavaa
kulkumuotokohtaista nousuvastusta eikéd menettely ole millaan lailla oh-
jeistuksemme vastainen. Tama tekija varmistaa sen, etta eri kulkumuoto-
jen nykytilanteen kuormitukset vastaavat havaittuja matkustajamaaria.
Raidefaktorin vaikutus HK-suhteeseen nayttaa olevan noin 0,1-yksikkoa.

3. 2-haaraista ratikkavaihtoehtoa (ve 3) ei ole suunnitelmassa kuvattu laa-
jemmin yhtena hankevaihtoehtona (luku 6), vaan se on esitetty vain kan-
nattavuuslaskelmassa herkkyystarkasteluna. My&skaan tiivistelmassa ja
johtopaatds-osassa tasta vaihtoehdosta ei ole juuri mainintaa (toki tulee
vahvasti esiin luvussa 9.2 (vaiheittainen toteuttaminen)). Silti Ve 3:n ku-
luttajan ylijaama on samaa suuruusluokkaa kuin Ve 1:n, vaikka se maksaa
melkein 100 milj. euroa véhemman. Lisaksi silld saavutetaan saman ver-
ran onnettomuuskustannussiast6ja ja enemman paastdkustannussaasto-
ja. Se on my@s litkenngintikustannuksiltaan huomattavasti edullisempi
kuin Ve 1 ja tuo melkein saman verran lisaa lipputuloja. 2-haarainen ratik-
kavaihtoehto tuntuu tdmaén perusteella hyvin kilpailukykyiseltd ratkaisul-
ta 3-haaraiseen ratikkaan verrattuna.

4. Raportoinnissa olisi tarkeaa esittda hankevaihtoehtojen verkollisten mat-
kustajamaarien rinnalla myds vertailuvaihtoehdon (0+) ja my&s nykyti-
lanteen matkustajamaarakuvat. Ilman vertailuvaihtoehdon matkustaja-
maarakuvaa on vaikea hahmottaa hankkeen hyétyija liitkenneverkolla ja
alueellisesti. Parhaiten liikenteelliset vaikutukset paljastuisivat hanke- ja
vertailuvaihtojen matkustajamaarien erotuskuvasta. Nyt erotuskuvia on
esitetty vain liiteraportissa henkildautoliikenteesta.

5. Aikasdast6ja olisi syyta avata kertomalla esim. hankkeiden vaikutus kes-
keisilla reiteilld matka-aikaan. Paatoksenteon kannalta olisi myds hyva
tietad aikasaastdjen ja -tappioiden keston jakauma, koska hanke tullee
myos pidentamaan matka-aikoja.

Liikennevirasto
PL33 puh. 0295 34 3000 kirjaamo@liitkennevirasto.fi www.litkennevirasto.fi
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Hankearviointia ja siihen liittyvia laskelmia ei ole tehty tdysin samalla ta-
valla kuin Tampereen suunnitelmassa. Esim. onnettomuuskustannusten
laskennassa on eroja.

Sivulla 119 todetaan, ettd Litkennevirasto tarkentaa laskentaohjettaan ku-
luttajan ylijddmén osalta v. 2015 kevaalla. Tasmallisemmin on kyse siita,
etté k&ydaan l&pi kaupunkiseutujen raidehankkeisiin liittyvat erityispiir-
teet ), mukaan lukien kuluttajan ylijadman laskennan periaatteet. Nykyis-
té ohjetta tarkennetaan tdman jalkeen jos ilmenee tarvetta.

Maankdytto tiivistyy raitiotievaihtoehdossa enemman kuin superbussi-
vaihtoehdossa, ja matkustajamaara-ennuste on suurempi kuin bussivaih-
toehdoissa. Tdmén taustalla olevan raidefaktorin kayttd on johtop&itéds-
osassa mainittu, mutta sita ei ole suunnitelmassa muuten avattu.

Vaikka raitiotiemaisesti toimivan superbussi-vaihtoehdon (identtiset Lii-
kennejarjestelyt kuin ratikalla) kannattavuus on selvasti korkein kaikista
tutkituista vaihtoehdoista, silti tdmé vaihtoehto on yleissuunnitelmassa
(esim. tiivistelmassd) jaanyt selvasti véahemmalle huomiolle kuin ratikka-
vaihtoehto. Tiivistelmé&ssa (s.8) todetaan myos virheellisesti, ettd super-
bussi on ratikan vertailuvaihtoehto vaikka pitaisi puhua toisesta hanke-
vaihtoehdosta. Vertailuvaihtoehtohan on runkobussilinjasto (0+).

Muissa maissa olevia raitioteitd on suunnitelmassa kuvattu. Superbus-
seista on vain sivun 92 kuvat Malmgsta. Olisi ollut hyva suunnitelmassa
hieman avata Malmon kokemukset jarjestelméastd. Esim. mitka tekijat vai-
kuttivat paattkseen hankkia superbusseja?

Hankkeen toisena tavoitteena on kestéva kaupunkirakenne, ja ympéris-
ténakodkulma tulee siina esille. On huomioitava, etta padstékustannus-
sadstbjen osuus kaikista hyddyisté on ratikkavaihtoehdossa hyvin pieni,
eli 2,3 %.

s. 119 todetaan ettd v. 2010 hintataso vastaa vaikutusarviointien voimas-
saolevaa ohjeistusta. Tdma ei enda pida paikkaansa, vaan maaliskuussa
2015 on otettu kayttdon uudet tie- ja ratahankkeiden hankearvioinnissa
kdytettavat yksikkdarvot v. 2013 hintatasossa. Turun raitiotien kannatta-
vuuslaskelma tehtiin kuitenkin ennen uusien yksikkdarvojen kayttdén ot-
toa, joten sindnsa tdssa ei ole ongelmaa.
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20320 TURKU

Turun kaupunki

TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISU

Linja-autoliiton Lounais-Suomen osasto mielesta paras ratkaisu Turun ja Turun seudun
joukkoliikennejarjestelmaksi on ns. runkobussijdrjestelmd. Runkobussijarjestelman
etuna ovat sen joustavuus, sekd kustannustehokkuus. Jarjestelman etuna ovat myos
sen helppo laajennettavuus ja niveltaminen jarjestelmaa tdydentavaan muuhun jouk-
koliikenteeseen. Muita esitettyja jarjestelmia joudutaan joka tapauksessa taydenta-
maan linja-autoliikenteelld. Tama johtaisi useamman jarjestelman ylldpitoon, jotka oli-
sivat osittain paallekkaisia ja vaikuttaisivat toinen toistensa kannattavuuteen ja kus-
tannustehokkuuteen.

Linja-autoliiton Lounais-Suomen osaston mielesta nopea ja tihedvuorovdlinen runko-
bussijarjestelma, omine joukkoliikennekaistoineen, tulee merkittavasti parantamaan
joukkoliikenteen kilpailukykya nimenomaan henkildautoliikenteeseen nahden. Runko-
bussijarjestelma takaa matkustajille lisdksi sujuvat ja helpot liitynnat muuhun joukko-
liikenteeseen esim. linja-autoilla ja junilla hoidettavaan kauko- ja seutuliikenteeseen.
Raitiotie- ja superbussijarjestelmalld vastaavia etuja ei saavuteta. Kyseisten jarjestel-
mien osalta vuoro- ja pysakkitiheys jdisivat olennaisesti harvemmaksi, kuin runkobus-
sijarjestelmassa. Tama heikentda kyseisten joukkoliikennejdrjestelmien saavutetta-
vuutta matkustajien osalta.

Toimivan ja kilpailukykyisen runkobussijarjestelmdn edellytyksend on panostaminen
joukkoliikennettd tukevaan infrastruktuuriin. Kdytdnnossd tdma tarkoittaa erillisten
joukkoliikennekaistojen ja valoetuisuuksien toteuttamista. Lisdksi joukkoliikennekais-
tojen yhteyteen on toteutettava hyvatasoinen pysakkijarjestelma, joihin olennaisesti
kuuluvat kevyenliikenteen liityntdpysakointipaikat ja tarvittaessa henkiloautojen lii-
tyntapysakdinti.

Runkobussijarjestelma mahdollistaa Turun ja Turun seudun tasapuolisen kehittymisen
matkustajien ja joukkoliikenteen osalta. Tehokkaalla koko aluetta palvelevalla joukko-
liikennejarjestelmallda on mahdollista parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya ja nain
vahentaa henkiloautoilusta johtuvia kasvihuonepaastoja, seka henkildautoilusta joh-
tuvia liikkenneruuhkia. Tarkeda on myos hl]omioida, ettd runkobussijarjestelma saa-
daan toimintaa markkinoilta yleisesti 16ytyvaltd kalustolla. Nykyiset EURO 6 mootto-
rilla ja biodieselilld kdyvat linja-autot ovat, huomioiden koko kaluston elinkaari, ovat
myds ympariston ja kasvihuonepéiastdjen kannalta kestdva ratkaisu.

Kunnioittavasti

LINJA-AUTOLIITON LOUNAIS-SUOMEN OSASTO RY
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TURUN KAUPUNGINHALLITUS

VIITE Turun kaupunginhallituksen lausuntopyynté 20.9.2018 Turun seudun joukkoliikenneratkai-
susta (Dnro 4105-2015 (639))

Lounais-Suomen poliisilaitoksen lausunto

Lounais-Suomen poliisilaitokselle on tullut Turun kaupunginhallituksen lau-
suntopyynt6 Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta.

Poliisilaitos katsoo, etta lausuntopyynnén liiteaineisto on varsin laaja.

Poliisilaitos ei ota kantaa, ettd mika joukkoliikennejarjestelma ja linjausvaih-
toehto olisi paras mahdollinen. Poliisilaitos sen sijaan esittaa nakemykse-
naan, etta joukkoliikenneratkaisujen tulisi olla sellaisia etta likenneymparis-
ton suunnittelussa ja toteutuksessa huomioidaan joukkoliikennetta kaytta-
vien ja muiden tienkayttajien turvallisuus ja muun liikenteen sujuvuus mah-
dollisimman hyvin.

Poliisilaitos muistuttaa, ettd nykyisen ja vuonna 2020 voimaan tulevan uu-
den tieliikennelain mukaan raitiovaunulle on annettava muiden tienkaytta-
jien taholta esteetdn kulku ja etta raitiovaunukaistan kaytté voidaan rajoit-
taa vain raitiovaunuille. My6s linja-autokaistojen kaytdlle on rajoitteita, jotka
on hyva huomioida muun liikenteen turvallisuutta ja joustavuutta arvioitaes-
sa.

Poliisilaitos pitaa tarkeana, etta edella mainitut seikat huomioidaan valitun
joukkoliikennemuodon suunnittelussa ja toteutuksessa mahdollisimman
hyvin. Asiasta on myds syyta tiedottaa tienkayttajia tehokkaasti. Menettely
mahdollistaa turvallisen ja toimivan liikenneympariston Turun seudulle.

Liikennepoliisisektorin johtaja
Ylikomisario Mika Peltola

Ylikomisario Simo Pukkila

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa. Poliisi
12.11.2018 klo 11:08. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa kirjaa-
mosta.

LOUNAIS-SUOMEN POLIISILAITOS
Eerikinkatu 40-42, PL 51, 20101 TURKU

kirjaamo.lounais-suomi@poliisi.fi

Puh. 0295 440 501, Faksi 0295 411 679
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VIITE
Lausuntopyynt6 20.9.2018 Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

LANSI-TURUN ASUKASYHDISTYKSEN MIELIPIDE TURUN SEUDUN
JOUKKOLIIKENNERATKAISUSTA

Lansi-Turun asukasyhdistys ry esittda kannanottonaan esitettyihin kysymyksiin seuraavasti;
1.

Paras ratkaisu on runkobussi toteutettuna sihkoisena bussiratkaisuna.

Sahkoistetty bussiverkosto on edullisin ja joustavin. Sdhkoéistamalla koko Foli -liikkenteen bussikalusto
(250 bussia) saadaan kattava ratkaisu koko Turun seudun alueelle. Linjat voidaan sdahkoistaa valittomasti
korvaamalla vanhat dieselbussit esim. hybridibusseilla (sahko+pieni dieselmoottori).

Lisdksi robotisaatio ja sahkdakut kehittyvat nopeasti antaen arvaamattoman hienot tulevaisuuden
ndkymat uudenlaiselle joukkoliikenteelle, joka korvaa entista kilpailukykyisemmin yksityisautoilua.

Huonoin vaihtoehto on superbussi, joka on Kkallis, teknisesti riskialtis ja joustamaton verrattuna
sahkobusseihin.

2.

Mikali paddytdan raitiotiehen niin paras linjaratkaisu on Varissuo-Matkakeskus ja kaikissa tapauksissa
niin, ettd varikko perustetaan Itdharjulle raidelinjan valittomaan laheisyyteen. Nain linjasta olisi
kdytdnnon lisdarvoa Itdharjun, Kupittaan, Logomon alueen ja Matkakeskuksen lisdantyviin
joukkoliikennetarpeisiin..

Varissuo-Runosmaki -linja Runosmaen osalta on erittdin huono, koska Runosmaen palvelutaso laskisi
oleellisesti ja romahduttaisi kayttdjamaarat. Ihmiset siirtyisivat yksityisautoiluun. Lisdksi linjan on
suunniteltu mutkittelevan ja lapdisevan kaksi puistoa (Runosmaen ja Nattinummen seka Liinahaankadun
puiston), mika on koko ymparistoa sadstavan joukkoliikenteensuunnittelun vastaista. Samoin suunniteltu
varikko tulisi rakentaa raiteen valittomaan laheisyyteen uudelle Itdharjun alueelle kaikissa vaihtoehdoissa
eika viheralueita tuhoten.

3.

Korkean palvelutason (nopea, tihedt pysakkivilit, tihea liikenndéinti) joukkoliikenne parantaa Turun
vetovoimaa. Joukkoliikenteen kehittdmisen yhteydessa on kyettava vahentamaan myos yksityisautoilua
varmistamalla, ettd joukkoliikenne on nopein vaihtoehto.

4,

Hyvin palveleva ja kattava joukkoliikenne vihentaa yksityisautoilua ja edesauttaa siirtymaan
joukkoliikenteeseen ja jattamaadn autot yhd useammin kotiin.

5.

Turku, Raisio ja Kaarina voisivat rahoittaa merkittavan osan joukkoliikenteensa kehittdmisesta
vahentdamalla uusien vaylien rakentamista eli ohjaamalla niukat resurssit joukkoliikenteen kehittdmiseen.



Ei voi olla perusteltua kehittda joukkoliikennettd ja samalla lisdta yksityisautoilua uusia tie- ja siltavaylia
rakentamalla. Uudet vaylat tunnetusti lisdavat liikkennetta eivatka vdhenna sitd muilta vaylilts, vaikka
usein ndin vditetdan.

Kaikissa joukkoliikenneratkaisuissa tulee vahentaa kasvihuonepaastoja, sadstaa ja yllapitaa kaupunkien
viheralueet hiilinieluina ja virkistysalueina. Samoin reitit tulee ohjata kestavan kehityksen periaatteella
olemassa olevia vaylida hy6dyntden. Tahdn myds Turku on sitoutunut valtuuston hyvaksymassa
[Imastosuunnitelmassa 11.6.2018.

Turussa 2.11.2018

Lansi-Turun asukasyhdistys ry

Esko Matti Pulkkinen, puh joht.
www/ /lansi-turku.net

eskopulkkinen@gmail.com



Oy Matkahuolto Ab LAUSUNTO
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Turun kaupunki

TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISU

Matkahuolto suosittelee Turun ja Turun seudun joukkoliikennejarjestelmaksi ns.
runkobussijarjestelmaa. Sen etuna voidaan huomioida alhainen investointikynnys seka
ratkaisun joustavuus tulevaisuuden tarpeisiin reagoitaessa.

Infrastruktuuria mietittdessa runkobussijarjestelman etuna ovat sen hyddyntamat
kadunvaripysakit, joiden ansiosta joukkoliikenteeseen nousu ja siita poistuminen
tapahtuu aina turvallisesti ja muuta liikennettd pysayttamatta suoraan jalkakaytavalle.
Jarjestelman kayttd ei myoskddn estd rakentamasta katuverkkoa, pysakkeja tai
lilkenteen sujuvuuden edellyttamia etuuksia muiden suunnitelmien kanssa samalle
tasolle.

Runkobussijarjestelmad hyodyntad kadun valityskapasiteettia optimaalisella tavalla,
koska kaikki moottoriajoneuvoliikenne voidaan tarvittaessa operoida samalla
katuverkolla ilman tarvetta erotella eri liikennemuotoja toisistaan. Tastd on erityisesti
etua kapeilla kaduilla kaupunkikeskustassa seka nykyisin kaksikaistaisella katuverkolla
minne muiden jarjestelmien vaatima kaistoitus on vaikea jarjestaa.

Matkahuollon mielesta nykyisen markkinaehtoisen joukkoliikenteen yhdistaminen sen

solmukohdissa onnistuu helpoimmin runkobussijarjestelman kanssa aikaisemmin
mainitun katuverkon sekd matkustajien tarpeita tukevan infrastruktuurin avulla.

Kunnioittavasti

Oy Matkahuolto Ab
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Dnro 4105-2015
Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut 29.10.2018 (639)

Kaupunkiymparistétoimiala, liikennesuunnittelu
Juha Jokela

Lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Viite: Turun kaupunginhallitus 17.9.2018 § 335

Valmistelija: Kulttuuriperintd, Kaarin Kurri, Sanna Kupila, Elina
Saloranta

Turun kaupunginhallitus on pyytanyt Vapaa-aikatoimialan,
museopalveluiden (museokeskuksen) lausuntoa Turun seudun
joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Turun raitiotien yleissuunnitelman
tarkennus -paaraportti liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin
valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten kanssa muodostaa
kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon lausuntojen ja
mielipiteiden odotetaan kohdistuvan.

Lausuntopyynndssa on toivottu kannanottoja erityisesti seuraaviin
kysymyksiin:

- Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle:
raitiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja
superbussijarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman
tarkennus -paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myoés
luvussa 4. Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu
luvuissa 5,6 ja 7.

- Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu
seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki,
Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

- Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Enta Turun
seudun kehitykseen?

- Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi
toimintaanne?

- Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai
superbussin laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen
kehittamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Turun museokeskus on ottanut kantaa Turun raitiotien
yleissuunnitelmaan 17.6.2015 annetulla lausunnolla. Siina
museokeskus asettui puoltamaan superbussivaihtoehtoa perusteluna
Turun keskusta-alueen arvokkaan miljédn ja maanalaisen

https://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite 1d=3798539&salai... 1.11.2018
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kulttuuriperinndn vaaliminen seka kustannustehokkuus. Museokeskus
myds muistutti lausunnossa, etta

"linjasuunnitelmien perusteella Runosmaen linjasta noin 745 metrin osuus, Varissuon
linjasta on noin 1400 metrin osuus ja Skanssin linjasta noin 500 metrin osuus on tutkittava
arkeologisesti. Mikali kaivannon leveys on noin 2 metria, on tutkittava pinta-ala noin 5300
nelidmetria.

Raitiolinjan osuus Uudenmaankadun alusta Hameenkadulle saakka tulee olemaan todella
haastava, mikali alue joudutaan kaivamaan arkeologisesti 2-4 metrin syvyyteen. Alueella
on sailynyt kulttuurihistoriallisesti arvokkaita 1500-luvulla ja keskiajalla rakennettujen
muurattujen kivitalojen jaannoksia, jotka muinaismuistolain perusteella tehdyn tulkinnan
mukaan tulee ensisijaisesti suojella. Toisin sanoen niiden purkamiseen taytyy olla todella
vahvat perusteet.

Toteutuessaan linjojen arkeologiset kaivaukset ovat merkittava lapileikkaus kaupungin
kulttuurikerroksiin, jolloin ne tulee tutkia asianmukaisesti arkeologisin kaivauksin. Aikaa
tutkimuksiin on varattava vahintdan 2-4 vuotta.”

Turun museokeskus puoltaa muuntojoustavan, nykyista katuverkkoa
hyoédyntavan bussijarjestelman valitsemista joukkoliikenneratkaisun
pohjaksi. Siihen jouhevasti linkittyvan paikallislikenteen avulla on
mahdollista palvella tehokkaasti koko kaupunkiseudun tarpeita.
Museokeskuksella ei ole oleellista lisattavaa asiasta aiemmin
annettuun lausuntoon.

Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut
museopalvelujohtaja Olli Immonen

Kokoelmat ja kulttuuriperintdyksikkd
intendentti Maarit Talamo-Kemildinen

Tiedoksi: Museovirasto, kirfaamo@museovirasto.fi
Varsinais-Suomen ELY-keskus,
kirjaamo.varsinais-suomi@ely-keskus.fi

https://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite 1d=3798539&salai... 1.11.2018
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Kaupunginhallitus § 368 05.11.2018

Lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta
697/08.02.00/2018

Kaupunginhallitus 05.11.2018 § 368

Tekninen johtaja Reima Ojala ja yhdyskuntatekniikan paallikké Mika Hirvi:

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa tiiviita lau-
suntoja Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta 70 asiantuntija- ja intressi-
piiriltd. Lausuntoa pyydetaan 2.11.2018 mennessa, johon on myonnetty
Naantalin kaupungille lisdaikaa 7.11.2018 asti. Lausuntopyynt6 on esitys-
listan litteena (KH 5.11.2018).

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus -paaraportti liite- ja taustara-
portteineen yhdessa aiemmin valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten
kanssa muodostaa kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon lau-
suntojen ja mielipiteiden odotetaan kohdistuvan. Aineisto 16ytyy hankkeen
nettisivuilta www.turku.fi/raitiotie.

Yleissuunnitelman tarkennuksen paaraportti 7.9.2018 16ytyy osoitteesta:
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_raitiotien_yleissuun
nitelman_tarkennus_7.9.2018 paaraportti_0.pdf

Turun kehitetylle joukkoliikennejarjestelmalle maariteltiin tavoitteet yleis-
suunnitteluvaiheessa. Tarkeimmat viisi tavoitetta ovat:

Tavoite 1: Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan vetovoima nousevat
Tavoite 2: Kestava kaupunkirakenne

Tavoite 3: Sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva joukkoliikenne
Tavoite 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi lisdantyvat
Tavoite 5: Taloudellisesti kestava investointi.

Naiden perusteella voidaan todeta, ettad vaikka kyseessa on liikennejarjes-
telman kehittdmishanke, tavoitteet liittyvat kuitenkin padosin kaupungin ke-
hittdmiseen ja sen kehittymisen mahdollistamiseen.

Naantalin kaupunki lausuu esitettyihin viiteen kysymysryhma&an seuraavas-
ti:

Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: rai-
tiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussi-
jarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman tarkennus
-paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myoés luvus-

sa 4. Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuis-
sab,6ja’7.

Kaikissa vaihtoehdoissa on omat hyvat puolensa ja perustellusti voidaan
paatya pitdmaan jokaista kolmea vertailtua likennemuotoa parhaimpana
riippuen mita nakdkulmaa painotetaan.

Kaikkein tiiveimman kaupunkiseudun osalta raitiotie ja superbussi vastaa-
vat asetettuihin tavoitteisiin parhaiten lukuun ottamatta taloudellista nako-
kulmaa.
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Koko kaupunkiseudun nakdkulmasta runkobussilinjasto palvelee joukkolii-
kenteen kayttdjia tasavertaisemmin. Runkobussilinjaston investointikustan-
nukset ovat vain noin 10 % verrattuna raitiotietiehen valille Varissuo-Ru-
nosmaki ja vastaavasti superbussiin noin 30 %.

Parhaiten ja kustannustehokkaimmin joukkoliikenteen kayttajia koko kau-
punkiseudulla palvelee runkobussijarjestelma toteutettuna kattavilla bussi-
etuuksilla.

Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutus-
vaiheeseen?

Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehto-
ja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki, Varissuo-Lansikeskus ja Varis-
suo-Matkakeskus.

Lausunnolla olevassa selvityksessa korkeimman hyéty-kustannussuhteen
on saavuttanut linjaosuus Varissuo-Runosmaki seka superbussi- etta rai-

tiotievaihtoehdossa, joten tdma olisi luontevin ensimmainen toteutusvaihe.
Jatkossa Turun lentoaseman, sataman sekd matkakeskuksen liittdminen

osaksi linjausvaihtoehtoja vahvistaisi joukkoliikenteen asemaa myds seu-

dullisesti ja yhdistaisi eri likkumismuodot.

Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Enta Turun seu-
dun kehitykseen?

Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella laajennusvaihtoehtoineen olisi to-
dennakodisesti suurimmat myodnteiset vaikutukset seka Turun ettd Turun
keskustan kehitykselle. Raitiotie ja jossain maarin superbussikin hyvin py-
syvina rakenteina luovat hyvat mahdollisuudet pitkajanteiselle kaupunkira-
kenteen kehittdmiselle ja tiivistamiselle, seka yksityisautoilun vdhenemisel-
le.

Turun seudun elinvoimaisuus on kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin
riippuvainen paaosin keskuskaupungin elinvoimaisuudesta. Koko Turun
kaupunkiseudun ja tydssakayntialueen kehityksen kannalta ongelmaksi voi
muodostua raitiotie- ja superbussivaihtoehdoissa joukkoliikenteen palvelu-
tason merkittava eriytyminen Turun ja kaupunkiseudun muiden alueiden
valilla.

Runkobussilinjasto palvelee parhaiten koko kaupunkiseudun kehitysta.

Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toi-
mintaanne?

Naantalin kaupungin osalta olennaisinta on matka-aikojen lyhentaminen
Naantalin ja Turun keskustan valilla. Raitiotie tai superbussi lakkauttaisivat
nykyisen vaihdottoman linjojen 6 ja 7 yhteyden Turkuun. Vaikka raitiotie-
hen tai superbussiin perustuvien jarjestelmien ajoaika omalla reitilldan olisi
nykyista lyhyempi, matka-aika pysyisi samana tai jopa pitenisi nykyisesta
Naantalin ja Turun valilla vaihdollisesta yhteydesta johtuen. Vaihdollisen
yhteyden tuomaa palvelutason laskua tulisi kompensoida lisdamalla suoria
yhteyksid Naantalista kehatien ja pikatien kautta Turkuun.

Runkobussijarjestelma joukkoliikenteen etuusratkaisuilla toteutettuina pa-
rantaisi joukkoliikenteen kilpailukykya Naantalissa nykyisesta matka-aiko-
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jen lyhentymisen takia. Runkobussien edellyttaméat joukkoliikenteen etuu-
det (mm. liikennevaloetuudet, bussikaistat) palvelisivat kaikkea joukkolii-
kennettd kaukoliikenteen pikavuoroista aina kaupunkilikenteen palvelulin-
joihin.

Miten kuntanne/organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbus-
sin laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestdanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehit-
tamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikava-
lila?

Raitiotien yleissuunnitelmaselvityksen mukaan raitiotievaylan rakentami-
sen kustannusarvio on 17,1 - 21,2 miljoonaa euroa kilometrid kohden. Rai-
sion keskustasta Naantaliin on noin kahdeksan kilometrin matka, josta
saadaan raitiotien rakentamisen kustannuksiksi noin 150 miljoonaa euroa.

Vastaavasti superbussivaylan rakentamiskustannusarvio on noin 7,2 -

8,5 miljoonaa euroa kilometria kohden eli noin 60 miljoonaa euroa Raision
ja Naantalin valilla.

Naantalin kannalta kiinnostavaa olisi selvittaa, milla edellytyksilla super-
bussit voivat likennoida Naantaliin saakka nykyista Raisiontieta ja Aurinko-
tieta pitkin.

Joukkoliikenteen kehittdmisessa seuraavana kymmenen vuoden aikana
tulee keskittya runkobussilinjaston kayttddnottoon ja joukkoliikenteen pal-
velutason parantamiseen. Erityisesti tulee toteuttaa toimenpiteita, jotka ly-
hentavat matka-aikoja ja siten tekevat joukkoliikenteesta nykyistd houkut-
televamman vaihtoehdon verrattuna henkildauton kayttoéon.

Lisaksi on hyva selvittaa raide- ja lahijunaliikenteen mahdollisuudet tar-
kemmin.

KAUPUNGINJOHTAJA:

Kaupunginhallitus antaa Turun seudun joukkoliikenneratkai-
susta edella esitetyn lausunnon.

KOKOUSKASITTELY:

Merkittiin, ettd tekninen johtaja Reima Ojala oli 1asna kokouk-
sessa asiantuntijana tdma asian kasittelyn ajan.

KAUPUNGINHALLITUS:

Kaupunginjohtajan ehdotus hyvaksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa Naantalissa 6.11.2018

Hallintosihteeri Merja Suvanto

Turun kaupunki
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Turun kaupunginhallitus. turun.kaupunki@turku.fi
Viite: Turun kaupunki, kaupunginhallitus 17.92018, §335, Joukkoliikenneratkaisun selvitysaineiston
lahettaminen lausunnoille

Lausuntopyynto: Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa lausuntoja Turun seudun
Jjoukkoliikenneratkaisuun liittyen. Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus —paaraportti liite- ja
taustaraportteineen yhdessa aiemmin valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten kanssa muodostaa
kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon lausuntojen ja mielipiteiden odotetaan kohdistuvan.
Lausuntoja pyydetdan 2.11.2018 mennessa.

Saadut lausunnot palvelevat Turun kaupunginvaltuuston paatdksentekoa. Yleissuunnitteluaineiston
seka siita saatujen lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta kaupunginvaltuustolle tullaan tekemaan esitys
Turun kaupungin joukkoliikenteen jarjestelmavalinnaksi.

Suomen Paikallisliikenneliitto ry:n lausunto

Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin?

Turun kaupunkiseudun joukkoliikennetta on kehitetty tuloksekkaasti. Kaupunkiseudun asukasmaaran
kasvun myota palvelujen tarve ja kysynta kasvavat edelleen. Tama edellyttaa pitkdjanteista kapasiteetin
kehittamista, panostusta nopeisiin ja palvelutasoltaan kilpailukykyisiin runkoliikenteisiin. Selvityksissa
todetaan, etta runkobussiliikenteen valityskyky loppuu kuormitetuimmilla suunnilla 10-20 vuoden
kuluessa.

Paikallisliikenneliitto kannattaa Turun kaupunkiseudun pyrkimyksia ratkaista tulevaisuuden
likkumistarpeita ja parantaa nykyisen suuren liikennepalvelukysynnan joukkoliikennereittien sujuvuutta
Jja kapasiteettia seka pyrkimyksia ohjata maankayttda ja asutusta keskeisille joukkoliikennekysynnan
reiteille.

Eri vaihtoehtoehtojen yleissuunnittelua, vertailua ja vaikutusarviointia seka tarkennuksia ja taydennyksia
on tehty kattavasti.

Yleissuunnitelmalle on asetettu kaupunkikehityshankkeen nakdkulmasta viisi tavoitetta. Samoja
tavoitteita on kaytetty suunnitelman tarkennusvaiheessa. Johtopaatoksissa todetaan, etta neljaan
viidesta asetetusta tavoitteesta vastaa parhaiten raitiotie, tosin monelta osin erot raitiotien ja superbussin
valilla ovat melko pienia ja perustuvat raitiotien hyviin kokemuksiin ja tunnettavuuteen. Talouden
kannalta superbussi on kaytetyilla oletuksilla kannattavampi investointi raitiotien suuren alkuinvestoinnin
vuoksi. Runkobussi vastaa asetettuihin tavoitteisiin huonommin kuin raitiotie tai superbussi.

Tarkennetussa suunnitelmassa todetaan, etta asukaskyselyn ja sidosryhmatydpajojen perusteella
asukkaiden, yrittajien ja paattajien silmissa seudullinen yhteys Varissuo-Raisio toteutettuna ainakin
lopputilanteessa raitiotiena on seudun kilpailukyvyn kannalta muita tutkittuja vaintoehtoja parempi,
vaikka se voidaan tarvittaessa toteuttaa vaiheittain.

Kuten selvityksissa todetaan, kyse on valinnasta, mihin suuntaan Turun ja Turun seudun
kaupunkirakennetta, likennejarjestelmaa ja kaupunkikuvaa halutaan kehittaa seuraavien
vuosikymmenien aikana, ja paljonko siita ollaan valmiita maksamaan. Kyseessa on
kaupunkikehityshanke, jonka onnistuminen edellyttaa sitoutumista valittuihin kehityskuviin ja yhteistyéta
maankayton, palvelujen ja liikennejarjestelmaan kuuluvan joukkoliikenneratkaisun kehittamisessa ja
toteutuksessa.

Paikallisliikenneliitto kannattaa raitiotieta pitkan aikavalin tavoitteellisena ja kapasiteetiltaan parempana
jarjestelmavaihtoehtona.
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Millaisia vaikutuksia naette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun tai Turun
keskustan kehitykseen? Ent& Turun seudun kehitykseen?

Joukkoliikenteella on mittavat yhteiskuntantaloudelliset hyddyt. Kaupunkiseutujen joukkoliikenteen
avulla asukkaiden on mahdollista kayda tdissa, opiskelemassa, vapaa-ajan menoissa ja palveluissa.
Joukkoliikenne pienentaa liikkenteen ymparistépaastoja. Joukkolilikenne on olennainen osa toimivaa
liikennejarjestelmaa.

On tarkead, etta liikennepalveluja kehitetaan ja yllapidetadn suunnitelmallisesti ja pitkdjanteisesti, silla

likennepalveluilla on suuri merkitys yhdyskuntien hyvinvoinnille, tydllisyydelle, taloudelliselle kasvulle
Jja kilpailukyvylle. Maankaytén, asumisen, liikkenteen ja palveluiden yhteinen suunnittelu on merkittavin

kestavien kulkumuotojen kayttdéon vaikuttava keino.

Selvityksissa todetaan, ettd raitiotien tai superbussin toteuttaminen on kokonaisvaltainen ja
pitkajanteinen kaupunkikehityshanke, mika tukee yhdyskuntarakenteen laadukasta tiivistamista ja
tehostamista kaupunkikehittamisen kohdealueella seka Turun kaupunkiseudun rakennemallin 2035
mukaista vaestdnkasvun kohdistamista kaupunkiseudun ydinalueelle

Vaihtoehtojen vaikutuksia seudullisesta ja Turun kaupungin likennejarjestelma- ja
maankayttéonakokulmasta on kasitelty lausunnolla olevassa selvityksissa ja sen taustatiedoissa, eika
Paikallisliikenneliitolla ole alueen ulkopuolisena toimijana vaikutusarviointeihin lisattavaa.

Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaiheeseen?

Paikallisliikenneliitto viittaa selvitykseen ja sen perusteluihin, joiden mukaan raitiotien ja superbussin
matkustajakuormituksen osalta Varissuo-Raision linja olisi selkeasti kuormittunein. Tama linjaus vastaisi
yleisesti parhaiten annettuihin tavoitteisiin, koska linjauksella eniten kaupunkikehitysmahdollisuuksia ja
matkustajia. Talouden kannalta paras vaihtoehto on Varissuo-Runosmaki joukkoliikenteen
kayttétalouden vuoksi ja Varissuo-Raisio linjausta alhaisempien investointikustannusten vuoksi.

Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaanne?

Paikallisliikenneliitto on 12 joukkoliikenneviranomaisjasenen ja yhteistydjasenien yhteistydverkosto.
Paikallisliikenneliiton varsinaisia jasenia ovat Helsingin seudun liikkenne (HSL), Hameenlinnan, Joensuun,
Jyvaskylan, Kuopion, Lahden, Lappeenrannan, Oulun, Porin ja Salon seka Tampereen ja Turun
kaupungit. Paikallislikenneliiton jasenyhteisdjen jarjestamassa joukkoliikenteessa kuljetettiin vuonna
2017 yhteensa yli 477 miljoonaa matkustajaa, joka on yli 80 % Suomen maajoukkoliikenteen matkoista.

Ratkaisulla on merkitysta Turussa ja Turun kaupunkiseudulla. Paikallislikenneliitto kannattaa Turun
kaupunkiseudun liikennejarjestelman ja joukkoliikennepalvelun pitkajanteista kehittamista.

Paakaupunkiseudulla raitiotiet muodostavat keskeisen osan runkoreitistéa ja seuraavat uudet
raidehankkeet parantavat erityisesti poikkeusyhteyksia. Muissa isoissa suomalaisissa kaupungeissa
raideratkaisuja tutkitaan keskeisille maankaytén ja joukkoliikennekysynnan kaytaville; Turku on
paatoksenteon aarella, Tampereella ratikka on rakenteilla ja Oulu etenee esiselvityksesta kohti
yleissuunnittelua. Runkobussiliikennetta kehitetaan kaikissa isommissa ja keskisuurissa kaupungeissa ja
-kaupunkiseuduilla, mutta runkoliikennetta superbusseilla Suomessa ei viela ole.

Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
Jjoukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Raitiotien/superbussin reitit perustuvat suurelta osin Turun kaupunkiseudun rakennemalliin 2035 ja siina
laadittuun maankayton kaytavavertailuun, jonka perusteella on tunnistettu suurimman
matkustuskysynnan omaavat reitit.

Paikallislikenneliiton mielesta lilkkennejarjestelmaa ja maankayttda tulee kehittaa talous- ja
tydssakayntialueiden tarpeista lahtien. Selvityksissa on arvioitu parhaimpien vaihtoehtojen joukkoon
seudullinen kaytava. Selvityksessa on todettu, ettd Varissuo-Raisio -reitti mahdollistaa eniten
lisdrakentamista ja eniten matkustajapotentiaalia on Runosmakeen ja Raisioon paattyvilla linjoilla. Niilla
on myos eniten nykykayttdjia ja vaihtoehdot vahentaisivat [apikulkevaa autoliikennettd Turun
keskustassa. Seudulliseen vaihtoehtoon tarvitaan yhteinen tahtotila ja sitoutuminen.
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Tarkeimpia tarpeita ja keinoja joukkoliikenteen kehittamiseen tunnistetaan parhaiten paikallisesti mutta
yleisella tasolla nditd ovat muun muassa:
- runkoyhteyksien kapasiteetin ja palvelutarjonnan kehittaminen
(raitiotie/superbussi/runkobussiliikenteet)
- liikennepalvelun nopeutus- ja sujuvoittamistoimet seka luotettavuuden parantaminen
- kayton ja tiedonsaannin helpottaminen
- hairiénhallinta
- laadukas ja selkea pysakkiymparistd seka solmupisteet muihin palveluihin
- kayttovoimaratkaisut osana hiilineutraaliuteen siirtymista
- joustava ja helppokayttdinen kytkeytymismahdollisuus osaksi muita kestavia palveluja seka
alueellista ja kansallista kestavaa liikkennepalveluverkkoa

2112018
Minna Soininen, toiminnanjohtaja, Paikallisliikenneliitto
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PE:n asiak AO17120/20.9.2018, Turun kaupungin lausuntopyyntd Turun seudun joukkoliikenne-
ratkaisuun

TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISU

1. Taustatietoa

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa lausunto-
amme Turun seudun joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Turun raitiotien
yleissuunnitelman tarkennus — péaraportti liite- ja taustaraportteineen
yhdessa aiemmin valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten kanssa
muodostaa kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon lausunto-
jen ja mielipiteiden odotetaan kohdistuvan.

2. 2. Logistiikkarykmentin (2LOGR) lausunto joukkoliikenneratkaisuun

2. Logistiikkarykmentti puolustusvoimien alueellisena edunvalvojana ei
nae kyseisella hankkeella olevan vaikutusta puolustusvoimien toimin-
taan.

3. Yhteyshenkilot

Alueellisina yhteyshenkildind maankayttd- ja kaavoitusasioissa toimivat
kiinteistopaallikkd insinboérikomentajakapteeni Tapani Rantio p. 0299
572 263 ja kiinteistoteknikko Kai Hyytidinen p. 0299 572 264.

Lausuntopyynnoét ja kutsut neuvotteluihin tulee lahettaa séahkopostilla,
kirjaamo.2logr@mil.fi tai 2. Logistiikkarykmentin esikunta (2LOGRE), PL
1000, 20811 TURKU, katuosoite Rykmentintie 15, 20810 Turku.

Rykmentin komentaja

Kommodori Kari Tapala
2. Logistiikkarykmentti Puh. 0299 800 Y-tunnus 0952029-9
Esikunta Faksi 0299 572109 www.puolustusvoimat.fi

20810 TURKU
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Tama asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu.
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Turun kaupunginhallitus
turun.kaupunki@turku.fi

Raideammattilaiset JHL ry:n lausunto Turun joukkoliikenneratkaisusta
Raideammattilaiset JHL ry kiittda mahdollisuudesta lausua Turun kaupungin joukkoliikenneratkaisusta.
Yleista

Raitiotievaihtoehto Turun joukkoliikenneratkaisuna on pitkdn aikavalin ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi
paras ratkaisu ja raitiotieratkaisu kiihdyttaa eniten aluetalouden kasvua.

Molemmat vaikutukset perustuvat raitiotien kykyyn tiivistaa yhdyskuntarakennetta joukkoliikennekaytavan
ymparistossa.

Joukkoliikenneratkaisu on enemman kaupunkikehityshanke kuin yksittdinen valinta
joukkoliikennevélineesta. Raitiotien tai superbussin liikennditavyydessa ei itsessaan ole ratkaisevaa eroa,
silla superbussiratkaisut joukkoliikenne-etuuksineen ovat kehittyneet viime vuosina eri eurooppalaisissa
kaupungeissa.

Turun joukkoliikenneratkaisua valittaessa tulee huomioida laajemmat yhteiskunnalliset hyodyt, eika
paatosta pida tehda vain liikenteellisten hydtykustannuslaskelmien perusteella. Yhteiskunnallisen
paatdksenteon tehtdva onkin aina arvioida kokonaistaloudellisia ja laajempia yhteiskunnallisia vaikutuksia.

Laajemmat yhteiskunnalliset vaikutukset

Raitiotievaihtoehto superbussiin ndhden sysaa liikkeelle merkittavasti enemman yksityisia investointeja,
koska kiinteat kiskot tarjoavat luotettavamman investointindkyman. Tata kautta raitiotiella on selvasti
suurempi vaikutus Turun seudun kasvuun ja ihmisten hyvinvointiin kuin superbussivaihtoehdolla. Viime
kadessa tdma onkin ratkaisevin peruste raitiotievaihtoehdon puolesta.

Norjan Bergenissa raitiotieinvestoinnin arvioitiin lisanneen yksityisia investointeja 20-kertaisesti
ratikkainvestointiin ndhden. Helsingissa Raidejokerin arvioidaan sysdavan liikkeelle 60 000-80 000 asunnon
rakentamisen. Kun asuntorakentamisen arvosta on 40-45 prosenttia veroja, voidaan laskea, etta yksin
asuntorakentamisen verotuloina palautuu rataan sijoitettu euro yhteiskunnalle 25-kertaisena. Tampereen
raitiotieinvestoinnin veropalautuma on 12-kertainen. Lisdksi alueen asukkaat tarvitsevat palveluja, joten
lisddntyva radanvarren vdestd houkuttelee myds muita yksityisen sektorin palveluinvestointeja.

Raitioteiden vaikutukset ovatkin kansainvalisesti tunnetut ja siksi kaikkialla maailmassa raitiotien suosio
kasvaa ja se on keskeinen tapa hallita kaupungistumista. Katutilan vapautuminen mahdollistaa
vaestotiheyden kasvattamisen entisestaan, mika lisaa kaupunkialueiden vetovoimaa ja kestavaa
kaupunkirakennetta. Raitiotien kapasiteetti mahdollistaa my6s ennusteita suuremman vaestomaaran
palvelun, mikali Turun vaestokasvu kehittyy suunniteltua nopeammin. Ennusteita voimakkaampi
vdestonkasvu on hyvinkin todennakoista, mikali nopea junayhteys Turun ja Helsingin valilla toteutuu 2030-
luvun alkupuolella.

Kaikki Suomen kasvukeskukset sijaitsevat raideliikenteen varrella ja Vantaan Kehdarata viimeksi osoitti,
miten radanvarren asuntotuotanto toteutui nopeammalla aikataululla. My6s Helsingin tapauksessa
ihmisten halu muuttaa metroradan varteen oli ennakoitua suurempi.

Tasta ja myos automatisoinnin epdonnistumisen takia tilanne on johtanut metroyhteyden kapasiteetin
riittamattéomyyteen.

Q?*a o Raideammattilaiset JHL ry
k) Sdrnaisten rantatie 23, 00500 Helsinki



Asuntorakentaminen voidaan sijoittaa nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen, eika tarvitse avata uusia
neitseellisid asuinalueita autokaupunkivyohykkeelle, mikd vahentaa infrastruktuurin rakentamistarvetta
merkittavasti.

Tiiviissa yhdyskuntarakenteessa vaestotiheyden kasvaessa syntyy riittavasti kysyntaa palveluelinkeinoille.
Monipuolisempi palvelutarjonta takaa, ettd ihmiset tavoittavat useammin padivittdiset palvelutarpeet
kavely- ja pyorailyetdisyydelta.

Myo0s julkiset palvelut ovat kustannustehokkaampaa jarjestaa tiiviissa yhdyskuntarakenteessa.

Raitiotien parempi mielikuva tekee siitd suositumman joukkoliikennevalineen. Kansainvalisissa
tutkimuksissa on havaittu, etta se kykenee houkuttelemaan enemman miehia yksityisauton kaytosta
joukkoliikenteen kayttajiksi.

Raitiotie itsessdadn nostaa joukkoliikenteen tasoa, mika antaa yha useammalle ihmiselle mahdollisuuden
valita auton sijaan kestava joukkoliikenteen kulkumuoto.

Raitiovaunukaluston kdytosta ja luotettavuudesta erilaisissa olosuhteissa on paljon kokemuksia. Tassa
mielessa ratikkavaihto on turvallinen valinta.

Laajemmat tyémarkkinavaikutukset

JHL:n raideammattilaiset haluaa ammattiliittona korostaa raitiotieinvestoinnin tyémarkkinavaikutuksia.
Raitiotie tiivistaa eniten yhdyskuntarakennetta, mika tydmarkkinavaikutuksen kautta lisda talouskasvua.
Mekanismi toimii seuraavasti:

1. Kun yritys etsii tyontekijaa, se 16ytaa vakirikkaalta tydmarkkina-alueelta osaavamman tyontekijan.

2. Kun yritys etsii yhteistydbkumppaneita, se |0ytaa vakirikkaalta tydmarkkina-alueelta paremman
yhteistyokumppanin.

3. Tyontekijalla on paremmat kannustimet kouluttautua, koska suurelta talousalueelta 16ytyy
paremmin koulutusta vastaavaa tyota.

4. Innovaatiot syntyvat erilaisten ihmisten kohtaamisessa. Alueilla, joissa asuu paljon ihmisia,
kohtaamisia on enemman.

5. Innovaatiot siirtyvat toisille toimialoille tiheasti asutuilla alueilla, jossa on useita menestyvia
toimialoja.

6. Palvelualojen kehitys edellyttaa riittavan tiheaa viaestdépohjaa. Kun vakimaara on riittavan suuri,
palvelualoillakin on mahdollisuus erikoistua.

7. Vakirikkailla tyémarkkina-alueilla tyontekijat vaihtavat tyopaikkaa useammin. Uudet tydntekijat
uudistavat yrityksia.

Lisatietoja:

Teppo Jarnstedt
Puheenjohtaja
0505372412
Teppo.jarnstedt@jhl.fi

Raideammattilaiset JHL ry
Sdrnaisten rantatie 23, 00500 Helsinki




Raision kaupunki Poytakirjaote 1(15)

Kaupunginhallitus 29.10.2018

Asianro 639/08.01.00/2016
§ 385

Raision kaupungin lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisuun

Tekninen johtaja Antti Korte 24.10.2018

Turun ja Raision kaupungit ovat laatineet yhdessa valtion
kanssa Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennuksen.
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on suunniteltu ja vertailtu
raitiotie- ja superbussivaihtoehtoja. Yksi neljasta
linjausvaihtoehdosta (Varissuo—Raisio) on osittain Raision
alueella.

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa
lausuntoa Raision kaupungilta Turun seudun
joukkoliikenneratkaisuun liittyen. Lausunnot Turun raitiotien
yleissuunnitelman tarkennuksesta pyydetaan toimittamaan
Turun kaupungille 2.11.2018 mennessa.

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus -paaraportti, liite- ja
taustaraportteineen, yhdessa aiemmin valmistuneiden
suunnitelmien ja selvitysten kanssa muodostaa
kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon lausuntojen ja
mielipiteiden odotetaan kohdistuvan.

Lausuntopyyntd ja Turun kaupunginhallituksen kasittely ovat
oheismateriaalina. Raportti seka sita tdydentava liite- ja tausta-
aineisto 16ytyy hankkeen nettisivuilta www.turku.fi/raitiotie.

Yleissuunnitteluaineiston seka siitd saatujen lausuntojen ja
mielipiteiden pohjalta Turun kaupunginvaltuustolle tullaan
tekemaan esitys Turun kaupungin joukkoliikenteen
jarjestelmavalinnaksi.

Lausuntopyynndssa on erityisesti pyydetty ottamaan kantaa
seuraaviin Kysymyksiin:

1. Milld aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan
raitiotien toteutusvaiheeseen Raision alueella?

2. Milla aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan
superbussin toteutusvaiheeseen Raision alueella?

3. Mitd mahdollisia reunaehtoja (esimerkiksi rahoitus, ajoitus,
muut projektit) tulee ottaa huomioon raitiotien ja/tai
superbussin toteutuksella Raision alueella?

4. Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun
seudulle: raitiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi?


http://www.turku.fi/raitiotie
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Raitiotie- ja superbussi-jarjestelmien ominaisuuksia on
kuvattu yleissuunnitelman tarkennus -paaraportin luvussa 3
ja runkobussin ominaisuuksia myds luvussa 4. Eri
vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu
luvuissa 5,6 ja 7.

5. Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on
tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo—Raisio,
Varissuo—Runosmaki, Varissuo—Lansikeskus ja Varissuo—
Matkakeskus.

6. Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja
runkobussilla olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun kehitykseen?

7. Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma
vaikuttaisi toimintaanne?

8. Miten kuntanne/organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai
superbussin laajentamiseen seudulliseksi Turun
naapurikuntiin? Mitka ovat mielestanne tarkeimmat keinot
Turun seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

Suunnittelun lahtékohtana on kaupunkikehityshankkeena
toteutettava raitiotie- tai superbussiratkaisu. Tarkoituksena on
kehittda kokonaisvaltaisesti ja kustannustehokkaasti
kaupunkirakennetta, likennejarjestelmaa seka alueen
vetovoimaa ja houkuttelevuutta. (Raportti 7.9.2018 s. 3)

Yleissuunnitelman tarkennuksen tarkoituksena oli arvioida
raitiotie- ja superbussivaihtoehtojen eroja ja paremmuutta,
maaritella potentiaalisin ensimmainen toteutusvaihe, parantaa
toteutusvalmiutta eli teknista suunnittelutarkkuutta seka
tarkentaa kustannusarvioita. (Raportti s. 3)

Yleissuunnitelman tarkennuksen rinnalla laadittiin
erillisselvityksia. Superbussi on mukana valmistelussa kaikilla
reittivaintoehdoilla tasavertaisena hankevaihtoehtona raitiotien
kanssa ja suunnitelmat on valmisteltu siten, etta ne pystytaan
toteuttamaan bussi- tai raitiotieratkaisuna. (Raportti s. 3)

Turun raitiotielle on laadittu yleissuunnitelma vuosina 2013—
2015. Raitiotie arvioitiin yleissuunnitelmassa ns.
superbussiratkaisua paremmaksi kaupungin kilpailukyvyn,
kasvun ja keskustan vetovoiman, kestavan kaupunkirakenteen,
sujuvan liikennejarjestelman ja houkuttelevan joukkoliikenteen
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seka asukkaiden viihtyvyyden ja hyvinvoinnin osalta. Sen sijaan
taloudelliselta kannalta superbussi arvioitiin yleissuunnitelmassa
raitiotietd paremmaksi alempien investointi- ja
kayttékustannusten vuoksi. (Raportti s. 4)

Turun raitiotien yleissuunnitelma valmistui huhtikuussa 2015,
suunnitelman laatiminen kesti kolme vuotta.
Yleissuunnitelmassa on kayty lapi raitiotien keskeisimmat
suunnitteluperiaatteet. Suunnittelutyéta jatkettiin Turun ja
Raision yhteisena hankkeena nimella "Turun raitiotien
yleissuunnitelman tarkennus”. Suunnittelulle asetettiin seuraavat
tavoitteet. (Raportti s. 5)

e Tavoite 1: Kaupungin Kilpailukyky, kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

o Tavoite 2: Kestava kaupunkirakenne

e Tavoite 3: Sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva
joukkoliikenne

e Tavoite 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi
lisdantyvat

e Tavoite 5: Taloudellisesti kestava investointi

Suunnittelun aikana kaytiin vuoropuhelua asukkaiden ja
sidosryhmien kanssa. Tyon yhteydessa pidettiin kaksi
sidosryhméatydpajaa seka tulosten julkaisun yhteydessa
jarjestettiin yleisotilaisuus. Lisaksi jarjestettiin kaikille avoin
Internet-kysely. (Raportti 7.9.2018 s.3-5)

Ensimmaisena toteuttava linjausvaihtoehto

Raitiotie- tai superbussijarjestelman linjausvaihtoehdot ovat
samat. Kaikki linjausvaihtoehdot I&htevat Varissuolta.
Paatepysakille on nelja vaihtoehtoa: Raisio, Lansikeskus,
Runosmaki ja Matkakeskus. Matkakeskuksen linja voidaan
toteuttaa myds Raision, Lansikeskuksen tai Runosmaen linjan
valivaiheena ja Lansikeskuksen linja Raision linjan valivaiheena.
(Raportti s. 9)

Bussilinjasto on paaosin samankaltainen kuin
runkobussivaihtoehdossa. Linjausvaihtoehdoista yleisesti
parhaiten asetettuihin tavoitteisiin vastaa Varissuo—Raisio.
Kyseisella linjauksella on mm. eniten
kaupunkikehitysmahdollisuuksia ja matkustajia. Talouden
kannalta paras vaihtoehto on Varissuo—Runosmaki
joukkoliikenteen kayttétalouden vuoksi ja Varissuo—Raisio-
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linjausta alhaisempien investointikustannusten vuoksi. (Raportti
s. 21)

Kaupunkikehitys

Korkealaatuisella joukkoliikenteella voidaan tukea Turun ja
seudun pitkajanteista kehittamista joukkoliikenteeseen
tukeutuen. Suunniteltujen reittien varrella on paljon maankaytén
kehittdmispotentiaalia. Hyvassa joukkoliikennekaupungissa on
hyva asua, koska matkat ovat lyhyita, kaupunkirakenne tehokas
seka kaupunkitilat laadukkaita ja viihtyisia. (Raportti s. 4)

Suunnitellut raitiotie- ja superbussireitit sijaitsevat Varsinais-
Suomen maakuntakaavan kaupunkikehittamisen kohdealueella
ja Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035
ydinkaupunkialueella. Maakuntakaavassa kaupunkikehittamisen
kohdealueella kokonaisvaltaisella kaupunkisuunnittelulla tulee
laadukkaasti tiivistaa ja lisata rakentamistehokkuutta.
Rakennemallin linjapaatdksen keskeisin sisaltd oli seudulle
tavoitellun vaestdénkasvun kohdentaminen kaupunkiseudun
ydinalueelle. Raitiotie ja superbussi tukevat ndiden tavoitteiden,
maaraysten ja paatdsten toteutumista. (Raportti s. 4)

Raitiotie- tai superbussijarjestelma on ensisijaisesti
kaupunkikehityshanke, jolla pyritdan kehittdmaan
kokonaisvaltaisesti ja kustannustehokkaasti kaupunkirakennetta,
likennejarjestelmaa seka alueen vetovoimaa ja
houkuttelevuutta. Hankkeella pyritaan houkuttelemaan yksityisia
ja julkisia investointeja raitiotie- tai superbussikaytavan varteen,
nopeuttamaan kasvua seka muuttamaan urbaania ilmetta.
(Raportti s. 10)

Raitiotiella ja superbussilla on erilaisia vaikutuksia
kaupunkikehitykseen kuin runkobussilla.
Kaupunkirakennetarkastelun perusteella raitiotien varteen
arvioidaan rakennettavan uusia asuntoja noin 1200-2300
asukkaalle enemman kuin superbussivaihtoehdossa ja noin
3500-7000 asukkaalle enemman kuin runkobussivaihtoehdossa
vuoteen 2050 mennessa. Raitiotien lisaksi myds superbussin
arvioidaan tukevan kaupunkimaisten keskustatoimintojen ja
sekoittuneen rakenteen kehittymista linjauksen varressa.
(Raportti 7.9.2018 s.4-10)

Rakentamiskustannukset
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Suunnitelmassa on tutkittu raitiotie- tai superbussijarjestelman
ensimmaisen vaiheen lansipaan paatepysakin osalta neljaa
vaihtoehtoa: Runosmaki, Raisio, Lansikeskus ja Matkakeskus.
Raitiotien tai superbussin itdpaa on kaikissa vaihtoehdoissa
Varissuolla. Raitiotien ja superbussin reitit ja pysakit ovat
paasaantodisesti samoja kuin yleissuunnitelmassa. (Raportti s. 4)

Runkobussijarjestelma on VeO+. VeO+ osalta kustannukset
tulevat l1ahinna kaistajarjestelyista ja muissa vaihtoehdoissa
kustannukset muodostuvat joukkoliikennevaylaien seka
varikkojen rakentamisesta. Vaihtoehtojen
toteuttamiskustannusarviot olivat seuraavat:

e VeO0+ runkobussilinjasto bussietuuksineen 32,6 M€

¢ Vel Varissuo—Raisio; raitiotie 333 M€, superbussi 142 M€

o Ve2 Varissuo—Lansikeskus; raitiotie 259, superbussi 101 M€
o Ve3 Varissuo—Matkakeskus; raitiotie 199 superbussi 81 M€
o Ve4 Varissuo—Runosmaki; raitiotie 267 superbussi 112 M€

Kaikkien vaihtoehtojen rakentamisajaksi on arvioitu kolme
vuotta. Turun keskustassa tarvittavat arkeologiset tutkimukset
voivat pidentaa varsinkin raitiotievaihtoehtojen toteuttamisaikaa,
mutta hankearvioinnissa tahan ei ole otettu kantaa. Kaikkia
vaihtoehtoja on tutkittu tassa muistiossa omina hankkeinaan,
mutta niistd muodostuu my®os erilaisia kehittamispolkuja.

o Kaikki vaihtoehdot voidaan toteuttaa ensin superbusseilla,
mutta siirtya raitiotiehen myéhemmin, kun kysynta kasvaa.

o Matkakeskuksen vaihtoehto voi olla muiden linjausten
ensimmainen vaihe.

¢ Lansikeskuksen vaihtoehto voi olla valivaihe Raision
linjaukselle.

Toteuttamalla jarjestelma ensin superbussina ja taydentamalla
se myohemmin raitiotieksi voidaan pyrkia sovittamaan tarjontaa
ja kysyntaa toisiinsa, ja samalla mydhentaa osaa
investoinneista.

Toisaalta samalla joudutaan tekemaan valiaikaisia investointeja,
jotka seuraavassa vaiheessa puretaan pois. Pidemmissa
vaihtoehdoissa infran osalta tallaisia kustannuksia on arvioitu
kertyvan 20-26 M€, lyhyemmissa 13—17 M€, lisaksi tulee
varikkoon liittyvia lisakustannuksia. My6s muulle liikenteelle
aiheutuvat haitat kasvavat, kun rakentamista tehdaan
useammissa osissa. (lite Hankearviointi s.3)
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Superbussin kokonaisrakentamiskustannukset (sis. varikot) ovat
noin 39—-43 prosenttia raitiotien kustannuksista.
Superbussijarjestelmien toteutuneista kustannuksista on
saatavilla melko vahan tietoa ja niiden toteutuksessa on
merkittavia eroja. Superbussin investointikustannukset ovat
olleet esimerkiksi Ranskassa Rouenissa, Strasbourgissa,
Nantesissa ja Metzissa noin 5—-13 miljoonaa euroa kilometria
kohden eli 30-50 prosenttia raitiotien vastaavista
investointikustannuksista, mika vastaa hyvin Turun superbussia.
(Raportti s. 13)

Yleissuunnitelmavaiheessa kustannusarvion tarkkuus on
tyypillisesti noin +- 25 prosenttia. Tarkempi kustannusarvio
edellyttaa lisasuunnittelua. Suunnittelutarkkuudesta johtuen
kustannusarvio sisaltaa 15 prosentin riskivarauksen. (Raportti s.
13)

Operointikustannus

Kalustoinvestoinnit on kuoletettu operointikustannuksissa.
Pisimmilla linjoilla Raisioon tai Runosmékeen tarvitaan eniten
kalustoa, 13 raitiovaunua tai 23 superbussia (sis. varakaluston).
Raitiovaunukaluston elinkaarioletus on 40 vuotta ja
tayssahkoiselld superbussikalustolla 16 vuotta. (Raportti s. 12)

Liikenteen operointikustannukset maaritettiin mahdollisuuksien
mukaan perustuen olemassa olevaan kustannustietoon, mutta
raitiovaunujen ja varsinkin Superbussien osalta jouduttiin osa
kustannuskomponenteista laskemaan. Raitiotien ja Superbussin
osalta on huomattava, etta varakaluston tarve kasvattaa
pienehkdn kalustomaaran keskimaaraisia padomakustannuksia
melko paljon, varsinkin superbussivaihtoehdoissa. (liite
Hankearviointi s.7).

Operointikustannuksien muodostumista on kuvattu liitteessa
"Hankearviointi”.

Kannattavuuslaskelmat

Liikennemallilla tehtyjen ennusteiden pohjalta arvioituna voidaan
todeta, etta yhteiskuntataloudellisen laskelman perusteella
kannattavia vaihtoehtoja ovat superbussilinja ja raitiotielinja
Runosmakeen. Heikoimpia ovat Lansikeskukseen paattyvat
vaihtoehdot seka raitiotiena ettéd superbussilinjana.
Lansikeskuksen vaihtoehtoja rasittaa melko pitka raitiotie-
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/superbussilinja, jolla ei kuitenkaan voida kokonaan korvata
useampia runkobussilinjoja. (liite Hankearviointi s. 13)

Lansikeskukseen paattyvaa linjaa voidaankin pitaa lahinna
Raision linjan yhtena mahdollisena rakennusvaiheena, ei
niinkaan itsenaisena linjavaihtoehtona. Laskelmassa
Lansikeskuksen ja Raision vaihtoehtoja (seka raitiotiena etta
superbussina) rasittaa mm. suuri vaihtojen maara ja asemien
valisten alueiden palvelutaso, seka varsinkin Matkakeskuksen ja
Lansikeskuksen raitiotievaihtoehdoissa suuri varikkoon ja
varakalustoon liittyva kiinted kustannus. (liite Hankearviointi s.
14)

Kuntatalous

30 vuoden tarkasteluaikavalilla kaupunkien nettotalouden
kannalta kaikki raitiotievaihtoehdot ovat tappiota tuottavia ja
superbussivaihtoehdot ovat valtaosin lahella neutraalia. Tama
johtuu erityisesti raitiotien suuremmista investointi- ja
korkokustannuksista. Kaikilla vaihtoehdoilla
kaupunkitaloudelliset nettotalousvaikutukset parantuvat 30
vuoden tarkasteluaikavalin loppua kohden. (liite Kuntatalous s.
2)

Superbussi on vuosittain muutamia miljoonia euroja edullisempi
kuin raitiotie edullisempien poisto- ja korkokustannusten vuoksi,
mutta ero raitiotien ja superbussin valilla kaventuu
tarkastelujakson loppua kohden. Superbussivaihtoehdot
muuttuvat laskelman mukaan Varissuo—Matkakeskus-
vaihtoehtoa lukuun ottamatta kannattaviksi 2050-luvulla. (liite
Kuntatalous s. 2)

Mikali tarkastelun ulkopuolelle jatetaan investointien poistot ja
korkokulut ja tarkastellaan joukkoliikenteen lipputuloja,
likenndintikustannuksia, yllapitokustannuksia ja
asuinmaankayton tehostumisen talousvaikutuksia, raitiotie on
superbussia kannattavampi. Mikali raitiotieta tai superbussia ei
toteuteta, maankaytt6 toteutuu vajavaisemmin ja
hajaantuneemmin, minka johdosta autoriippuvuus kasvaa ja
tulevaisuudessa kestavien kulkutapojen ja kestavan
kaupunkirakenteen kehittaminen vaikeutuu. (liite Kuntatalous s.
2)

Vaikutukset
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Seka raitiotie- ettad superbussivaihtoehdolla olisi tarked merkitys
Turun kaupunkiseudun vetovoimalle. Raitiotie ja superbussi
eivat tdssa mielessa ole pelkka joukkoliikenneinvestointi.
Kaupunkiseutujen valisessa kilpailussa yrityksista ja asukkaista
my06s imago on merkittava tekija, ei vain tehokkuus ja
saavutettavuus. Asukaskyselyn ja sidosryhmatydpajojen
perusteella asukkaiden, yrittdjien ja paattjien silmissa
seudullinen yhteys Varissuo—Raisio toteutettuna ainakin
lopputilanteessa raitiotiena on seudun kilpailukyvyn kannalta
muita tutkittuja vaihtoehtoja parempi, vaikka se voidaan
tarvittaessa toteuttaa vaiheittain. (Raportti s.16)

Raision haara kytkee Raision keskustan ja Lansikeskuksen seka
muun joukkoliikennekaytavan maankaytdon aiempaa tiivimmin
osaksi kaupunkiseudun ydinta seka Lansikeskuksen
kehittymistd monipuoliseksi aluekeskukseksi. Runosmaen haara
parantaa edellytyksid monipuolistaa asumismuotoja ja
rakennuskantaa Runosmaen ja Nattinummen alueilla.
Molemmissa linjausvaihtoehdoissa Varissuon alueen asema
kaupunkirakenteessa vahvistuu, tdydennys- ja tiivistdmiskehitys
voimistuu ja maankayttdé monipuolistuu. Raision haara
mahdollistaa lisdrakentamista Runosmaen haaraa enemman.
(Raportti s.16)

Tiivistyva kaupunkirakenne ja joukkoliikenteen palvelutason
nosto vahentavat henkildautoliikennetta. Riippumatta
tulevaisuuden teknologioista tdma vahentda onnettomuuksia,
paastoja ja energiankulutusta. Reittivaihtoehdoista suurin
vaikutus on Varissuo—Raisio- ja Varissuo—Runosmaki-
vaihtoehdoilla. Raitiotievaihtoehtojen kulkutapavaikutus on
suurempi kuin vastaavien superbussivaihtoehtojen. (Raportti
s.16)

Tulevaisuudessa seudun kasvaessa liikennemaarien kasvu
uhkaa ruuhkauttaa seka henkildauto- ettd joukkoliikennetta.
Bussiliikenteen tilannetta voidaan helpottaa keskustan
joukkoliikennekaistoilla. Raitiotie ja superbussi toimivat viela
luotettavammin myos keskustan ulkopuolella omien erillisten
vayliensa ansiosta. (Raportti s.17)

Mikali seudun vaesténkasvunopeus on uusimman Turun
vaestdennusteen mukaista, joukkoliikenteen kapasiteettitarve
kasvaa huomattavasti tssa tydssa arvioitua nopeammin.
Suurempi matkustajakuormitus edellyttaisi suunniteltua
tihedmpaa vuorovalia, muutoksia linjastorakenteessa,
superbussin muuttamista raitiotieksi tai raitiovaunujen
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pidentamista. Superbussin raitiotieksi muuttaminen lisaisi
merkittavasti superbussivaihtoehdon kustannuksia. (Raportti
s.18)

Raitiotien ja superbussin matkustajakuormituksen osalta Raision
linja on selkeasti kuormittunein. Vuonna 2029 vuorokauden
raitiotien matkustajamaaraksi ennustetaan noin 30 000
matkustajaa ja vuonna 2050 vuorokauden matkustajamaara
nousee yli 40 000 matkustajaan vuorokaudessa. Superbussilla
ja runkobussilla vastaavan linjan matkustajamaara olisi yli 26
000 vuonna 2029 ja 34 000 vuonna 2050. Suuri
matkustajamaara selittynee osin silla, ettd Raision linjan
vaihtoehdossa toteutuu voimakkain syoéttdliikenne raitiotielle,
mika nakyy vastaavasti myds vaihdollisten matkojen maaran
kasvuna. (Raportti s. 15)

Seudun vetovoiman kasvu arvioidaan raitiotievaihtoehdossa
suuremmaksi kuin superbussivaihtoehdossa, koska raitiotiella
on positiivinen imago ja tunnettuja kansainvalisia esimerkkeja.
Superbussilla epavarmuudet vetovoiman kasvun osalta ovat
suurempia. (Raportti s. 16)

Tavoitteiden saavuttaminen

o Tavoite 1: Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

e Tavoite 2: Kestava kaupunkirakenne

e Tavoite 3: Sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva
joukkoliikenne

e Tavoite 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi
lisdantyvat

e Tavoite 5: Taloudellisesti kestava investointi

Neljaan viidesta asetetusta tavoitteesta vastaa parhaiten
raitiotie, tosin monelta osin erot raitiotien ja superbussin valilla
ovat melko pienia ja perustuvat raitiotien hyviin kokemuksiin ja
tunnettavuuteen. Talouden kannalta superbussi on kaytetyilla
oletuksilla, superbussin valityskyvyn riittdessa koko 30 vuoden
tarkasteluaikavalin, kannattavampi investointi raitiotien suuren
alkuinvestoinnin vuoksi. Runkobussi vastaa asetettuihin
tavoitteisiin huonommin kuin raitiotie tai superbussi. (Raportti s.
20)

Linjausvaihtoehdoista yleisesti parhaiten asetettuihin tavoitteisiin
vastaa Varissuo—Raisio. Kyseisella linjauksella on mm. eniten
kaupunkikehitysmahdollisuuksia ja matkustajia. Talouden
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kannalta paras vaihtoehto on Varissuo—Runosmaki
joukkoliikenteen kayttétalouden vuoksi ja Varissuo—Raisio-
linjausta alhaisempien investointikustannusten vuoksi. (Raportti
s. 21)

Laskelmiin liittyy useita epavarmuuksia erityisesti mita
pidemmalle aikavalille vaikutuksia arvioidaan. Lopulta kyse on
valinnasta, jossa tehdaan paatos siita, mihin suuntaan Turun
seudun kaupunkirakenne, liikennejarjestelma ja kaupunkikuva
kehittyvat seuraavien vuosikymmenien aikana seka paljonko
siitd ollaan valmiita maksamaan. (Raportti s. 21)

Aikataulu

Mikali Turun kaupunginvaltuustossa paatetdan alkuvuonna 2019
kaynnistaa toteutusvaihe samaan aikaan valittavalle raitiotie- tai
superbussin linjausvaihtoehdolle, seuraavat vaiheet tiukan
aikataulun mukaan voisivat olla: (Raportti s. 21)

e valtion rahoituksen varmistaminen

e toteutusmuodon maarittely (esim. allianssimalli, jako
erillisurakoihin), toteutuksen valmistelu ja kilpailutus seka
organisoituminen 2019-2020

¢ asemakaavanmuutosten laadinta 2019-2022

e allianssin kehitysvaihe 2020-2022

e rakentaminen 2022-2025

o liikenndinti alkaa 2025.

Raision kaupungin lausunto Turun seudun
joukkoliikenneratkaisuun:

Raision kaupunki on ollut aktiivisesti mukana Turun seudun
joukkoliikenneratkaisun suunnittelussa jo yli kymmenen vuoden
ajan alkaen "Joukkoliikenne 2020” -selvityksesta vuodelta 2009.

Raision sijainti seudun joukkoliikenneakselilla antaa erinomaisen
mahdollisuuden kehittda joukkoliikennejarjestelmaa viela
tehokkaammaksi. Jo ennestaan hyvaa vuorotarjontaa
Raisiontiella on jouduttu parantamaan, koska kaikki eivat
mahtuneet taysiin busseihin, vaan jaivat pysakeille.

Raisio on uudistanut strategiansa vuosille 2018—-2021.
Kaupungin visiossa todetaan mm. ettd ymparistoystavallisyys ja
joustavat liikenneratkaisut ovat kehittyvan Raision
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tunnusmerkkeja, ja etta joukkoliikennetta kehitetdan osana
Turun seudun joukkoliikenteen runkoverkostoa.

Keskeisimmiksi strategisiksi tavoitteiksi puolestaan on asetettu
asukasluvun kasvaminen, seka vaikuttaminen Raision
houkuttelevuutta lisdaviin vetovoimatekijoihin ja mielikuviin.
Uusien asuntoalueiden tulee tiivistdd kaupunkirakennetta seka
sijoittua hyvien liikenneyhteyksien varrelle.

Kevaalla 2018 Raisio julkaisi Keskustavision
(wwwe.raisio.fi/keskustavisio). Vision tavoitteena oli kuvata niita
toimintoja, joita Raision keskustassa toivotaan olevan, kun E18
tie sijoitetaan tunneliin keskustan kohdalla. Joukkoliikenteen
kehittyminen ja joukkoliikenneratkaisu on tuossa tilanteessa
suuressa roolissa ja antaa mahdollisuuden kehittda Raision
keskustaa kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen solmukohtana.

Joukkoliikenneratkaisu on myés vaistamatta
kaupunkikehitykseen ja maankayttoon liittyva ratkaisu. Raision
tavoitteena on tiivistyva maankaytto joukkoliikenneakselin
laheisyydessa. Keskustan tiivistdmisen lisaksi Raisiossa
laaditaan Rajaniityn asemakaavaa Lansikeskuksen ja Raision
keskustan valisella alueella.

Esteettomyys koetaan Raisiossa tarkeana arvona tulevassa
joukkoliikenneratkaisussa. Kulku joukkoliikennevalineeseen
tulee ehdottomasti olla sujuvaa ilman kynnyksia tai suuria
rakoja.

Lausuntopyynndssa on erityisesti pyydetty ottamaan kantaa
seuraaviin Kysymyksiin:

1. Milla aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan
raitiotien toteutusvaiheeseen Raision alueella?

Joukkoliikenneratkaisusta on olemassa
yleissuunnitelmatasoinen ratkaisu Turun ja Raision osalta, joten
suunnitelmallinen valmius edeta toteuttamisvaiheeseen on
olemassa. Hankkeen aikataulun osalta raportissa todetaan, etta
mikali Turun kaupunginvaltuustossa paatetaan alkuvuonna 2019
kaynnistaa toteutusvaihe samaan aikaan valittavalle raitiotie- tai
superbussin linjausvaihtoehdolle, niin toteuttamisen valmistelu
aloitetaan vuoden 2019 aikana.

Paatos Raision osallistumisesta raitiotien toteuttamiseen vaatii
myds Raisiossa valtuustokasittelyn. Raision
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kaupunginhallituksella on valmius esitella asia valtuuston
kasiteltdvaksi sen jalkeen, kun Turun valtuusto on paattanyt
asiasta, edellyttaen etta paatdés on sisalloltadan sellainen, etta
ensimmaisen vaiheen linjausvaihtoehto on Varissuo—Raisio.
Aikataulullisesti paatos tehtaisiin kevaan 2019 aikana.

2. Milla aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan
superbussin toteutusvaiheeseen Raision alueella?

Joukkoliikenneratkaisusta on olemassa
yleissuunnitelmatasoinen ratkaisu Turun ja Raision osalta, joten
suunnitelmallinen valmius edeta toteuttamisvaiheeseen on
olemassa. Hankkeen aikataulun osalta raportissa todetaan, etta
mikali Turun kaupunginvaltuustossa paatetdan alkuvuonna 2019
kaynnistaa toteutusvaihe samaan aikaan valittavalle raitiotie- tai
superbussin linjausvaihtoehdolle, niin toteuttamisen valmistelu
aloitetaan vuoden 2019 aikana.

Paatds Raision osallistumisesta superbussin toteuttamiseen
vaatii myds Raisiossa valtuustokasittelyn. Raision
kaupunginhallituksella on valmius esitelld asia valtuuston
kasiteltavaksi sen jalkeen, kun Turun valtuusto on paattanyt
asiasta, edellyttden etta paatods on sisalloltdan sellainen, etta
ensimmaisen vaiheen linjausvaihtoehto on Varissuo—Raisio.
Aikataulullisesti paatos tehtaisiin kevaan 2019 aikana.

3. Mitd mahdollisia reunaehtoja (esimerkiksi rahoitus, ajoitus,
muut projektit) tulee ottaa huomioon raitiotien ja/tai
superbussin toteutuksella Raision alueella?

Valtion osallistuminen hankkeen rahoitukseen on erittain
tarkeaa. Aikataulullisesti joukkoliikennehankkeen toteuttaminen
ajoittuu suurin piirtein samaan kohtaan, kun E18 -tien
parantaminen Raision keskustan kohdalla (tunneliratkaisu).
Raitiotievaihtoehto voidaan toteuttaa, kun E18 tunnelihanke on
rakenteellisesti siina vaiheessa, etta raiteiden toteuttaminen on
mahdollista. Taman hetken tietojen perusteella E18 hanke
alkaisi ennen joukkoliikenneratkaisun rakentamista.
Superbussivaihtoehdonkin toteuttaminen ennen Raision
tunneliratkaisua on haastavaa.

4. Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun
seudulle: ratiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi?
Raitiotie- ja superbussi-jarjestelmien ominaisuuksia on
kuvattu yleissuunnitelman tarkennus -paaraportin luvussa 3
ja runkobussin ominaisuuksia myds luvussa 4. Eri
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vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu
luvuissa 5,6 ja 7.

Runkobussijarjestelma ei tuo joukkoliikenteeseen riittavasti
lisdkapasiteettia, eika se vastaa kasvavaan joukkoliikenteen
palvelutarpeeseen linjalla Varissuo—Raisio. Jo talla hetkella
linjalle on lisatty kalustoa, koska osa matkustajista on jaanyt
tilan puutteen vuoksi pysakeille.

Runkobussijarjestelman joukkoliikenne-etuudet ovat
vahaisempia, joten Raisiontie ja Satakunnantie tulevat
mahdollisesti ruuhkautumaan tulevaisuudessa, mikali
runkobussi valitaan tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelmaksi.
Runkobussijarjestelman tuoma lisdarvo kaupunkikehitykseen ja
maankayttéon on vahainen.

Seka superbussi- etta raitiotiejarjestelman tuoma
joukkoliikenteen valityskapasiteetti riittda vastaamaan
joukkoliikenteen tarpeeseen pitkallakin aikavalilla. Molemmat
vaihtoehdot vastaavat runkobussia paremmin kaupungin
tavoitteisiin kehittyd seka maankaytollisesti etta vaestollisesti.
Raitiotiejarjestelmalla on suunnitelman ja selvitysten mukaan
suurimmat vaikutukset kaupungin maankayton ja imagon
kehittymiseen.

5. Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen
toteutus-vaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on
tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo—Raisio,
Varissuo—Runosmaki, Varissuo—Lansikeskus ja Varissuo—
Matkakeskus.

Raision kaupunki nakee, ettda ensimmaisen toteutusvaiheen
linjausvaihtoehdon tulee olla Varissuo—Raisio. Se on
osoittautunut selvityksissa kaikkein eniten kaupunkiseudun
kilpailukykya kohottavaksi linjausvaihtoehdoksi.

6. Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja
runkobussilla olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun kehitykseen?

Raitiotie- tai superbussi vaihtoehdoilla on erittain suuri
positiivinen merkitys seka Turun ettd Turun seudun kehitykseen.
Pitkalla tahtaimella runkobussia kehittdmalla ei voida vastata
seudun houkuttelevuuteen ja kasvuun. Suurin merkitys seudun
kehityksen kannalta on raitiotievaihtoehdolla ja toiseksi suurin
superbussijarjestelmalla.
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Oheismateriaali

Paatosehdotus

Paatos

7. Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma
vaikuttaisi toimintaanne?

Raitiotie- tai superbussijarjestelmalla olisi erittdin suuri vaikutus
Raision maankayton kehittymiseen joukkoliikenneakselin
laheisyydessa, varsinkin Raision keskustassa seka Rajaniityn
asemakaava-alueella. Toimivan joukkoliikennejarjestelman
myota kaupunki pystyy vastaamaan paremmin myds seudullisiin
maankayton tiivistamistavoitteisiin.

8. Miten kuntanne/organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai
superbussin laajentamiseen seudulliseksi Turun
naapurikuntiin? Mitka ovat mielestanne tarkeimmat keinot
Turun seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Raision kaupunki suhtautuu positiivisesti raitiotien tai
superbussin laajentamiseen myos muihin naapurikuntiin kuin
Raisioon. Seuraavan kymmenen vuoden aikana Turun seudun
joukkoliikennetta pitaa kehittaa systemaattisesti ensin ottamalla
kayttédn kehalinjoja sisaltava runkolinjasto vuonna 2020 ja
valittdmasti tdman jalkeen keskeisimmilld linjastoilla tulee edeta
joko superbussi- tai raitiotieratkaisulla. Kymmenen vuoden
kuluttua tulisi seuraavien superbussi- tai raitiotielinjojen olla jo
toteutusvaiheessa.

Lausuntopyyntd joukkoliikenneratkaisusta

Koivisto_ehdotus

Kaupunginjohtaja Ari Korhonen

Kaupunginhallitus paattaa antaa ylla olevan lausunnon ja vastaukset

Turun kaupunginhallitukselle koskien Turun seudun
joukkoliikenneratkaisua.

Poytakirja taman asian osalta tarkastetaan heti.
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Esittelija teki muutetun paatésehdotuksen lausunnon kysymyskohtaan 3
siten, etta vastaus "valtion osallistuminen hankkeen rahoitukseen on
erittain tarkeaa” muutetaan muotoon "valtion osallistuminen hankkeen
rahoitukseen on valttamatonta”.

Kaupunginhallitus hyvaksyi ehdotuksen yksimielisesti muutettu
paatdésehdotus mukaan lukien.

Mika Koivisto ehdotti oheismateriaalin mukaisia muutoksia Raision
kaupungin lausuntoon Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta.
Ehdotuksia ei kannatettu ja ne raukesivat.

Tiedoksi turun.kaupunki@turku.fi

Pdytakirjasta kirjoitetun otteen oikeaksi todistaa:
Raisiossa 2.11.2018

Sari Vahtera
poytakirjanpitaja

Muutoksenhakukielto

Kuntalain 136 §:n perusteella tasta paatoksesta ei saa tehda
oikaisuvaatimusta tai valitusta, koska paatoés koskee vain valmistelua tai
taytantdonpanoa.
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Lausuntopyyntd: Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun ja Raision kaupungit ovat laatineet yhdessa valtion kanssa Turun rai-
tiotien yleissuunnitelman tarkennuksen. Yleissuunnitelman tarkennuksessa on
suunniteltu ja vertailtu raitiotie- ja superbussivaihtoehtoja. Yksi neljasta lin-
jausvaihtoehdosta (Varissuo-Raisio) on osittain Raision alueella.

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa lausuntoanne
Turun seudun joukkoliikenneratkaisuun liittyen.Turun raitiotien yleissuunnitel-
man tarkennus —p&araportti liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin val-
mistuneiden suunnitelmien ja selvitysten kanssa muodostaa kokonaisvaltai-
sen yleissuunnitteluaineiston, johon lausuntojen ja mielipiteiden odotetaan
kohdistuvan.

Raision investointikustannuksia on arvioitu yleissuunnitelman tarkennuksen
Varissuo-Raisio raitiotie/superbussilinjan pohjalta. On huomattava, etta suun-
nitteluvaiheesta johtuen kustannusarvion tarkkuudeksi arvioidaan +/- 25 % ja
tarkempi kustannusarvio edellyttda lisasuunnittelua. Suunnitteluvaiheesta joh-
tuen infrastruktuurin kustannusarvioihin on sisallytetty 15 % riskivaraus arvaa-
mattomiin kustannuksiin. Raision investointikustannuksiksi infrastruktuurin ja
varikon osalta arvioidaan tassa vaiheessa raitiotielle noin 51 miljoonaa euroa
ja superbussille noin 23 miljoonaa euroa, mikali Raision alueella olevan infra-
struktuurin liséksi yhteiset erat kuten varikko, raitiotien varikkoyhteys, infor-
maation hallinta- ja ohjausjarjestelmét seka valvomo jaetaan Varissuo-Raisio
—linjan infrastruktuurin kustannusten suhteessa. Raision osuus Varissuo-Rai-
sio —linjan investointikustannuksista olisi talléin noin 16-17 %. Naihin kustan-
nusarvioihin ei sisally E18 tunnelin yhteydessa tapahtuva kansirakentaminen
eika kaluston hankinta. Kaluston hankinta kuoletetaan liikennéintikustannus-
ten yhteydessa. Valtion osuudeksi arvioidaan 30 % seka raitiotielle ettéa super-
bussille infrastruktuuriin ja varikkoinvestointiin, mutta tama vaatii lopulta edus-
kunnan hyvaksynnan. Valtionosuuksien toteutuessa 30 % oletuksen mukai-
sesti Raision osuudeksi infrastruktuurin ja varikon osalta jaisi tAman hetken
arvion mukaan raitiotiella noin 36 miljoonaa euroa ja superbussilla noin

16 miljoonaa euroa. Naméa kustannukset eivat sisalla kaluston investointikus-
tannuksia.

Raision kayttokustannuksia voidaan arvioida karkeasti Turun raitiotien yleis-
suunnitelman tarkennuksen kuntataloudelliset vaikutukset 29.6.2018 —erillis-
selvityksen pohjalta, joka 16ytyy hankkeen nettisivuilta. Kyseisessa erillisselvi-
tyksessa Varissuo-Raisio raitiotie- ja superbussilinjan kuntataloudelliset vaiku-
tukset ovat summia Turun ja Raision kuntatalousvaikutuksista.

Kaupunginhallitus Kéayntiosoite Kirjaamo Postiosoite Puh. (02) 330 000
Yliopistonkatu 27a Puolalankatu 5 PL 355 Faksi (02) 2627 229
20100 Turku 20100 Turku 20101 Turku www.turku.fi



g
TURKU

Kaupunginhallitus

Lausuntopyyntd 2 (3)

Dnro 4105-2015
20.9.2018 (639)

Turun kaupunki pyytéaa Raisiolta kannanottoja erityisesti seuraaviin kysymyk-

siin:
[ ]

Milla aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan raitiotien
toteutusvaiheeseen Raision alueella?

Milla aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan superbus-
sin toteutusvaiheeseen Raision alueella?

Mita mahdollisia reunaehtoja (esimerkiksi rahoitus, ajoitus, muut pro-
jektit) tulee ottaa huomioon raitiotien ja/tai superbussin toteutuksella
Raision alueella?

Mink& naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: rai-
tiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussi-
jarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman tarkennus -
paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myds luvussa 4.
Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuissa 5, 6
jat.

Mink& naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutus-
vaiheeseen? Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia
linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki, Varissuo-
Lansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Entd Turun seu-
dun kehitykseen?

Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toi-
mintaanne?

Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbus-
sin laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk& ovat mie-
lestanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittami-
seen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Pyydamme lausuntoanne Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennuksesta.
Lausunnot pyyddmme toimitettavaksi 2.11.2018 mennessa osoitteeseen tu-
run.kaupunki@turku.fitai postitse Turun kaupunki / kirjaamo, PL 355, 20101

Turku.

Raportti seka sita tdydentava liite- ja tausta-aineisto 16ytyy hankkeen nettisi-
vuilta www.turku.fi/raitiotie.

Saadut lausunnot palvelevat Turun kaupunginvaltuuston paatéksentekoa.
Yleissuunnitteluaineiston seka siita saatujen lausuntojen ja mielipiteiden poh-
jalta kaupunginvaltuustolle tullaan tekemaan esitys Turun kaupungin joukkolii-
kenteen jarjestelmévalinnaksi.

Kaupunginhallitus Kéayntiosoite Kirjaamo Postiosoite Puh. (02) 330 000
Yliopistonkatu 27a Puolalankatu 5 PL 355 Faksi (02) 2627 229
20100 Turku 20100 Turku 20101 Turku www.turku.fi
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Turun kaupunki pyytaa Raisiolta kannanottoja erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

 Mill& aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan raitiotien toteutusvaiheeseen Raision
alueella?

Talla hetkelld Raision kaupungilla ei ole tarvetta osallistua raitiotiehankkeeseen. Raisio arvioi
hankkeeseen osallistumista mydhemmin.

 Mill& aikataululla Raision kaupunki on valmis osallistumaan superbussin toteutusvaiheeseen
Raision alueella?

Talla hetkelld Raision kaupungilla ei ole tarvetta osallistua superbussihankkeeseen.
Raisio arvioi hankkeeseen osallistumista myéhemmin.

» Mit&d mahdollisia reunaehtoja (esimerkiksi rahoitus, ajoitus, muut projektit) tulee ottaa huomioon
raitiotien ja/tai superbussin toteutuksella Raision alueella?

Valtion osallistuminen hankkeeseen vahintaan 30 prosentin osuudella on hankkeen toteutumisen
kannalta valttamatontd. Ilman valtion rahoitusta Raisio ei voi osallistua hankkeeseen.

Talla hetkelld ei tarvitse ottaa huomioon em. reunaehtoja, koska tarkastelemme osallistumistamme
hankkeeseen noin kymmenen vuoden kuluttua.

» Minkaé néette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussijéarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu
yleissuunnitelman tarkennus paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myds luvussa 4.
Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuissa 5, 6 ja 7.

Raision kannalta paras jarjestelma on runkobussi. Asukasmé&éara ei Raisiossa tule olemaan
lahitulevaisuudessa (10-20 vuotta) niin suuri, ettd meidan kannattaisi investoida raitiotiehen tai
superbussiin.

Kuntatalous ei kesta investointien suuruutta ja litkenndintikustannusten nousua ilman tuntuvia
veronkorotuksia.

» Minké néette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaiheeseen?
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio,
Varissuo-Runosméki, VarissuoL&ansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

Raportin laskelmien mukaan Turun kannattaisi toteuttaa Varissuo-Runosmaéki, mutta Raisiolla ei
muuten ole kantaa Turun sisdisiin linjavaihtoehtoihin.

* Millaisia vaikutuksia néette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun tai Turun
keskustan kehitykseen? Enté Turun seudun kehitykseen?

Liikkeiden siirtyminen keskustasta mm. ostoskeskuksiin tulee lisdédntymaan. IThmiset haluavat myos
liikenteen osalta enemman yksilollisyytta ja autoliikenteen rajoittaminen Turun keskustaan vahentaa
sinne suuntautuvaa asiointia.



Joukkoliikenneratkaisulla ei ole suurempaa vaikutusta Turun kehitykseen. Sen maéarittavat aivan
muut asiat, kuten menestyva elinkeinoeldma typaikkoineen.

 Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaanne?

Raitiotie- ja superbussijéarjestelmé aiheuttaisi paineita leikata kustannuksia muilta sektoreilta ja/tai
aiheuttaisi todenndakoisesti veronkorotuksia.

 Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk& ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmall& aikavalilla?

Seuraamme tilannetta mielenkiinnolla ja olemme valmiita tarkastelemaan hanketta uudelleen
kymmenen vuoden kuluttua.
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Tampereen kaupungin lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Turun kaupunginhallitus on pyytdanyt lausuntoa Turun seudun joukkoliikenneratkaisuun liittyen.
Lausunnon odotetaan kohdistuvan Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennusraporttiin
tausta-aineistoineen. Saadut lausunnot palvelevat Turun kaupunginvaltuuston paatoksentekoa.

Turku ja Tampere ovat tehneet tiivista yhteistyota joukkoliikenteen saralla. Tasta ovat
esimerkkeind mm. raitioteiden yleissuunnitelmien teettaminen yhdessa vuosina 2012 - 2014
seka yhteisty0 raitiotiekaupunkien asiantuntijaverkostossa.

Raitiotien toteuttaminen on pitkdjanteinen kaupunkikehityshanke. Tampereen kaupunki-
seudulla raitiotien kehittaminen perustuu kaupunkiseudun kuntien ja valtion vadliseen MAL-
sopimukseen, seudulliseen liikennejarjestelmadsuunnitelmaan ja maankaytén seudulliseen
rakennesuunnitelmaan. Raitiotie on konkreettinen esimerkki liikennejarjestelman ja
maankayton yhteissuunnittelusta. Tampereella Iahtékohtana on, etta raitiotie on osa
seudullista joukkoliikenteen kokonaisjarjestelmaa. Raitiotien on suunniteltu laajenevan
seudulliseksi. Raitiotien rinnalla Tampereen kaupunkiseudulla kehitetdan lahijunaliikennetta.

Tampereen kaupungin tavoitteena on vuoden 2019 aikana aloittaa raitiotien yleissuunnittelu yli
kuntarajojen yhdessa Pirkkalan kunnan ja Yl6jarven ja Kangasalan kaupunkien kanssa.
Yleissuunnittelun tavoitteena on saada varaukset asemakaavoihin tulevaisuuden
raitiotielinjoille.

Tampereen kaupunginvaltuusto teki raitiotiejarjestelman ensimmaisen toteutusosan
rakentamispadtoksen marraskuussa 2016. Ensimmadinen toteutusosa sisaltaa kaksi raitiolinjaa,
15 km kaksoisraidetta, varikon ja 19 raitiovaunua. Toteutusosan 1 rakentamistoiminta on ollut
vilkkaimmillaan vuoden 2018 aikana. Raitiotieliikenne osalla 1 on tavoite aloittaa vuonna 2021.
Raitiotieinfran suunnittelu ja rakentaminen on Tampereella toteutettu allianssimallilla.
Tampereen kaupunginhallitus on edelleen joulukuussa 2017 paattanyt, etta kehitysvaihe
raitiotiejarjestelman osasta 2 keskustasta kaupungin lantisiin osiin aloitetaan. Osa 2 sisaltaa

7 - 8 km raitiotierataa. Tavoitteena on, ettd Tampereen kaupunginvaltuustolla on mahdollisuus
syksylla 2020 paattaa osan 2 rakentamisesta.

Tampereen raitiotien ensimmaisen osan rakentaminen etenee aikataulussa ja budjetissa.
Rakentamisesta olemme oppineet, etta allianssi on erittdin hyvin soveltuva urakkamalli
raitiotien kaltaiseen suureen, moniulotteiseen seka riskeja ja epavarmuuksia sisaltavaan
kokonaisuuteen. Allianssimalli mahdollistaa luotettavan kustannusarvion paatéksentekoa
varten seka nopean ja kustannustehokkaan rakentamisen. Riskit ja mahdollisuudet jaetaan
joustavasti tilaaja- ja palveluntuottajaosapuolten valilla. Tyonaikaisten liikennejarjestelyiden
suunnitteluun seka viestintdan ja vuorovaikutukseen kannattaa varata riittavasti resursseja.

Tampereella raitiotie ndhddan kasvun mahdollistajana. Tampereen kaupunkistrategiassa on
asetettu tavoitteeksi, ettd Tampereen kaupunki kasvaa vuosittain keskimaarin noin 1,4 %, mika
tarkoittaa yli 3 000 asukasta, ja Tampere on hiilineutraali vuonna 2030. Nam3 tavoitteet
edellyttavat muutoksia kaupunkirakenteeseen ja liikkumiseen. Maankaytt6a, asumista,
lilkennettd, palveluja, taloutta ja investointeja tarkastellaan kasvutavoitteen suhteen
kokonaisuutena. Yhdyskuntarakennetta tiivistetdan ja kasvua suunnataan ensisijaisesti
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Lisatietoja

joukkoliikennevybhykkeelle ja aluekeskuksiin. Raitiotieta kehitetdaan kaupungin
lilkennejarjestelman runkona.

Raitiotien toteuttamisen tavoitteena Tampereella on kuntalaisille uusi, luotettava, esteeton ja
matkustusmukavuudeltaan ensiluokkainen kulkumuoto. Raitiotien toteuttaminen vaikuttaa
merkittavasti joukkoliikenteen linjastoon. Tampereella on kdynnissa Linjasto2021 -projekti,
jonka myota tehdaan paatoksia vuoden 2019 aikana bussiliikenteen tulevaisuuden linjastosta
raitiotien rinnalla.

Tampereen kokemus on, etta raitiotie vaikuttaa kiinteistokehitykseen, palveluiden
sijoittumiseen ja merkittavasti koko liikennejarjestelmaan jo suunnitteluvaiheessa. Tampereella
raitiotien rakentamishankkeen rinnalla toteutetaan myo6s pyoratieverkoston kehittamista,
padkatu Hameenkadun kokonaissaneeraus, katuvalaistusjarjestelman uudistamista seka
kaupungin tietoliikennejarjestelman kehittamista. Tampereella raitiotie tukee mm. keskustan
kehittamista ja Hiedanrannan kokonaan uuden aluekeskuksen kehittdmista. Raitiotien myota
merkittava osa Tampereen joukkoliikennejarjestelmasta sahkoistetdaan kerralla.

Kukin kaupunki ja kaupunkiseutu ovat omanlaisiaan. Tampereella on kapea keskustakannas ja
mm. merkittdvd Hervannan aluekeskus sijaitsee 10 km paassa keskustasta. Tampereella on
sormimainen kaupunkirakenne, joka on joukkoliikenteen kehittamiselle edullinen.

Mikali Turussa paadytdan raitiotiejarjestelman toteuttamiseen, tukee se muiden suomalaisten
kaupunkien raitiotiejarjestelmien kehittamista seka raitioteiden suunnittelun, rakentamisen ja
kunnossapidon asiantuntemuksen kehittymismahdollisuuksia Suomessa. Eri kaupunkien
raitiotiejarjestelmat tukevat toisiaan monella tapaa. My06s superbussiratkaisu olisi
mielenkiintoinen seurantakohde niin Tampereelle kuin muillekin Suomen kaupungeille.

Valittavan joukkoliikenneratkaisun tulee edistdaa hyvaa ja tiivista yhdyskuntarakennetta ja
kaupunkikehitysta. Tasta Tampereella on hyvia kokemuksia.

Aleksi Jantti
Apulaispormestari, kaupunkiympdériston palvelualue
Tampereen kaupunki

Mikko Nurminen
Johtaja, kaupunkiymparistén palvelualue
040 801 2665

Ville-Mikael Tuominen
Projektijohtaja, raitiotien kehitysohjelma
050343 0700

Mika Periviita
Joukkoliikennejohtaja

050 326 7007

kaikki: etunimi.sukunimi@tampere.fi




Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus: Lausunto 2018-11-02

Turun Linja-autoilijain Osakeyhtid kiittaa lausuntopyynnésta ja lausuu seuraavaa:

Selvitykset ovat tarked osa hanketta. Viime vuosina Suomessa tehdyt selvitykset ovat kuitenkin hankkeiden
toteutuksen jalkeen osoittautuneet epatarkoiksi. Muun muassa Espoon metron* kustannus on noussut noin
miljardi euroa (Rakennuslehti 5.4.18) ja Tampereen raitiotien** hinta-arvio on téiden aikana paivittynyt noin 32 %
korkeammaksi mita yleissuunnitelmassa arvioitu hinta (Aamulehti 29.10.18).

Parasta tietoa on oikeat kokemukset samanlaisesta ymparistdsta mihin uutta hanketta suunnitellaan. Turussa
tunnetaan tarkasti nykyisten kaltaisen bussien lilkenndintikustannukset seka se, mita niiden tarvitseman infran
yllapito ja uusiminen taysien etuuksien vaylaksi maksaa. Jalkimmaisen vaikutukset liilkenndintikustannusten
alenemiseen ovat ndin ollen myds tarkasti laskettavissa.

Turun yleissuunnitelmassa ja sen tarkennuksessa nykyisten kaltaiset bussit olivat mukana vain 0+ -tyyppisena
vaihtoehtona, eli ilman vastaavia etuuksia mita raitiotielle ja superbussille oli annettu. Siksi olisi tarpeellista, etta
raitiotien ja superbussin rinnalla yhdenvertaisesti selvitetddan myds vaihtoehto, jossa nykyisten kaltaiset bussit
liilkenndivat taysin samoin etuuksin kuin raitiotie ja superbussi.

Telibussien eristetyn tdysien etuuksien vayan tilantarve kadulta on sama tai jopa hieman véhemman mita raitiotie
tai superbussi vaativat, eika se tarvitse mittavia putki- ja johtosiirtoja tai katurakenteen uusintaa samojen etuuksien,
saman sujuvuuden ja saman nopeuden saavuttamiseksi.

Raitiotiella ja superbussilla kapasiteetti on suurempi kuin telibusseilla ja siten kalusto- seka kuljettajatarve
liilkenndintivuorokauden huipputunteina on pienempi mikali kysynta merkittavasti kasvaa. Toisaalta vuorovali
suuren kapasiteetin kalustolla on ruuhkatunteina selvasti harvempi, eli palvelu ei ole niin tiheda kuin pienemman
kapasiteetin kalustolla.

Merkittavin peruste nykyisten kaltaisten bussien yhdenvertaiselle selvittamiselle on, etta raitiotielle ja superbussille
annettujen lilkkenne-etuuksien tasoisella jarjestelmalla nykyisten kaltaisilla busseilla saadaan pitkalle samat
kaupunkikehityksen ja joukkoliikenteen hyddyt mita raitiotiella tai superbussilla, mutta edullisemmin, nopeammin
ja vahemmin haitoin. Ts. nykyisten telibussien potentiaalista ei ole talla hetkellad Turussa kaytdssa kuin osa.

Tekniikan kehittyessa nykyisen kaltaista bussikalustoa voidaan padivittaa ketterasti esimerkiksi hybridikalustoksi tai
100 % sahkobusseiksi (akkubussit).

Taman lausunnon liitteessa esitettyjen kokemusten seka yleissuunnitelman yksikkdarvojen perusteella voidaan
todeta, ettd jos laajennettu selvitys - jossa nykyisten kaltaiset bussit ovat mukana tdysin samoin infraetuuksin kuin
raitiotie ja superbussi - osoittaa tdaman vaihtoehdon tuovan raitiotien tai superbussin hyddyista esimerkiksi 60-80 %
noin 20-40 % kustannuksilla, on perusteltua tehda laajennettu selvitys. Sen avulla saadaan tarkempaa tietoa siita
millaisella vaiheistuksella ja hyoty-kustannus-suhteella joukkoliikennejarjestelmaa missékin vaiheessa on
tarkoituksenmukaisinta kehittaa.

Ystavallisin terveisin

Turun Linja-autoilijain Osakeyhtid, p:sta Tj Hannu Lehmus

Liitteet: Liite 1

Lisatiedot: JWs / Janne Wahlroos, joukkoliikennejarjestelmien asiantuntija. P. 040 507 1522


https://www.rakennuslehti.fi/2018/04/lansimetro-maksaa-liki-miljardin-kerrottua-enemman-metrohankkeen-ylittyneita-kustannuksia-nayttaa-myos-paikatun-espoon-rahoilla/
https://www.aamulehti.fi/a/201274861?c=1522737894164&fbclid=IwAR2OxVPZlO0WiesUaJ-OuHYo_QkyStgaQB3o1oemCT8eh36JcSbk8N88XqM

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus: Lausunto 2018-11-02 / LIITE 1

1. Telibussit toimivat Turussa jo nyt, mutta niiden potentiaalista on kdytossa vain osa. Raitiotien
ja superbussin kaltaisilla etuuksilla my6s teli- ja akkubussien taysi hyoty saadaan kayttoon.

Telibusseille on saatavissa melko nopeasti ja maltillisin kustannuksin vastaava tdysien etuuksien vayla
mita raitiotielle tai superbussille:

Raskaita putki- ja johtosiirtoja tai kadun vahvistuksia ei suurissa madrin tarvita.

Telibussit mahtuvat ilman riskeja nykyiselle katuverkolle taysin muusta liikenteesta eristetyille

kaistoille samaan kohtaan mita raitiovaunut tai superbussit ilman suurta erikoisinfran tarvetta.
e Talla hetkelld Turussa telibussit joutuvat kulkemaan muun liikenteen seassa, eli aikataulut ovat

ruuhkatunteina hitaita ja yleisesti epatasaisia. Ndita haittatekijoita ei taysien etuuksien

jarjestelmassa ole = kustannukset pienemmat ja palvelun laatu tasaisen hyva.

Kuva 1: Nykyisten bussien potentiaalista on huomattava osa hyddyntamatta, kun raitiovaunulle ja superbusseille
suunniteltuja taysia liikenne-etuuksia ja eriytettyja vaylia ei ole. Jos telibusseille jarjestettdisiin vastaavat etuudet, niin
niiden liikenndinti olisi nykyistd nopeampaa. Se tarkoittaa myds huomattavia kustannussaastoja lilkkennéinnissa.

2. Raitiovaunun ja superbussin etuuksiin perustuvan teli- ja sihkdbussi-vaihtoehdon
taloudelliset ja tekniset riskit pienet

Nykyisen kaltaiset bussit ei tarvitse uutta varikkoa, joka on iso osa kustannuksista.
Telibussien tekniikka tiedetaan luotettavaksi - niista on Turun kaupungin omaa kokemusta.
Sahkobussien kokemukset Turussa ovat olleet myds lupaavia ja on todennakdistd, etta tekniikan
kehittyessa niista tulee pysyva osa joukkoliikennejarjestelmaa.

e Kokemuksesta tunnetaan tarkasti myos telibussien liilkennéintikustannukset. Arvioita ei tarvita,
kun liikkenndinnin toteutuneet kustannukset selviaa suoraan Félin omasta seurannasta ja infran
kustannukset liikenne- ja katusuunnittelun seurannasta
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3. Selvitykset ovat tdrkeda osa hankkeita, mutta niiden tarkkuus on ollut viime vuosina kehno

Viime vuosina Suomessa tehdyt selvitykset ovat hankkeiden toteutuksen jalkeen osoittautuneet
epatarkoiksi. Esimerkiksi Espoon metron* kustannus on noussut noin miljardi euroa (Rakennuslehti
5.4.18) ja Tampereen raitiotien** tdiden aikana paivittynyt hinta-arvio on noin 32 % enemman mita
yleissuunnitelmassa arvioitu hinta (Aamulehti 29.10.18).

4. Parasta tietoa on oikeat kokemukset samanlaisesta ymparistostd mihin uutta hanketta
suunnitellaan.

Turussa tunnetaan tarkasti nykyisten kaltaisen bussien liikennéintikustannukset seka se, mita niiden
tarvitseman infran yllapito ja uusiminen tdysien etuuksien vaylaksi maksaa. Jalkimmaisen vaikutukset
liikenndintikustannusten alenemiseen ovat ndin ollen my®s tarkasti laskettavissa.

5. Raitiovaunun ja superbussin etuuksiin perustuva teli- ja sihkdébussi-jarjestelma on
kustannustehokkain ja ketterin vaihtoehto ensimmaisessa kehitysvaiheessa

e Hinta-, luotettavuus- ja riskiarviot nykyisen kaltaisten bussien taysien liikenndintietuuksien
jarjestelmalle ovat luotettavia, koska niiden kulut on tarkasti selvilla omista kokemuksista

e Nykyisen kaltaiset bussit joustavat ketterasti varareiteille, kun katutyot aiheuttavat
poikkeusreittien tarvetta. Tassakaan tapauksessa ei tarvita kunnallistekniikan siirtoja.

e Nykyisen kaltaista bussikalustoa saadaan melko nopeasti tarpeen mukaan lisaa, jos hyvin
“brandatty” uusi jarjestelma ja taydet raitiotien kaltaiset liikenndintietuudet houkuttelevat
joukkoliikenteeseen lisaa kayttdjia

e Tekniikan kehittyessa nykyisen kaltaista kalustoa voidaan paivittaa ketterammin kuin
raitiovaunuja tai superbusseja: esimerkiksi hybridikalustoksi tai 100 % sahkdbusseiksi
Ruotsin Géteborgissa*** on vuonna 2018 linjakaytdssa Volvon uusia akkunivelbussia
Norjan Oslo**** on tilannut VDL:Itd akkunivelbusseja
Turun kaupungin mukaan***** kokemukset akkubusseista ovat olleet hyvia. Tekniikan
kehittyessa luotettavuus myo6s paranee ja mahdollisesti erilaista kalustoa tulee entista
laajemmin tarjolle (kuten mahdollisesti akkutelibussit)

e Toiden aikaiset haitat eri kulkumuodoille, viherrakenteile ja yrityksille ovat suhteellisen pienet

Kuvalinkki 1: Hollanti, Utrecht. Teli- ja akkubussien eristetty vdyla vie saman verran tai hieman
vahemman tilaa mita raitiotie tai superbussi.

6. Korkeaa kapasiteettia tarvitaan noin kahden-kolmen (2-3) ruuhkatunnin aikana paivassa

e Ruuhkatuntien ulkopuolella vuorokauden muiden 14-15 liikkenndintitunnin aikana tarve
korkealle kapasiteetille on melko vahainen.

e Folin ja Turun kaupungin lukujen korkeisiimpiinkin kasvuennusteisiin (1200
matkustajaa/huipputunti/suunta) pystytdan vastaamaan myos nykyisen kaltaisilla busseilla, kun
niille annetaan samat etuudet mita raitiotielle tai superbussille.
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e Turun nykyiset matkustajamadarat ja ennusteet ovat padsadntdisesti pienemmat kuin
Helsingissa, Espoossa, Vantaalla ja Tampereella.

7. Nykyisen kaltaiset bussit pystyvat vastaamaan myo6s suurimpiin kasvuennusteisiin:

e Yleissuunnitelman tarkennuksen mukaan Turun nykyiset matkustajamaarat suunnitelluilla
reiteilld ovat noin 300-500 matkustajaa/huipputunti/suunta

e Liikenne-ennusteet superbussilla ovat noin 600-1000 ja raitiotielld noin 750-1200
matkustajaa/huipputunti/suunta.

e Telibussiin mahtuu melko mukavasti noin 70 matkustajaa (joista 52-55 istumaan), eli esimerkiksi
900 matkustajaa/huipputunti/suunta tarvitsisi 12 telibussivuoroa/huipputunti/suunta. Se
tarkoittaa matkustajalle 5 minuutin vuorovalia.

o 3-5 minuutin vuorovalilla ei ole suurta riskia bussien “ketjuuntumisesta”, kun vayla on
samoin etuuksin varustettu mita raitiotien tai superbussin vayla.

e Korkeimman raitiotien kysyntdennusteen mukaan Turussa riittaisi telibussit 3-4 minuutin
vuorovalilla:

o 1200 matkustajaa/ruuhkatunti/suunta : telibussin kapasiteetti (70 matkustajaa/suunta)
=17 vuoroa per ruuhkatunti = vuorovali 3-4 minuuttia
Tallainen kapasiteetin kayttdaste tdyden etuuden vaylalla on viela teknisesti toimiva
Isoin hydty on, etta kalliimpia inframuutoksia ei tarvita, koska nykyisten kaltaisten teli-
ja akkubussien vaylalta ei tarvitse siirtda suurissa maarin kunnallistekniikkaa pois, eika
katuverkkoa tarvitse vahvistaa raskailla rakennustoilla.

e Jos luvut menevat ennusteen maksimiskenaariosta yli, niin seuraava askel ylospain (raitiotie tai
superbussi) on helppo ottaa ilman, etta vayldrakenteita pitaisi muuttaa kaikin osin useamman
kerran. Nykyisten katujen tekniikka on riittdva pohja teli- ja akkubussien eristetylle vaylalle.

e Kulkuvaline ei ratkaise vuorovalien tasaisena pysymista, vaan vaylan taso ja etuudet. Turun
nykyisessa jarjestelmdssa ja yleissuunnitelman VeO+ -vaihtoehdossa nykyisen kaltaisille
busseille vastaavaa tasoa ei ole annettu mita raitiovaunuille ja superbusseille (kaksinivelbussit).

e Nykyisten kaltaisten bussien liikenndintikustannukset ovat raitiotiehen ja superbusseihin
verraten 500-1000 matkustajan kysynnalla kohtuulliset , vaikka nykyisten kaltaisia busseja
tarvitaan ruuhkatunteina noin kaksi (2) kertaa enemman mita raitiovaunuja tai superbusseja:

o Nykyisen kaltaisessa telibussissa on 52-55 istumapaikkaa, raitiovaunussa 70-100,
superbussissa 55-75.

o Vaikka kalustotarve ja siten tuntikulu (eur/h eli kuljettajien palkat) on nykyisten
kaltaisilla busseilla korkeampi, niin niiden alempi hankintahinta ja pienempi
kilometrikustannus tasaavat kuluja

o Korkeammat kuljettajakulut voidaan lukea osin my&s hyddyksi (korkeampi ty6llisyys)

e I[sot jarjestelmat kehittyvat parhaiten vaihe kerrallaan:

o Raitiotien etuuksilla liikenndivat nykyisten kaltaiset bussit ovat luonteva ja
kustannustehokas ensimmainen vaihe, josta on helppo siirtya jareampiin jarjestelmiin
tarpeen mukaan. Talld vaihtoehdolla saadaan ensi vaiheessa raitiotien seka superbussin
kaupunkikehitys- ja joukkoliikennehyddyt helpoiten ilman raskaista rakennustgita.
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8. Turun joukkoliikenteen ja kestdvan kaupunkirakenteen kehittaminen on hyvailla ja
ammattimaisella tasolla. Paras lopputulos saavutetaan vaihe kerrallaan etenemalla.

Yleisesti koko joukkoliikennejarjestelman ja kestavan kaupunkirakenteen kehittdminen on pitka projekti,
jossa pitaa aloittaa jostain ja sitten laajentaa sitd johdonmukaisesti vastaamaan uusinta tilannetta ja
tarvetta, jonka laatu ja maara kokemusten mukaan paivittyvat ajan myota (esimerkiksi Tampereen
raitiotieprojektin tdiden aikana tulleet muutokset).

Ndemme hyddyllisenad sen, etta jo tdssa vaiheessa voisi alustavasti varautua myéhempiin laajennuksiin,
oli ne sitten raitiotien ja superbussin etuuksilla toimivan teli- ja akkubussijarjestelman paivittamista
raitiotieksi tai superbussiksi, tai telibussien paivittamista uusimman tekniikan sahkdbusseiksi.

Johdonmukaista, lahes riskitonta ja edullisinta on aloittaa nykyisten kaltaisilla busseilla (teli- ja
akkubussit) ja ottaa heti suhteellisen helpoilla toimenpiteilla samat jarjestelyt kdytté6n mita raitiotielle
ja superbussille on suunniteltu.

Naiden perusteella esitamme, etta tehtya yleissuunnitelmaa tarkennetaan edelleen paivitetylla
hyoty-kustannus-laskelmalla, jossa on tasavertaisesti mukana raitiotie- ja superbussi-vaihtoehtojen
tapaan taysin likkenndintietuuksin varustetut nykyisen kaltaiset bussit.

Turun Linja-autoilijain Osakeyhtio
P:sta Tj Hannu Lehmus

Lisatiedot: JWs / Janne Wahlroos, joukkoliikennejarjestelmien asiantuntija
E-post: .wahlroos@gmail.com, T. 040 507 1522

Lahdeluettelo:

* Rakennuslehti 5.4.2018: "Lansimetro maksaa liki miljardin kerrottua enemman"
** Aamulehti 29.10.2018: "Tampereen raitiotien kustannusarvio nousee"

**% RT-Forum 25.6.2018: “Elektriska ledbussar i Géteborg”

#***%* Buss Magasinet 9.5.2018: “VDL vann Nordens storsta elbusskontrakt”
#**** Turun kaupunki 25.10.2017: "E6lin sahkdbussilikenne on ollut menestys"
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LAUSUNTO TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISUSTA

Turku Energian tavoitteena on hankkia ja myyda sahko-, limpé-, jadhdytys- ja
hoyryenergiaa, joka perustuu mahdollisimman paljon uusiutuvien energioiden kayttoon.
Lahiajan tavoite oli, etta vuoden 2020 loppuun mennessa uusiutuvien osuus on 50 %

myynnista seka sahko- etta limpotuotteiden osalta, mutta se saavutetaan jo vuoden 2018
aikana.

Liikenteen ja erityisesti joukkoliikenteen osalta tulisi tavoitteen uusiutuvan energian

kayton osalta olla samalla tasolla. Tata tavoitetta tukee siirtyminen sihkoéiseen
liikenteeseen.

Sahkaoinen liikkenne on tulevaisuuden tavoite, johon Turku Energia myds toiminnassaan
panostaa. Turku Energia on voimakkaasti mukana kehittimassa ja edistimissa sahkoisen
liikenteen kasvua Turussa. Teknisistd ja kustannussyisti my&s esim. hybridiratkaisut kuten
biodiesel/sahko tai kaasu/sihko ovat myos mahdollisia. Yhdyskuntarakenteen
tiivistaminen, niin rakentamisen, liilkkumisen, kuin muunkin toiminnan osalta on hyva ja
ymparistoa saastavaa tavoite. Myos seudulliset verkostot ovat kannatettavia, jos riittava
kuljetustarve ja halu osallistua investointeihin, on olemassa.

Energialiiketoiminnan tuotannon vilineet, kuten energiantuotantolaitteistot ovat paaosin
nakyvissa maan pinnalla. Siirtoon tarvittavat putket, kaivot ja kaapelit yms. rakenteet ovat
pinnan alla, mutta vaativat kuitenkin jatkuvaa kunnossapitoa ja uudistamista. Useimmiten
kaapelit ja johdot on sijoitettu katurakenteeseen. Tima koskee myés muuta
kunnallistekniikkaa, kuten vesijohtoja, viemari — ja hulevesiputkia seki kaivoja.

Raitiotien vaatiman kiintean kiskoverkoston sijoittaminen ja rakentaminen valmiiseen
ymparistoon on hankalaa ja kallista. Jo tilan puute asettaa paikoitellen rajoituksia
tarvittaville siirroille. Kiintean kiskotuksen alle ei padsaantoisesti voida jattad mitdan edella
mainittuja verkostoja, silla niiden korjaaminen esim. vikatapauksissa katkaisee lihes aina
ylitse kulkevan liikenteen. Lisaksi uusien kiskoja alittavien yhteyksien rakentaminen
aiheuttaa aina keskeytyksen raitiotieliikenteelle. Raitiotien tarvitsema ilmassa oleva
ajojohdin haittaa ja voi jopa estai erityyppisissa korjaustodissa lahes aina tarvittavan
nostokaluston kayton. ( Esim. kaivojen kannet, putket yms. raskaat kappaleet.)

Joustavan kumipyorailiikenteen alta ei tarvitse paisaiantoisesti siirtad mitaan sihko- tai
lampoverkostoja. Kaikki vastaava liikenne kulkee tillakin hetkelli tien alle sijoitettujen
verkostojen paalla ongelmitta, sisdltien myos raskaan rekkaliikenteen.

Toimiva raitiotieverkosto olisi vaatinut oman tilavarauksensa jo suunniteltaessa nykyinen
kaukolampo- ja sihkoverkosto. Erityisesti on huomattava, ettd koko kaukolimpoverkosto
on sijoitettu tiealueille ajatuksella, etta sijoituspaikka on pysyvi. Kaukolimpdverkko on



rakennettu Turkuun kokonaan sen jalkeen kun raitiotieliikenne Turussa loppui 1970-luvun
alussa.

Uusi raitiotieliikenne edellyttaisi erittdin suuria investointeja verkostojen siirtoja
toteutettaessa. Nykyisellaan Turku Energia konserni on sopinut
yhteistoimintasopimuksella Turun kaupungin kanssa vain yksittdisten sijoituskysymysten
ratkaisemisesta kaavoituksen muutostilanteissa. Tilanne jossa laajamittaisesti muutettaisiin
lampo- tai sahkoverkostojen keskeisilld liikennevaylilld tulisi ratkaista erikseen ja tillainen
kustannus mallintaa ennakoivasti osaksi raideliikenteen kustannuksia. Turku Energia on
valmis suorittamaan asiaan liittyvai laskentaa todellisten kustannusten mallintamiseksi,
mutta tihan tulee varata riittavasti aikaa. Arviolta kustannukset ovat ratkaisuista ja
linjauksista riippuen useiden kymmenien miljoonien eurojen luokkaa Turku Energian
osalta ja toiminta-alueella (Carunan kustannuksista meilli ei ole tietoa, jos heilld on
vastaavia verkkojen siirtotarpeita Turku Energian jakelualueen ulkopuolella; esim. Raisio).

Talla hetkella raitiotieverkoston sijoittaminen jo muutenkin ahtaaseen katuverkostoon on
edelld olevasta syysta vaikeaa energianjakelun nikékulmasta. Siksi liikenneratkaisujen tulisi
olla kaytossa olevaa tilaa joustavasti hyddyntivia ja muun infrarakenteen kanssa
helpommin yhteen sovitettavissa olevia. Tdssa mielessi energianjakelun ja siihen liittyvin
infrastruktuurin osalta olisivat sihkolld toimivat linja-autot ja ns. superbussit
huomattavasti joustavampia vaihtoehtoja kuin raitiotieliikenteen omaan kayttéonsa
vaatima raidetila yleisilla tiealueilla. Turku Energian kannalta tissa vaihtoehdossa
valtyttdisiin erittdin merkittavilta verkostoinvestoinneilta, jotka lopulta tulevat koko
yhteiskunnan maksettaviksi.

Sahkobussien latausasemien kohdalla voitaisiin myds samalla kertaa toteuttaa henkild- ja
tavaraliikenteen tarvitsemia latauspisteita, ei pelkistidan bussien tarpeeseen.

Turku Energia nikee raitiotielikenteen edellyttimit kustannukset ja ongelmat kapeiden
vaylien kaytossa muun infran ohella Turun tiiviilld kaupunkialueella selkeaksi esteeksi
raitioliikenteen osalta. Yhteenvetona energianjakelun kannalta Turku Energia pitii
taloudellisesti kayttokelpoisimpina ratkaisuina Turussa sihkokayttoisten linja-autojen ja
ns. superbussien tarjoamaa ratkaisua sahkoiseen joukkoliikenteeseen.

Turussa 31.10.2018

Turku Energia Oy — Abo Energi AB

Timo Honkanen
toimitusjohtaja
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Lausuntopyynt6 20.9.2018, Dnro 4105-2015 (639)

TURKUSEURAN LAUSUNTO TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAI-
SUSTA

Turkuseura-Abosamfundet ry on aiemmin antanut lausunnon Turun raitiotien yleissuunnitelmasta ja ehdo-
tuksesta jatkotoimenpiteistd (20.5.2015, LITE 1) sekd Runkolinjaston linjastoluonnoksista (29.8.2018,
LIITE 2). Naiden lausuntojen kannanotot ja perustelut ovat edelleen ajankohtaisia.

Turkuseura kuitenkin korostaa, ettda mika joukkoliikenneratkaisu jatkossa valitaankin, joukkoliikenteen
palvelutasoa ja kilpailukykya (matka-aika, vuorovili, pysakkivali) ja imagoa pitda kaikissa vaihtoehdoissa
edelleen kohottaa.

Lausuntopyynndssa 20.9.2018 Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta on esitetty pyynto ottaa kantaa muu-
tamaan erityiskysymykseen tiiviisti. Taman toiveen mukaisesti Turkuseura ottaa kantaa esitettyyn viiteen ky-
symykseen seuraavasti:

Kysymys 1.

“Mink& néette parhaaksi jdrjestelmévaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin? Miksi?”

Vastaus 1.
Paras ratkaisu on runkobussi toteutettuna sdhkoisena bussiratkaisuna.

Runkobussiratkaisu on joustavampi kysyntahuipuissa ja kaupunkirakenteen muutoksissa. Sahkoéistaminen
luo paremman ymparistdhyodyn kuin raitiotie ja superbussi, koska sdahkoistdminen voidaan toteuttaa katta-
vasti (kaikki n. 250 Folin bussia). Runkobussiratkaisu on oleellisesti halvempi kuin raitiotie ja superbussi.

Huonoimpana vaihtoehtona Turkuseura nakee superbussin, jonka on seuran nakemyksen mukaan todelli-
suudessa hyvin kallis ja jaykka bussiratkaisu ja jossa on myos merkittavia teknisia riskeja.

Verrattuna esimerkiksi raitiotiehen tai normaaleihin sdhkdbusseihin/hybridibusseihin, Turkuseura ei emme
nde superbussilla mitdan lisdarvoa korkean hinnan vastikkeena.

Kysymys 2.

“Minkd ndette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmdiseen toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitelman tarken-
nuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmdki, Varissuo-Ldnsikes-
kus ja Varissuo-Matkakeskus.“

Vastaus 2.
Runkobussilinjasto voidaan toteuttaa kokonaisuudessaan heti.

Osoite — Adress Puhelin — Telefon Internet
Brinkkalan talo — Brinkala-huset GSM 040 6373 600 info@turkuseura.fi
Vanha Suurtori 3, 20500 Turku www.turkuseura.fi

Gamla Stortorget 3, 20500 Abo
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Mikali ratkaisuna on raitiotie tai superbussi, paras ratkaisu on Varissuo-Lansikeskus. Perusteluna on, etta se
palvelisi uusia ja kasvavia Itdharjun ja Kupittaan seka suunnitelmissa olevien Matkakeskuksen ja Elamyskes-
kuksen tarpeita, joissa joukkoliikenteen tarve kasvaa voimakkaasti. Ratkaisu loisi lisdpalvelua eikd vain kor-
vaisi muuta joukkoliikennetta.

Linjausvaihtoehto Varissuo-Runosmaki ennen kaikkea Runosmaéen osalta on erittdin huono, koska se heiken-
tdisi Runosmaen palvelutasoa oleellisesti ja laskisi kdyttajamaaria arvaamattomasti ihmisten siirtyessa yksi-
tyisautoiluun. Lisdksi linjan on suunniteltu kiertdavan kahden puiston lapi (Runosmaéen ja Nattinummen seka
Liinahaankadun puiston), mikd on tarpeetonta ja tuhoaisi vihervaylia ja olisi koko ymparistoa sadstavan jouk-
koliikenteensuunnittelun vastaista.

Kysymys 3.
“Millaisia vaikutuksia ndette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Entd Turun seudun kehitykseen?”

Vastaus 3.

Joukkoliikenteen korkea palvelutaso ja imago tukee Turun alueen vetovoimaa. Kilpailukykyinen joukkolii-
kenne vdahentda myods yksityisautoilua antaen paremmin tilaa asumisviihtyvyydelle ja elavalle Turun keskus-
talle.

Vaikka nyt mahdollisesti valitaan runkobussien ja tarvittavien liityntdasemien kehittaminen, vuosikymmenien
paassa voi edessa olla kuitenkin raideliikenteen kehittdminen ja ndin ollen siihen on syyta varautua kaikessa
tulevassa asemakaavoituksessa reittialueella (esim. Itdharjulla) tarpeeksi valjilla katutiloilla, etteivat tule-
vat ratkaisutarpeet ainakaan mahtumisen puutteeseen kaadu. Mahdollisia varauksia ei tule tehda viheralu-
eille vaan kaytossa oleville liikennevaylille.

Turkuseura korostaa, ettd Turkua ja Suomea sitovat useat kansainvéliset sopimukset, joiden mukaan ilmas-
tomuutosta halutaan nopealla aikataululla hillita. Turkua sitovat myds Turun valtuuston paatokset (llmasto-
suunnitelma 2029, 11.6.2018), jonka mukaan on sitouduttu vdhentdamaan kasvihuonepaastoja, sadstamaan
vihervaylia ja niiden hiilinieluja seka nain ollen hyédyntamaan olemassa olevia tie- ja katuverkostoja kestavan
kehityksen periaatteella.

Kysymys 4.

“Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijérjestelmd vaikuttaisi toimintaanne?”

Vastaus 4.

Mikali palvelutaso paranee, niin yhteisomme joukkoliikenteen kaytto lisdantyy ja imago paranee, seka pain-
vastoin.

Kysymys 5.

“Miten kuntanne/organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentamiseen seudulliseksi Turun
naapurikuntiin? Mitkéd ovat mielestdnne tdrkeimmdt keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmdilld aikavdlillé? “

Osoite — Adress Puhelin — Telefon Internet
Brinkkalan talo — Brinkala-huset GSM 040 6373 600 info@turkuseura.fi
Vanha Suurtori 3, 20500 Turku www.turkuseura.fi

Gamla Stortorget 3, 20500 Abo
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Vastaus 5.

Raitiotien laajentaminen, mikali raitiotiehen paadytaan, Turun rakennemallin mukaisesti Raisioon ja Kaari-
naan on myonteinen asia, mutta edellyttaa Raision ja Kaarinan taysimaaraista osallistumista hankkeen kus-
tannuksiin.

Riippumatta joukkoliikenneratkaisusta kaupunkien tiivis ja tasa-arvoinen yhteisty6 seka kustannuksiin taysi-
maadraisesti osallistuminen ovat edellytyksia onnistumiselle.

Turkuseura nakee joukkoliikenneratkaisussa oleellisen tirkedna, ettd samalla kun sen palvelukykyyn in-
vestoidaan pitkajannitteisesti, niin Turku, Kaarina ja Raisio pidattaytyvat kaikin keinoin uusien neitseellis-
ten tie- ja lapikulkuvaylien rakentamisesta. Ei ole perusteltua investoida liikennetta lisdaviin ja yhdyskuntaa
pirstoviin uusiin vayliin, jotka myos lisddvat riskia kalliiden joukkoliikenneratkaisujen epdonnistumisesta.

Kunnat voisivat ennemminkin rahoittaa merkittavan osan joukkoliikenteensa kehittamisesta vahentamalla
uusien vaylien rakentamista eli ohjaamalla niukat resurssit joukkoliikenteen kehittamiseen.

Turussa 2.11.2018

Turkuseura — Abosamfundet ry

Tapio Jokinen Kristiina Syrjasuo

puheenjohtaja toiminnanjohtaja

LITTEET
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Lausuntopyyntonne 5.5.2015 koskien Turun raitiotien yleissuunnitelmaa

Turkuseura-Abosamfundet ry:n lausunto Turun raitiotien
yleissuunnitelmasta ja ehdotus jatkotoimenpiteista

Tarkasteltaessa ehdotettua ja suunniteltua raitiotieratkaisua
* talouden
e Turun seudun joukkoliikenteen kilpailukyvyn
* asiakaspalvelun ja
* ympdriston ndkokulmasta
raitiotielle on hyvin vaikea 16ytaa perusteluja Turun seudulle.

Sen sijaan Turkuseura ehdottaa, etta Turku selvittia mahdollisuuden siirtyd kattavaan
sahkoiseen bussiliikenteeseen koko kaupunkiseudun alueella, jolloin korvattaisiin noin
250 dieselbussia asteittain sahkoisiksi busseiksi (hybridi -ja/tai 100 % sahkobussi).

Talla lailla Turku parantaisi kokonaisvaltaisesti ja nopeasti kaupunki-ilmaansa sekd parantaisi
taltd osin hiilijalanjdlkedan koko joukkoliikenteensd osalta. 21 raitiovaunun sijasta koko
joukkoliikenne hoidettaisiin moderneilla ja joustavilla sahkébusseilla.

Sahkobusseilla  voitaisiin  saada samalla merkittavat taloudelliset sddstét nykyisiin
dieselbusseihin verrattuna puhumattakaan ehdotetusta raitiotielinjasta.

Raportissa vaitetddn raitiotien tehostavan maankayttoa ja kaupunkisuunnittelua seka uskotaan
kaupungin urbaanin luonteen korostamisen parantavan kaupungin imagoa ja kilpailukykya.
Nama oletetut tulokset ovat saavutettavissa resurssiviisaammin kaupunkisuunnittelutoiminnan
ohjauksella ilman megasuuria raitiotie/superbussi-investointeja.

Asukkaat ovat myds hyvin huolissaan raitiotien tuomasta palvelutason heikkenemisesta (pitkat
pysakinvilit, pidemmait ajomatkat, ruuhkaherkkyys, reittien rakentaminen arvokkaan
puistoalueen ja pihakatujen lapi nykyisten tievaylien ulkopuolelle) ja korkeiden kustannuksien
luomasta paineesta heikentda joukkoliikenteen palvelukykya jatkossa.

Sahkobusseille ja niiden laitteistoille on myos kotimaisia valmistajia, tutkimusta ja teknologian
kehittdjid. Yhteistyo ndiden kanssa johtaa tyollisyyden kasvuun Suomessa ja lisdksi se edistdisi
uusien vientikanavien avautumista suomalaiselle teknologiateollisuudelle ja tutkimukselle.
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Sahkobussien valinta olisi myos linjakas, selked seka ainutlaatuinen ja kohentaisi Turun yleista
imagoa ja vetovoimaa. Strategiat ja ratkaisut tyyliin "me too” eivit ole useinkaan toimivia
saatikka optimaalisia.

Turussa 20.5.2015

Turkuseura-Abosamfundet ry

Markku Monnonen Kristiina Syrjasuo

puheenjohtaja toiminnanjohtaja

puh. 050 558 9540 puh. 040 528 3073

markku@monnonen.fi kristiina.syrjasuo@turkuseura.fi

Liitteet

1. Mitkd ovat Turkuseuran mielestd menestyvan Turun strategiset lahtokohdat

joukkoliikenteen ratkaisuille?

2. Mista oikein selvityksessa on lyhykaisyydessdan kysymys?
(Yhteenveto tehdystd raitiotielinjaselvityksesta 2015, tekijat Turku, WSP ja
Ramboll)

3. Tarkemmat perustelut, miksi 21 raitiovaunun sijasta Turun pitdisi yksinkertaisesti

ja resurssiviisaasti korvata kaikki nykyiset dieselbussit moderneilla sahkoébusseilla



Liite 1.

Mitkd ovat Turkuseuran mielesta menestyvin Turun strategiset ldhtokohdat
joukkoliikenteen ratkaisuille?

Jotta Turku sailyisi vetovoimaisena asuinpaikkana ja menestyvana toimintaymparistona, pitaa
joukkoliikenteen toimia tehokkaasti ja Kkilpailukykyisesti. Tavoitteen saamiseksi Turkuseura
korostaa, ettd strategisina lahtokohtina tulisi olla esim. seuraavat periaatteet paatoksenteolle:

1.

Joukkoliikenteen Kilpailukyvyn tulisi parantua kattavasti koko Turun

talousalueella eli

* nykyista nopeammat yhteydet,

» aikataulujen pitdvyys myos ruuhka-aikoina,

* joustavuus linjojen toteutuksissa kysynnan mukaan seka

* moderni ja hyva mielikuva asiakkaiden piirissa

Joukkoliikenneratkaisun tulisi parantaa Turun keskustan ilman puhtautta

* merkittavasti ja kokonaisvaltaisesti ja

* ennen kaikkea pahiten ruuhkaisilla ja saastuneilla katuosuuksilla.

Joukkoliikenneratkaisun tulisi olla kokonaistaloudellisesti paras eli

* Pitdisi saada saastoja seka investoinneissa ettd kdyttomenoissa verrattuna
nykytilanteeseen ja,

e ottaa huomioon kuntatalouden niukkenevat rahoitusmahdollisuudet

Joukkoliikenteen kehittamisessa tulisi toimia resurssiviisaasti ja kestavan

kehityksen mukaisesti eli

* joukkoliikenteen tulisi kulkea nyKkyisid rakennettuja vaylia pitkin,

* uusia, kalliita, kaupunkiymparistod seka virkistysalueita rikkovia vaylia ei
pida rakentaa,

* joukkoliikenteelle tulee rauhoittaa enemman omia nopeita kaistoja,

* joukkoliikenteen osuus on saatava nousemaan koko kaupunkialueella
palvelu- ja kilpailukykya kasvattamalla
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Mista oikein selvityksessa on lyhykaisyydessdian kysymys?
(Yhteenveto tehdysta raitiotielinjaselvityksestd 2015, tekijat Turku, WSP ja Ramboll)

1.

o

Raitiotien pituus on 19 km ja investointikulut 424 milj. €. Raitiovaunuja olisi

kaytossa 23 kappaletta kattaen myo6s varavaunut.

Raitiotielle on kaavailtu kolme haaraa, jotka ovat tulevan uuden asuinalueen

Skanssin, Varissuon ja Runosmaden haara.

Raitiotien kayttoonotto edellyttdd oman varikon ja Kkayttd- ja huolto-

organisaation rakentamista ja yllapitoa

Suunnitellun raitiotien rakentamisen jdlkeen valtaosa Turun kaupungin ja

kaupunkiseudun liikenteestd jdisi raitiotien ulkopuolelle ja toteutettaisiin

busseilla, joita Folin alueella on nykyisin n 250.

Suunnitelmassa raitiotiestd yli puolet eli 11 km on kaavailtu rakennettavan

nyKkyisten liikennevaylien ulkopuolelle puhkoen myds tarkeita virkistysalueita ja

vahaliikenteisid pihakatuja (mm. Runosmaden ja Nattinummen vélisen ulkoilu- ja
viheralueen ldapi rakentaminen, Liinahaankadun vanhainkodin pihakatu ja
puisto)

Raitiotiepysakkien keskimadardinen vali olisi n 0,7 km

Selvityksessd on verrattu raitiotieratkaisua suurikokoisiin superbusseihin

perustuvaan malliin ja arvioitu niiden investointi- ja kdyttokuluja seuraavasti:

* superbusseille rakennettaisiin sama kulkuvayld, kuin raitiotielle eli mm nuo
11 km nykyisten liikennevdylien ulkopuolelle (mm Runosmden ja
Nattinummen valisen tarkedn ulkoilu- ja viheralueen lapi )

* superbussit olisivat sahkoisia

* bussiliikenteelle rakennettaisiin oma varikko ja kdyttoorganisaatio

* superbussiratkaisun investointi on noin puolet raitiotiestd eli n 217 milj. €
sisdltden 28 milj € bussihankinnat ja 28 milj € katureittien ja oman varikon
rakentamista

* superbussien kdyttokulut arvioitiin n 5 milj. €/vuosi halvemmiksi kuin
raitiovaunuilla



Liite 3.

Tarkemmat perustelut, miksi 21 raitiovaunun sijasta Turun pitaisi yksinkertaisesti ja
resurssiviisaasti korvata kaikki nykyiset dieselbussit moderneilla sihkébusseilla

Tarkasteltaessa ehdotettua raitiotieratkaisua talouden, asiakkaiden sekd ympdriston
nakokulmasta, suunnitellulle raitiotielle on hyvin vaikea 10ytda perusteluja seuraavista syista:

1. Vain pieni osa Turun ja seudun joukkoliikenteesta tulisi raitiotien kdyton piiriin,
jolloin isoilla investointikustannuksilla ja korkeammilla vuosittaisilla
kayttokuluilla saataisiin aivan liian pieni peitto palvelukykyiselle sdahkoiselle
raideliikenteelle

2. Suunniteltu raideliikenne ei parantaisi kdytidnnéssa Turun ilman puhtautta,
koska raideliikenne olisi vain pieni osa kokonaisliikennettd (21 raitiovaunua
korvaa kdytannossa vain pienen osan n. 250 dieselbussista )

3. Turun ruuhkahuiput ovat myds lyhytaikaisia ja voidaan hoitaa
palvelukykyisemmin tihedmmalla ja joustavalla sihkodbussiliikenteella.

4. Asukkaan kannalta joukkoliikenteen palvelutaso laskee, kun hdnen
matkareitillaan liikennevalineen vaihto/vaihtoja lisataan. Vaihdot

kulkuvialineestd toiseen lisddvat matka-aikaa ja heikentdavat huonolla saalla

matkustusolosuhteita.  Ostosten = mukanaolo  korostaa em. haittoja.

Liikennevialineen yksikon koon Kkasvattaminen merkitsee ruuhka-aikojen

ulkopuolella vaijaamatta liikennointitiheyden harventamista ja palvelutason

laskua.

Raideliikenne nostaisi merkittavasti investointi- ja kdyttokustannuksia

6. Raideliikenne toisi paallekkdisen organisaation ja joukkoliikennepalvelun Turun
seudulle lisakustannuksineen, mika todennakoisesti johtaisi
joukkoliikennepalvelujen kilpailu- ja palvelukyvyn heikkenemiseen

7. Tehty suunnitelma ei palvele koko kaupunkiseutua. Suunnitellut linjat eivat ulotu
naapurikuntiin ja kattavat vain vahdisen osan (19 km) Turunkin sisdisesta
liikenteestd. Miksi naapurikunnat tulisivat rahoittamaan téllaista ratkaisua?

8. Runosmadessa ja Varissuolla on nyt hyvin palvelevat, nopeat ja suositut
bussiyhteydet. Miksi ne pitdisi korvata ruuhkaherkilld ja mutkikkailla
raitiotielinjoilla?

9. Suunniteltu keskimadardinen pysakkivali 0,7 km on kdytdnndssa liian pitka ja
isona vaarana on, ettd se johtaa yksityisautoilun lisddntymiseen ja julkisen
liikenteen vetovoiman laskuun ja sen myota taloudelliseen noidankehaan.

10. Samoin raiteet jaykistdavat joustoja jarjestaa reitteja uudelleen elinkeinoeldman
ja asukasrakenteen muutoksissa. Tulevaisuudessa muutosvauhti vain kasvaa ja
ennakoitavuus vahenee, jolloin joustojen merkitys korostuu entisestaan.

11. Asukkaiden yleinen kasitys on, ettd esim. Runosmden ja Varissuon yhteydet
tulisivat heikkenemaan oleellisesti johtuen pitenevasta reitista ja raitiotielinjan
haavoittuvuudesta ruuhkissa. Tama johtaisi kdyton vahentymiseen linjoilla ja
siirtymista yksityisautoiluun.
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12.

13.

14.

15.

16.

Turun viestoennusteet ovat ldhes 10 % korkeammat kuin tilastokeskuksen
arvioimat luvut. Tama on merkittava lisariski jaykalle raitiotielle. Sdhkobussien
maaralld ja reiteilla voidaan joustaa tulevaisuuden tarpeisiin tehokkaammin.
Selvityksessa ei ole otettu huomioon raitiotien massiivisen tien ja ympariston
rakentamisen aiheuttamia kasvihuonepddstéja. On myods syytd olettaa, ettd
tulevaisuudessa sahkoautot lisddntyvat ja talloin sdhkobusseilla ja sahkodautoilla
voi olla merkittdvaakin teknologista synergiaa.

Superbusseille on selvityksessd suunniteltu tdsmalleen sama reitti kuin
raitiotielle periaatteella "ajattele raideratkaisua - liikennéi bussilla”.

Miksi ndin pitdisi ajatella ja mita tallainen vertailu palvelee? Jos suunnitellaan
bussiyhteyksid, niin eikd silloin pida asiaa tarkastella bussiyhteyksien ja
asiakkaiden kannalta eikd minkddn muun? Bussit eivat tarvitse uusia
tierakennelmia eivatkd puistojen ldpi rakentamista, vaan ne voidaan
yksinkertaisesti ohjata nykyista katuverkkoa ja bussivayliad pitkin ilman 28 milj €
investointia uusiin vayliin. Ihmiset asuvat katujen varrella, eivat puistoissa. Myos
nykyiset bussivarikot ja organisaatio paapiirteittdin sopivat myos sahkobusseille.
Miksi niille pitdisi rakentaa oma varikko? Sahkoébussihan vain yksinkertaisesti
korvaa dieselbussin.

Selvityksissda vedotaan useissa yhteyksissd raitiotien oletettuun positiiviseen
imagoon. On ilmeisesti niin, ettd raitiovaunu mielletddan kaupungin keskustan
ympadristoystavalliseksi joukkoliikennemuodoksi. Mutta vadhintddn samat
edellytykset ovat mm. moderneilla sdahkobusseilla, joissa toteutuvat kaikki
raideliikenteen edut lisattyna reittien ja ruuhka-aikojen joustoilla sekd alemmilla
investointi- ja kayttokuluilla.

Ja tarkein merkitys imagolle ja matkustajille kuitenkin lienee se, kuinka hyvin
joukkoliikenne toteuttaa palvelulupauksensa eli nopeuden, aikataulut, hyvin
saatavuuden ja palvelun

Turun raitiotieselvityksessa perustellaan, ettd raitiotie nostaa sen ympariston
tonttien ja rakennusten arvoa. Samalla suunnitelmassa on allokoitu 1,7 milj.
kerros m2 uutta rakentamista raitiotien ymparille, mikd nostaa maanarvoa. Jos
ndin tapahtuu, niin sehdn on nollasummapelid eli pois muualta Turun alueelta.
Eihdn kysynta ja raha tyhjastd synny, vaan jos raitiotien ymparilla arvo nousee ja
kaavoitetaan lisdd, on se muualta vaistamatta pois.

Ja ilmeisesti on niin, ettd maan ja rakennusten arvo kasvaa ja sdilyy tyypillisesti
hyvin alueilla, joissa on turvallista, hyvat liikenneyhteydet, vetovoimainen
ympadristod puistoineen ja ulkoilualueineen, hyvat palvelut jne. NAima toteutetaan
hyvalla ja pitkdjanteisella yhdyskuntasuunnittelulla, eika sill, mika fyysinen
liikkennevaline valitaan.

Raportissa on kokonaan selvittimattd nykyiseen Kkatuverkkoon sijoitettu
normaalikokoisiin sdhkoébusseihin ja asukkaiden padasiallisiin matkareitteihin
perustuvien bussilinjastojen vaihtoehto. Tama vaihtoehto tulisi olla julkisen
liikenteen palvelu- ja kustannustasovertailun perusratkaisu, johon muita
vaihtoehtoja verrataan.



17.

Yhteenvedossa ei ndyta olevan tarkasteltu tarkemmin Edinburghiin 2014
valmistunutta raitiotieratkaisua, joka ylitti budjetin 100 % ja maksoi lopulta 1,2
miljardia € ja on pituudeltaan noin 14 km. Riskien ja arviointitarkkuuden
kannalta tarkastelu olisi tarkeaa.

(http://fi.wikipedia.org/wiki/Edinburghin raitiotie)
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Turun kaupunkiymparistétoimiala 1(3)
Seudullinen joukkoliikenne

Lausuntopyynténne runkolinjaston linjastoluonnoksista (Dnro 5539-2018)
Turkuseura lausuu pyynnosta seuraavaa koskien runkolinjaston linjastoluonnoksia:
Bussiliikenne kaupungin liikennejarjestelmassa

Runkolinjasuunnitelma on hyva, koska se kattaa koko Turun alueen ja myods ymparistokunnat.
Suunnitelma on korkeatasoinen ja tarkeat seikat huomioon ottava. On tdrkeds, ajatellen Turun
strategisia tavoitteita, ettd joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan jatkuvasti. Pysakki- ja
vuorovalien pitaminen riittavan lyhyina on palvelutason tarkeimpia ominaisuuksia. Linjastoluonnos
ndyttaa takaavan naissa riittdvan tason. Bussiliikenteen etuuksia liikenteessa tulee lisdta palvelun
nopeuden takaamiseksi. Liikennejarjestelman kehittamisessd onkin pidettava huolta siitd, ettd
runkolinjaratkaisu ei heikenna palvelutasoa (pysakkivéli ja matka-aika vaihtoineen ja lyhyet
vaihtosiirtymat jalkaisin).

Kehittamalld runkolinjastoa ja koko linjastoa luonnoksessa esitetylld tavalla saadaan hyva julkisen
liikenteen palvelutaso ja sen kehityspolku muuttuvassa kaupungissa. Bussit muodostavat
luonnoksessa kuvatulla tavalla kehitettyind korkeatasoisen, joustavan ja nopean palvelun.
Siirtymalla sahkobusseihin saadaan aikaan myos pakokaasujen pdastdjen, mm. CO2, véiheneminen,
mikd edistdad Turun hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamista. Liikenteen suunnittelussa on
vahvistettava edelleen julkisen liikenteen osuutta siten, ettd sen osuus kasvaa palvelutason
noustessa. Helsingin keskusta ja myos Tukholman keskusta ovat hyvia esimerkkeja tallaisesta
suunnittelusta, jolla liikenteen kasvu saadaan pidettya kurissa.

Ndkemyksia vaihtoehdoista ja linjoista

Suunnitelmaan perehtyessa on VE1:n ja VE2:n eroja on hieman vaikea havaita. Jotkut linjat jatkuvat
joissain kohdin VE1:ssa hieman pidemmalle kuin VE2:ssa ja joidenkin linjojen reititys oli niissa osaksi
erilainen, mm. 9A ja 9B. Mitaan oleellisia ja ratkaisevia eroja Turkuseura ei niissa vaihtoehdoissa
pannut merkille. Tama huomioon ottaen seura kuitenkin esittda erdita kommentteja
vaihtoehdoista:

Periaatteessa VE1:n linja 9A on hyva ns. kokoava ja yhdistava pitka, koko kaupungin ympari kulkeva
rengaslinja, mika mahdollistaa nopeat pitkittaisliikkumiset ilman kauppatoria. Se palvelee parhaiten
juuri poikittaisliikenteend ja yhdistdavdana eri sateiden valilld. Varsinaiseen paasta paahéan
matkustamiseen se on aivan liian hidas ja pitkd. Myds vuorovilit ovat melko hyvat, 15/20 min koko
pdivan arkisin. VE2:ssa tama linja ei ole enaa ns. taydellinen rengaslinja kaupungin kehalla, kun se
kulkee Uittamolta lyhinta reittid jokirantaan ja sieltd kohti VE:n reittid, mutta paattyy kuitenkin jo
Artukaisiin.
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VE1:n 9A pitdisi ehdottomasti sdilyttaa, mutta VE2:n 9A-linjan alkuosa Uittamolta Vaha-Heikkilan ja
jokirannan kautta kulkeva reitti pitdisi saada tavalla tai toisella myds mukaan, muuten Puistomden
ja Vaha-Heikkilan alueet jaavat lilkkennemottiin.

VE1l:n ja VE2:n 9A ja 9B -reititykset olisi hyva tavalla tai toisella yhdistaa ja synkronoida keskendan.
Molemmissa vaihtoehdoissa linjat 6 ja 7 ovat hyvin palvelevia kohtuullisen lyhyillda (20min)
vuorovaleilld, mutta kun kumpikin linja menee samaa reittid keskustasta Naantaliin, niin siihen
suuntaan vuorovalit ovat siis vain 10 min, mika on hyva asia.

Molemmissa vaihtoehdoissa Sataman ja Matkakeskuksen valilla vuorovdli on 15 min ja siita
eteenpdin Lentoasemalle ja Moisioon 15/30 min, mitka ovat kohtuulliset ajat. Tama linja palvelee
kokonaisuudessaan melko hyvin.

Hirvensaloon suunniteltu ns. kokoava rengaslinja L96, molemmissa vaihtoehdoissa 10/15min
vuorovalilld, on Turkuseuran mielesta periaatteessa ja teoriassa hyvin palveleva. Kakskerrantielta
vhdyspysakilta keskustaan kulkevat mm. linjat 5 ja 5A n. 10 min vuorovalein. Tama on periaatteessa
toimiva ja hyva kokonaisuus.

Ainoan kysymysmerkin aiheuttaa 5A:n Haarlasta Ylioppilaskyldan melko pitkd kokonaisajoaika 80-
90 min ja linja 5:n Haarlasta kauppatorille 50 min. Nama kokonaisajat voivat tulla kompastuskiveksi,
kun osan matkustajista pitdisi tulla naille linjoille vield mukaan L96:Ita, minka ajoaika kummastakin
lahtopéaasta vaihtopysakille on n. 15 min + viela mahdollinen maksimi vaihdon odotusaika 10min.
Hirvensalon julkisen liikenteen suunnittelu ei ole helppoa, mutta jotenkin se pitdisi ndilla
runkolinjaratkaisuilla ja bussien etuajo-oikeuksilla saada selkedsti nopeammaksi, jolloin siitd tulisi
houkuttelevampi. Ei auta vaikka bussit kulkisivat minuutin valein, jos kokonaismatkustusaika kotoa
keskustaan kestaa yli tunnin.

Molemmissa vaihtoehdoissa Varissuolta Pernoon kulkeva linja 3 on lyhyilld vuorovileilld, 10 min,
erittdin toimiva ja palveleva.

Linja 2 Kohmosta keskustan kautta Lansinummeen (Myllyyn) paattyy VE2:ssa Lansinummeen, mutta
VEl:ssa se jatkuu viela Myllyyn asti. Talla erolla voi olla merkitysta palvelevuuden ja
kustannustehokkuuden kannalta.

Molemmissa vaihtoehdoissa linja 10 Uittamolta Harkamakeen toimii 10/15/20min vuorovalein
melko sujuvasti, mutta voisiko mahdollisesti tata linjaa alkuosaltaan kombinoida jotenkin nykyisen
linja 9:n kanssa?

Noin 20 uudesta runkolinjasta 15 kulkee kauppatorin kautta, eli valtava maara liikennetta
keskustassa torin ymparistdssa kaikkien nykyisten linjojen lisdksi. Tasta toivoisi selkeampaa tietoa
jatkosuunnittelussa.
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Ylipaataan linjastot ovat molemmissa vaihtoehdoissa suunniteltu hyvin ja melko kattavasti ja
vuorovalitkin kaikissa ovat padosin hyvat. Tarkeda on tietysti myds kustannusrakenne ja riittava
kustannustehokkuus. Jos tavoitteiden mukaisesti "pyritddan parantamaan matkustamisen

sujuvuutta” lisaamalla mm. poikkiyhteyksia, VE1 on ilmeisesti jonkin verran parempi lahtékohta
jatkosuunnitteluun.

Muita ndkemyksia

Sy6ttéjen runkolinjaan tulee olla riittdvat ja saanndlliset, jotta bussien kdytté on helppoa ja
odotusajat kohtuullisia. Suunnittelun jatkuessa tasta on pidettava huolta.

Kun otetaan huomioon eri vuodenaikojen sadolot, niin paavaihtopaikoista pitdisi tehda katettuja ja
mahdollisesti jopa lammitettyja pienia asemia ja aikatauluissa pyrkia optimoimaan mahdollisimman
lyhyet odotusajat vaihtoihin. Vain talla tavalla pystytaan vastaamaan yksityisautoilun palvelutasoon.
Liityntapysakointi on jarjestettdva runkolinjojen kehittdmisen yhteydessd rakentamalla
runkolinjojen pdihin parkkihalleja tai parkkikenttia, joihin matkustajat voisivat jattda autonsa ja
jatkaa julkisilla valineilla.

Hirvensalon rakentamisen tuoma lisdliikenne tulee hoitaa runkobussilla, jotta haitat
lapikulkuliikenteesta Turun kantakaupunkiin saadaan minimoitua.

Turussa 29.8.2018

Turkuseura — Abosamfundet ry

Tapio Jokinen Kristiina Syrjasuo

puheenjohtaja toiminnanjohtaja
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Turun polkupyoérailijat ry:n lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Kiitdmme mahdollisuudesta antaa lausunto joukkoliikenneratkaisusta. On erinomaista, etta Turun
seudulla kehitetdan kestavia likennemuotoja, ja tdhan pitaisi mielestdmme panostaa merkittavasti
enemman resursseja kuin talla hetkella. Kaupunkien liikennejarjestelmien on tulevaisuudessa pakko
perustua johonkin muuhun kuin yksityisautoiluun, ja mitd nopeammin ja maaratietoisemmin rakennamme
tarvittavan infran, sitd halvemmaksi se lopulta kokonaisuudessa tulee.

Alla vastaamme kysymyksiin yksitellen, ja lopuksi listaamme muutamia yleisia huomioita tdhan
hankkeeseen liittyen.

1) Minké néette parhaaksi jarjestelmédvaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin? Miksi?

Naemme raitiotien parhaaksi vaihtoehdoksi seka yleisesti kaupunkirakenteen kehittamisen kannalta, etta
erityisesti pyoraliikenteen olosuhteiden puolesta. Bussilikenne on jo nykyisellaan kuljettajien kaytdksen
takia vaarallista ajoradalla tapahtuvalle pyéraliikenteelle, ja ns. “superbussien” rakenne tekee niiden
kaytoksesta erityisen vaarallista, silla telibussin takaosa oikaisee kdanndksissa.

Raitiovaunun kaytds on sensijaan erittain helposti ennustettavaa, silla se seuraa aina kiskoja - taten
raitiovaunu on pyoraliikenteen kannalta turvallisempi vaihtoehto. Lisaksi toivomme jarjestelmaan
asiakkaille mahdollisuutta kuljettaa mukanaan omia pydriaan, mika on helpompi toteuttaa raitiovaunussa.

Mikali jarjestelmaksi paadytaan valitsemaan raitiotie, on tdméa uusi tierakenne otettava huomioon
pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa. Pydraliikenteen ja raiteiden ristedminen on hallittava tarkkaan, eika
alle 45 asteen risteamisia pida sallia. Missaan tapauksessa pyoraliikennetta ei saa ohjata kulkemaan heti
raiteiden vieressa tai niiden paalla. Helsingin pyodraliikenteen suunnitteluohjeessa on hyvat ohjeet raitio- ja
pyoraliikenteen jarjestelyjen yhdistdmiseen, ja ndma voisi mielestdmme ottaa kayttéon Turussakin.

2) Minkéd néette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmdiseen toteutusvaiheeseen?
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio,
Varissuo-Runosméki, Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

Emme ota kantaa linjausvaihtoehtoihin, silla ne eivat lity osaamisalueeseemme.



3) Millaisia vaikutuksia néette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun tai
Turun keskustan kehitykseen? Entd Turun seudun kehitykseen?

Korkean kapasiteetin runkolinjojen rakentaminen antaa aivan uudenlaisen mahdollisuuden toteuttaa
matkaketjuja Turun alueella. Tdman tukemiseksi asemille kannattaa rakentaa runsaasti
liityntapysakaintia, seka pyorille, ettad autoille. Tallbin asiakas voi tulla omalla ajoneuvollaan asemalle, ja
jatkaa keskustaan runkolinjan valineelld, mika vahentdad autojen maaraa keskustassa, joka taas
vapauttaa kaupunkitilaa parempaan kayttoon.

Liityntapysakoinnin lisdksi mielestdmme Turun kaupunkipyoéréjarjestelma kannattaa ehdottomasti
laajentaa koko linjauksen alueelle. Kaupunkipyorajarjestelma on hyva ratkaisu ns. viimeisen kilometrin
ongelmaan, ja se lisaa runkolinjan saavutettavuutta merkittavasti. Runkolinjan pysakille tuskin monikaan
jaksaa kavella yli kilometrin matkaa, mutta mikali seka kodin lahella ettd pysakin yhteydessa on
Follari-asemat, paasee pysakille nopeasti ja vaivattomasti. Taman seurauksena runkolinjaa paasee
kayttamaan paljon suurempi joukko asiakkaita. Alla havainnekuva mahdollisista asemista Varissuon
ymparistossa.

B % © Turun kaup




4) Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijéarjestelmé vaikuttaisi toimintaanne?

Joukkoliikenneratkaisu ei sinallaan vaikuta toimintaamme, mutta mikali se rakennetaan siten, etta ihmiset
voivat luontevasti muodostaa matkaketjuja eri liikennevalineistd, on silld potentiaali lisata pydraliikenteen
maaraa Turun alueella merkittavasti.

5) Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitkéd ovat mielestdnne tirkeimmét keinot Turun seudun
Jjoukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmilla aikavalilla?

Turun seutu tarvitsee ilman muuta korkean palvelutason joukkoliikennejarjestelman, joka ulottuu myoés
[&hikuntiin. Kestavien liikennemuotojen - ja joukkoliikenteen niiden osana - tulisi olla liikennepolitiikan
keskidssa myos kaytannossa, eika pelkastaan juhlapuheissa. Jo lyhyella tahtaimella pitaisi rohkeasti
ottaa kayttéon joukkolilkkenteen nopeutta parantavia infrastruktuuriratkaisuja, kuten risteysetuuksia,
bussikaistoja ja yksinomaan joukkoliikenteelle varattuja teitd. Pidemmalla tahtaimella pitaisi tavoitteena
olla se, etta suurin osa Turun seudun asukkaista kayttaisi arjen liikkumiseen kestavia likennemuotoja.

YLEISIA KOMMENTTEJA

Mielestamme Turussa kannattaisi ottaa mallia Tampereen raitiotiehankkeesta silta osin, ettda hankkeen
budjettiin sisallytettaisiin tehtavat katutydt kokonaisuutena, eli raitiokiskojen rakentamisen yhteydessa
remontoitaisiin koko katu hankkeen toimesta. Tassa yhteydessa naille kaduille kannattaisi rakentaa
korkealaatuiset pyoratiet. Taman mallin etuna on se, etta kun pyorateiden rakentaminen on osa isompaa
hanketta, ei jokaisen kadun kohdalla tarvitse tehda niista erillistd paatosta.

Joukkoliikenneratkaisun valmistelumateriaalien tdmanhetkisissa versiossa pyoraliikenteen asema on
usein varsin huono - toivomme hartaasti, ettei katuja toteuteta niiden pohjalta. Esimerkiksi
yleissuunnitelman liitteen katusuunnitelmaluonnoksessa on Kauppiaskadulle ja Uudenmaankadulle
piirretty kapeat kaksisuuntaiset pyoratiet toiselle puolelle tieta - nain keskeiseile paikoille tarvitaan
korkeampilaatuiset pyodratiet. Maariankadun piirroksessa taas ei ole pydréateita ollenkaan, eli tuolla kadulla
pyoralla liikkuva joutuu pydrailemaan kiskojen paalla - nain ei saisi tapahtua koskaan.

Laiton pysahtyminen ja pysakointi jalkakaytaville ja pydrateille on Turussa paivittainen riesa, ja
jasenistomme keskuudessa on herannyt pelkoja, ettd taman joukkoliikenteen runkolinjan alueella tama

lisdantyy entisestaan. Pyorateiden liséksi reittien varrelle onkin rakennettava riittavasti jakelu- ja
huoltoliikenteelle varattuja pysakointipaikkoja, ja laitonta pyséhtymistad/pysakaintid on valvottava tarkasti.

Turussa 2.11.2018

Yhdistyksen hallituksen puolesta,
Antti Kosonen, puheenjohtaja
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Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Joukahaisenkatu 3 A, 20520 Turku

Turun ja Raision kaupungit ovat selvittdneet mahdollisen raitiotie- tai
superbussiratkaisun vaikutuksia ja edellytyksia Turun seudulla. Kyseessa
on kaupunkikehityshanke, jolla voidaan tukea kaupungin ja seudun koko-
naisvaltaista kehittdmista. Selvityksissa on tutkittu tasavertaisina vaihtoeh-
toina raitiotieta ja ns. superbussia ja naita on vertailtu runkobussijarjestel-
maan. Superbussin Iahtdékohtana on ollut "suunnittele raideratkaisua,
toteuta bussilla” -periaatteen mukaisesti, ettd superbussille toteutetaan tay-
sin samat liikenteelliset ratkaisut kuin raitiotielld. Superbussilla olisi samat
etuudet ja pysakit kuin raitioliikenteella.

Linjausvaihtoehdot ovat raitiotielle ja superbussille samat. Kaikki linjaus-
vaihtoehdot I&htevat Varissuolta. Linjan toisen paan paatepysakille on nelja
vaihtoehtoa: Raisio, Lansikeskus, Runosmaki ja Matkakeskus. Varikko si-
jaitsee seka raitiotie-, ettd superbussimallissa Rieskaléhteentielld lukuun
ottamatta Varissuo-Matkakeskus -raitiotielinjaa, jossa varikko sijaitsee [ta-
harjulla.

Raitiotie on selvityksissa arvioitu superbussiratkaisua paremmaksi kaupun-
gin kilpailukyvyn, kasvun ja keskustan vetovoiman, kestévan kaupunkira-
kenteen, sujuvan liikkennejarjestelman ja houkuttelevan joukkoliikenteen
seka asukkaiden viihtyvyyden ja hyvinvoinnin osalta.

Taloudellisesta nakdkulmasta superbussi on kaytetyilla oletuksilla, super-
bussin valityskyvyn riittdessa koko 30 vuoden tarkasteluaikavalin, kannat-
tavampi investointi. Perusennustetta nopeammalla kasvulla Turun uusim-
man vaestdennusteen mukaisesti kapasiteettitarve kasvaisi kuitenkin no-
peammin, mika parantaisi erityisesti raitiotien kannattavuutta. Runkobussi
vastaa asetettuihin tavoitteisiin huonommin kuin raitiotie tai superbussi.
Yleisselvityksen mukaan parhaiten asetettuihin tavoitteisiin vastaa Varis-
suo-Raisio linjausvaihtoehto. Kyseisella linjauksella on eniten kaupunkike-
hitysmahdollisuuksia ja matkustajia. Talouden kannalta paras vaihtoehto
on Varissuo-Runosmaki.

Turun ammattikorkeakoulun lausunto

Turun ammattikorkeakoulu keskittyy lausunnossaan linjausvaihtoehtoihin,
vaikutuksiin tiedepuistoalueen kehittymiseen ja korkeakoulun palvelutarpei-
siin. Joukkoliikenteen tulee tukea tiivistd yhdyskuntarakennetta, liséta ra-
kentamistehokkuutta seka edesauttaa hyvaa asumisen laatua. Kaikilla tar-

puh. (02) 263 350, faksi (02) 2633 5791
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kastelluilla jarjestelméavaihtoehdoilla (raitiotie, superbussi, runkobussi) voi-
daan tukea sujuvaa ja kestévaa kasvua. Eri likennemuotojen yhteensopi-
vuutta voidaan kehittaa kaikkien vaihtoehtojen pohjalta.

Ensimmaisen vaiheen kaikki linjausvaihtoehdot tukevat Turun tiedepuisto-
alueen tarpeita hyvin. Turun ammattikorkeakoulun kannalta olisi tarkeaa,
etta joukkoliikenneratkaisut olisivat erityisen sujuvia Itdharjun, Kupittaan
kampusalueen, yliopistoalueen, keskustan seka matkakeskuksen vililla.
Lisaksi joukkoliikennesuunnittelussa on tarpeen selvittaa, miten Ylioppilas-
kylén alue ja kasvavan Kupittaan kampusalueen sujuva yhteys varmiste-
taan. Esitetyista linjausvaihtoehdoista Varissuolta Raisioon ja matkakes-
kukseen suuntautuvat yhteydet ovat tiedepuistoalueen toimivuuden ja pal-
veluiden nakoékulmasta kiinnostavimmat.

Turun ammattikorkeakoulun nykyisten opiskelijoiden kolme suurinta asumi-
sen keskittymaé postinumeroiden perusteella ovat: 1) keskusta (1160 asu-
kasta), 2) Nummi-Ylioppilaskyla (806 asukasta) ja 3) Martti-Korppoolais-
maki (595 asukasta). On todennékdista, ettd opiskelija-asumisen paino-
piste hakeutuu tulevaisuudessa lahemmas Kupittaan kampusta ja osaksi
siihen kytkeytyvaa tehokasta joukkoliikennelinjastoa. Kaavoituksella, lin-
jausvaihtoehdoilla ja joukkoliikenteen palvelukyvylla vaikutetaan merkitt-
vasti mihin tiedepuistoalueen yli 30.000 opiskelijan asumisen painopiste
siirtyy ja miten likkumisen ilmastovaikutuksia voidaan vahentas. Sataman,
matkakeskuksen ja tiedepuisto-Itédharju alueen valisen liikkkumisen joukko-
likenneratkaisua voitaisiin mahdollisesti kehittdd myos nykyisen VR:n kayt-
taman raidevaylan varaan tehokkaalla paikallisjunajarjestelmalla.

Joukkoliikenneratkaisun tavoitteena on tukea kaupungin ja kaupunkiseu-
dun kasvua ja kilpailukyky3, tuottaa kestavaa kaupunkirakennetta, tuottaa
sujuvaa ja houkuttelevaa joukkolilkennetta seka lisaté asukkaiden viihtyi-
syytta ja hyvinvointia. Suunnittelussa on tarkasteltu edellisten liséksi mah-
dollisen investoinnin taloudellista kestavyytta. Esitetyt ratkaisumallit tukevat
asutuksen tiivistymistd paa- ja sisdantulovaylien varteen. Joukkolikkenne-
ratkaisua tulee kuitenkin pohtia kaupunkiseudullisesta nékdkulmasta, eli
naapurikuntien tarpeita huomioiden. Ennen laajentamista naapurikuntiin,
tulee seudullista lityntépyséakdintiselvitysta tarkastella ja paivittaa, jotta no-
peat ja joustavat yhteydet liityntédpysakaintialueilta (VT 8, VT 9, VT 10 ja
VT 1, kehétie jne.) kaupungin keskustaan olisivat toimivat.

Teknisia jarjestelméavaihtoehtoja tulisi arvioida erityisesti palvelukyvyn na-
kdkulmasta, kokonaistaloudellisuuden nakékulmasta, kaupunkirakenteen
ja sen vetovoiman kehittymisen n@kékulmasta, jarjestelméan joustavuuden
nakokulmasta ja ympaéristovaikutusten nakokulmasta.

¥
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Vesa Taatila
Rehtori-toimitusjohtaja
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TURUN AUTOILIJAT RY:N LAUSUNTO

Turun kaupunginhallitus on 20.9.2018 paivaamallaan lausuntopyynnélla Dnro 4105-2015 (639) pyytanyt
lausuntoa Turun seudun joukkoliikenneratkaisuun liittyen perustuen Turun raitiotien yleissuunnitelman
tarkennus -paaraportin liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin valmistuneen suunnitelmien ja
selvitysten kanssa muodostamaan kokonaisvaltaiseen yleissuunnitteluaineistoon. Turun Autoilijat ry on
tutustunut aineistoon ja esittaa lausuntonaan esitettyihin kohtiin seuraavaa:

1 Paras jarjestelmavaihtoehto on nykyisen joukkoliikennejarjestelman kehittaminen. Myds
ymparistoystavallisyys tulee huomioida. Jakelu- ja huoltoliikenteen jarjestamiseen tulee kiinnittaa viela
enemman huomiota ja yksityishenkildille tulee mahdollistaa tydssakaynti ja asiointi keskustassa
henkiléautoilla. Toriparkin rakentaminen tukee tata ajatusmaailmaa eika ole jarkevaa tehda paatoksia
epadjohdonmukaisesti.

2 Eri linjausvaihtoehtoihin (Varissuo-Runosmaki jne.) ei ole mielekasta ottaa kantaa selvittdmatta onko
kyseisille linjoille oikeasti niin paljon kayttoa, etta niita olisi jarkevaa ylipadansa toteuttaa. Turun kokoisella
talousalueella tavallinen bussi(t) ovat varmasti riittdavida myos pitkalle tulevaisuuteen. Tavallinen bussi ei
myoskdan vaadi suurempia erityisjarjestelyita, jolloin kustannukset pysyvat hallinnassa, eika tule
odottamattomia kerrannaisongelmia, joita esitetyissa vaihtoehdoissa tulisi olemaan runsaasti.

3 Turun kaupunkiliikenne ei tule toimimaan joukkoliikenteen avulla eika polkupydrilla, vaikka nadiden eteen
tehtaisiin kaikki mahdollinen. Suuri osa kaupunkilaisista haluaa kayttaa henkil6autoja joka tapauksessa.
Mikali yksityisautoilua vaikeutetaan, asiakkaat ja tatd myota liikkeet siirtyvat kaupungin ulkopuolisiin
ostoskeskuksiin. Jakeluliikenteen toimivuus tulee huomioida. Jakeluliikenne ei poistu, vaan kaupunki
ruuhkautuu entisestdaan, mikali jakeluliikennetta ei saada sujuvaksi. Huoltoliikennettd (jonka huomattava
madra olisi syyta tdssa yhteydessa selvittaa) ei tule rajoittaa kellonajoilla ajatellen, etta se ratkaisisi
ruuhkaongelmaa (ei toimi).

4 Raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelmat vaikeuttavat jakelu- ja huoltoliikenteen toimivuutta,
koska ne vaativat oman erillisen tilansa (erilliset kaistat ja pysakkitilat). Kaupungin rakentamat ja rakenteilla
olevat useat pyoratiet keskustassa tulevat myos vaikuttamaan henkil6- ja jakeluliikenteen
toimintamahdollisuuksiin. Joukkoliikenteen kysynta perustuu siihen, ettad keskustassa on tydpaikkoja,
liikkeita ja ravintoloita. N&ita ei ole, jos keskustan jakelu- ja huoltoliikenne ei ole toimiva.

5 Naapurikuntiin isojen joukkoliikenneyksikdiden laajentaminen ei ole realistista, kun Turkukin on niihin
lilan pieni. Siksi nykymallisen jarjestelman kehittdminen on paras ratkaisu (sdhkobussit, riittavat reitit,
riittdvan tiheat aikataulut jne.) Iso kuljetusyksikko tarkoittasi kdaytanndssa harvempia vuoroja ja harvempia
pysakkivaleja, mika entisestadn vahentaisi kuljetusmuodon houkuttelevuutta. Asukasmaara Turun alueella
ei tule seuraavan kymmenen tai kahdenkymmenenkaan vuoden aikana muuttumaan niin paljon, etta
mikdaan muu kuin nykyjarjestelman kehittaminen olisi jarkevaa.

YHTEENVETO

- Nykyjarjestelman kehittdminen
- Sdhkobussit



- Riittavat reitit, reittien kayttdasteen seka tarpeen muutoksien seuranta ja niihin reagointi

- Oikean kokoiset kuljetusvélineet (tavallinen bussi) jolloin loogisesti voidaan ajaa kaksi vuoroa yhden
ison sijaan ja tata kautta jarjestelma on kayttokelpoisempi.

- Riittavan tiheat ja laajat aikataulut on ainoa tapa saada joukkoliikenne ylipdansa kayttokelpoiseksi.
Isot kuljetusyksikot eivat sita Turun kokoisella alueella tee.

Turussa 1.11.2018

Turun Autoilijat ry

Jorma Siipola Sami Siipola Terhi Laurén

Kuljetusyrittaja Kuljetusyrittaja Toimitusjohtaja
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ASIA:

TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISU

Turun kaupunginhallitus on pyytanyt Turun kauppakamarin lausuntoa Turun seudun
joukkoliikenneratkaisusta.

Turun kauppakamari lausuu Turun joukkoliikenneratkaisusta kaupan ja palvelujen elin-
keinon ja yleisesti ottaen yritysten toimintaedellytysten kannalta. Turun kauppakamarin
ndkemykset perustuvat jisenkyselyn tuloksiin ja kauppakamarin valiokunnissa olevien
jadsenyritysten edustajien ndkemyksiin.

Turun kauppakamari nikee positiivisena kaikki kehityshankkeet, joilla parannetaan Tu-
run ja Turun alueen vetovoimaa ja kasvua ja jotka tukevat uusien tydpaikkojen luomista
ja asukasmdadrdn kasvua. Lisdksi Turun kauppakamari niikee positiivisena kaikki toi-
menpiteet, joilla sujuvoitetaan liikkennettd ja joilla kehitetddn joukkoliikenneratkaisuja.
Toimenpiteet Turun keskustan saavutettavuuden ja toimintaedellytysten kehittamiseksi
ovat myos kannatettavia.

Joukkoliikenneratkaisun vaihtoehdot

Turun kauppakamarin kannanottoa varten kysyimme huhtikuussa Turun kauppakama-
rin Turun, Raision ja Kaarinan alueella sijaitsevien jasenyritysten edustajilta mielipi-
dettd Turun joukkoliikenneratkaisuvaihtoehdoista. Kyselyyn vastasi 147 jéisenyrityksen
edustajaa vastausprosentin ollessa 16 %.

Vastaajista 37,4 % katsoi, ettd joukkoliikennejirjestelméa tulisi kehittdd nykyisti lin-
jastoa kehittimilld eikd investoimalla raitiotiehen tai superbussiin. Superbussi ja raitio-
tie jakavat mielipiteet, silld kumpaakin liikennemuotoa kannatti 30 % vastaajista. Mi-
kili kuitenkin uuteen joukkoliikennemuotoon investoidaan, superbussi nihtiin vastaa-
jien oman yritystoiminnan kannalta positiivisempana kuin raitiotie. Vastaajista 45,2 %
katsoi, ettd superbussilla on enemmiin yritysvaikutuksia kilpailukykyyn, kasvuun ja ve-
tovoimaan oman yrityksen kannalta. Vastaava luku raitiotien osalta oli 34,9 %.

Vastaajien avoimissa mielipiteissd kiinteitd raideinvestointeja vastaan puhuivat suuret
kiintedt kustannukset suhteessa saavutettuun hyotyyn. Vastaajat nékivit, ettd nykyisti
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joukkoliikenneverkostoa kehittdmalld saataisiin hyotyjd suhteessa kustannuksiin. Rai-
tiotietd puoltavissa kommenteissa korostettiin raitiotien imagohyétyjd ja positiivista
hyotyé elinkeinoeldmén kehitykselle seki kiinteistdjen arvonnousua raitiotiereitin var-
rella. Superbussi on investointien kannalta huonompi vaihtoehto, koska epavarmuus
linjastojen pysyvyydestd ei houkuttele kiinteistosijoituksia samalla tavalla kuin rai-
tiotieratkaisu. Raitiotichen liittyvissd kommenteissa raitiotie néhtiin liian jiykkénd ja
kalliina ratkaisuna superbussin verrattuna, jota pidettiin joustavampana ja kustannuste-
hokkaampana. Vastaajat pitivdt superbussista elinkeinoeldmille koituvia hydtyji suu-
rempina kuin raitiotiestd. Raitiotien rakentamisaikaiset haitat elinkeinoeldmille ovat
myo0s suuremmat kuin superbussin.

Vastaajat korostivat innovaatioiden tuomia uusia liikkkumismuotoja kuten ilman kuljet-
tajia toimivat ajoneuvot, joiden avulla joukkoliikennettd voidaan tulevaisuudessa kehit-
tdd ilman, ettd investoidaan kiinteisiin raiteisiin. Vastauksissa viitattiin my®s siihen, etti
Turun ja Turun seudun alueen véestdpohja ei ole riittiva raitiotien kaltaiseen investoin-
tiin, jonka vaatii suuria joukkoja ollakseen kannattavaa. Sen sijaan vastaajat kannattivat
nykyisen liikenteen palvelutason parantamista, johon vaihtoehtoina voisi olla uudet liik-
kumisen ratkaisut tai yhteisty0 julkisten ja yksityisen sektorin vililld kuljetuspalvelujen
tarjoamisessa. Liséksi bussilitkenteen toimintaedellytyksid voitaisiin kehittid kaistoja
leventdmalla, rakentamalla levedmpid bussipysikkeji tai ottamalla kiytton joustavia
vihreitd aaltoja bussiliikenteelle.

Vaikutukset Turun, Turun keskustan ja Turun seudun kehitykseen

Joukkoliikenteen kehittdminen edistdd Turun keskustan jalankulku- ja joukkoliikenne-
kaupungin syntymista ja sitd kautta Turun keskustan viihtyvyytti. Tavoitteena tulee olla
bussiliikenteen vdheneminen torin laidalta. Tama edellyttdd toimivan liityntibussiver-
koston kehittdmistd. Mahdollisen raitiotie- tai superbussilinjaston varrelle tulee kehittas
liityntdpysékoéintimahdollisuudet autoille ja polkupyoérille. Lisiksi olisi tutkittava mah-
dollisuudet hoitaa bussien vuorojen tasaaminen muualla kuin kauppatorilla, esim. suun-
nitellussa matkakeskuksessa.

Joukkoliikenneratkaisun laajentaminen Turun naapurikuntiin ja joukkoliiken-
teen kehittiminen

Elinkeinoeldmin nikokulmasta joukkoliikenneratkaisun tulee edistid yritysten sijoittu-
mista, tyomatkaliikennettd sekéd kaupallisten keskusten toimintaa. Taltd kannalta
superbussireitistd olisi laajempi ja kattavampi seki joustavampi kuin ehdotettu raitio-
tielinjasto. Jotta joukkoliikenne edistiisi alueen elinkeinotoimintaa, tulisi toteuttaa yli
kuntarajojen toimiva liikenneratkaisu, joka yhdistdisi Turun keskustan, rautatieaseman,
matkustajasataman, Hirvensalon, Kupittaan tiedepuiston, Kaarinan, Raision, Liedon ja
Naantalin. Liikenneratkaisu edistdisi ja laajentaisi yritys- ja liiketoimintaa, vihentiisi
yksityisautoilua ja lisdisi tyontekijoiden joustavaa liikkumista Turun keskustan ja eri
alueiden vililla. Suppea raitiotien linjakartta Runosmiki—Varissuo ei edistd seudullista
tyomatkaliikennettd, joka perustuu eri kuntien viliseen liikkumiseen.

Kiinted raitiotielinja ohjaa kaupungin kehityssuuntaa voimakkaasti ehdotetun rai-
tiotielinjan varrelle, ja silld on vaikutuksia kaavoitukseen ja maan hinnan kehitykseen.

TURUN KAUPPAKAMARI
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Pditos raitiotielinjasta on samalla pdatds kaupungin kehittdmisen suunnasta. Reittilinja
Runosmaki—Varissuo ei ole elinkeinoeldmén nidkoékulmasta houkutteleva; se korvaisi
nykyiselldadn toimivat bussilinjat, mutta ei toisi vilttdmattad helpotusta litkenteen pullon-
kauloihin. Kupittaan tydmatkakeskittymaén saavutettavuutta se parantaisi, mikli linjaan
kytketédén riittdva syottoliikenne.

Joukkoliikenneratkaisu tulisi rakentaa niin, ettd otetaan huomioon ihmisten luonnolli-
nen liikkumistarve tydmatkoilla ja kaupallisten palveluiden saavutettavuus. Niin ollen
reitiston tulisi kattaa myos kaikki merkittivimmat kaupalliset keskittymit ja tySpaikka-
alueet, kuten Lansikeskus, Skanssi, Kupittaan alue ja sopivassa kehitysvaiheessa myos
Myllyn alue. Mikaili henkildautoliikennettd halutaan aidosti vihentda, edellyttda se kat-
tavaa ja toimivaa seudullista joukkoliikennettd. My®s paikallisjunaliikenteen kehittdmi-
selld pystyttaisiin laajentamaan seudullista joukkoliikennettd. Alueella on laaja ole-
massa oleva raidekapasiteetti, jonka hyddyntdminen tulisi ottaa mukaan tarkasteluun.

TURUN KAUPPAKAMARI

Y

g

/
Kaisa Leiwo P/aula Virri
toimitusjohtaja johtaja
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Turun Kaupunkiliikenne Oy:n hallituksen lausunto Turun
joukkoliikenneratkaisun selvitysaineistosta

Turun kaupungin kaupunginhallitus on kokouksessaan 17.9.2018 (Kh § 335) paattanyt,
ettd joukkoliikenneratkaisun selvitysaineisto l&hetetddn lausunnoille siten, etta kirjalliset
lausunnot on annettava 2.11.2018 mennessa. Turun Kaupunkilikenne Oy:n hallitus kiittaa
mahdollisuudesta antaa lausunto selvitysaineistosta.

Turun Kaupunkiliikenne Oy on yksi Turun kaupungin strategisista yhtidista.
Yhtion tehtavana on linja-autoliikenne ja sopimusliikenteen tuottaminen Turun
kaupungille. Yhtio tuottaa Joukkoliikennelautakunnalle joukkoliikennepalvelua
yhtion ja kaupungin valisen sopimuksen mukaisesti. Yhtion tehtavana on myos
olla mukana erilaisissa joukkoliikenteen kehittamiseen liittyvissa pilotti- ja kehi-
tyshankkeissa. Yhtio on lokakuusta 2016 alkaen liikennoinyt kuudella tayssah-
kobussilla yhteensa jo yli 750.000 kilometria.

Turun Kaupunkiliikenne Oy:n hallitus nékee panostuksen joukkoliikenteen ke-
hittdmiseen positiivisena. Laadukkaasti toteutettu joukkoliikenne vahentéa yk-
sityisautoilua ja siité aiheutuvia paastoja. Toimiva joukkoliikenne parantaa Tu-
run kaupungin vetovoimaa. Foli suunnittelee myds runkolinjastoksi kutsuttua
uudistusta vuodelle 2020, jonka tavoitteena on helpottaa seka nopeuttaa ih-
misten jokapaivaista likkumista Turun seudulla. Esilla olevat jarjestelmavaih-
toehdot sopivat hyvin osaksi tata kokonaisuutta.

Turun Kaupunkilikenne Oy:n hallitus katsoo, etta kaikki esilla olevat jarjestel-
mavaihtoehdot ovat mahdollisia eika aseta vaihtoehtoja paremmuusjarjestyk-
seen. Runkolinjavaihtoehto muistuttaa eniten yhtién nykyisté toimintaa. Yhti-
olla on lisdksi vankkaa ja ajantasaista kokemusta uuden tekniikan ja uusien
likennejarjestelmien kayttoonotosta sédhkdbussijarjestelman kayttéénoton yh-
teydessa.

Yhti6 on valmis tarjoamaan osaamistaan ja kokemustaan Turun kaupungin
kayttoon joukkoliikennejarjestelman valmisteluun ja toteuttamiseen riippumatta
siitd, mikéa vaihtoehdoista valitaan. Yhtié on myds kiinnostunut toimimaan valit-
tavan jarjestelméavaihtoehdon liikkenteen operaattorina (likennéitsijana).

Turun Kaupunkilikenne Oy:n hallitus pitda selvana, ettd valittavasta jarjestel-
mavaihtoehdosta riippumatta toteutus vaatii mittavia katurakennustoitd, jotka
tulevat vaikeuttamaan joukkoliikennetta ja yleensa liikkumista kaupungissa
useiden vuosien ajan.

Yhtion hallitus pitdd myds tarkeana, etta valittavan jarjestelméavaihtoehdon to-
teutuksessa huomioidaan yhtién tarve hyddyntd& myos jatkossa Rieskalah-
teentien varikkoaluetta rippumatta siitd, miten liikenndinti toteutetaan.

Turun Kaupunkilikenne Oy:n hallitus toteaa, etté yhtion kaytdssa olevien sah-
kobussien kayttdvarmuus on parantunut selvasti kevaan 2018 jalkeen. Hallitus
huomauttaa, etta sdhkdbussien kayttéonoton alkuvaiheen toimintavarmuu-
desta ei voida suoraan tehda paatelmia siita, millaiseksi esilla olevien uusien
jarjestelmévaihtoehtojen toimintavarmuus muodostulisi.



Turun kaupungin limastosuunnitelman mukaan Turun Kaupunkilikenne Oy:n
toteuttama joukkoliikenne toimii hiilineutraalisti viimeistdan vuonna 2025. Ta-
voitteeseen paaseminen edellyttdé siirtymista uusiutuviin biopolttoaineisiin
bussien kayttdvoiman osalta. Foli-likenteen séhkoistaminen etenee ensi vuo-
sikymmenen aikana, mutta nykyhetken tietojen perusteella suuri osa joukkolii-
kenteesta toteutetaan edelleen diesel-busseilla myts kymmenen vuoden ku-
luttua. llman kuljettajaa liikkuvia robottibusseja tullaan kokeilemaan Turun alu-
eella jo lahivuosina, mutta merkittavaan tuotannolliseen kayttéon niitd ei luulta-
vasti saada viela 2020-luvun aikana.

Turussa 3.10.2018

Turun Kaupunkilikenne Oy:n hallitus

Riitta Koskimies
puheenjohtaja
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Turun Vesihuolto Oy:n lausunto Turun seudun
joukkoliikenneratkaisusta

Turun kaupunginhallitus on pyytanyt sidosryhmilta tiiviita lausuntoja Turun seudun jouk-
koliikenneratkaisusta 2.11.2018 mennessa. Turun Vesihuolto Oy on yksi nimetyista si-
dosryhmista.

Kannanottoja on toivottu erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

e Miten raitiotie, superbussi ja /tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaanne?

o Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla olevan koko
Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Enté Turun seudun kehitykseen?

e Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajenta-
miseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk& ovat mielestéanne tarkeimmat
keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan kymmenen vuo-
den aikana ja pidemmalla aikavalilla?

e Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, su-
perbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussi-jarjestelmien ominai-
suuksia on kuvattu yleissuunnitelman tarkennus — paaraportin luvussa 3 ja runko-
bussin ominaisuuksia my6s luvussa 4. Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuk-
sia on kuvattu luvuissa 5, 6 ja 7.

e Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaéiseen toteutusvaiheeseen?
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Va-
rissuo — Raisio, Varisuo — Runosmaéki, Varissuo — Lansikeskus ja Varissuo — Mat-
kakeskus.

Lausunto:

Turun Vesihuolto Oy ei ota kantaa hankkeen vaikutuksesta Turun, Turun keskustan, Tu-
run seudun tai seudullisen joukkoliikenteen kehittymiseen tai eri linjausvaihtoihin.

Suunnitelma perustuu kaupunkirakenteen tiivistymiseen reitin varrella. Rakennetun pinta-
alan lisdantyminen puolestaan johtaa kasvaviin hulevesiméaariin. Hulevesimaarien kas-
vuun on my@s varauduttava osana ilmastonmuutosta. Naiden muutosten vuoksi olemas-
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sa olevaan kaupunkirakenteeseen on varattava tilaa hulevesien avoratkaisuille, pidatta-
misrakenteille ja tulvareiteille seka& mahdollisesti my6s hulevesiviemarilla hoidettujen
osuuksien suurempaan putkikokoon ja haasteellisempaan sijoittamiseen. Asialla ei ole
vaikutusta Turun Vesihuolto Oy:n toiminnalla, mutta se saattaa vaikuttaa hankkeen koko-
naiskustannuksiin. Yleissuunnittelussa ei ole otettu naita seikkoja mitenk&an huomioon.

Raitiotien linjaaminen olemassa olevaan kaupunki- ja katurakenteeseen on erittdin haas-
teellinen. Raitiotieta ei voi sijoittaa verkostorakenteiden paélle, eika valittomaan laheisyy-
teen, koska verkostojen saneeraus- ja yllapitotyot edellyttavat kaivantojen tekemisté ja ne
puolestaan tilaa, jotta kaivanto voidaan toteuttaa asianmukaisesti ja turvallisesti. Nama
seikat on otettu huomioon yleissuunnitelmassa yleisella tasolla.

Turun Vesihuolto Oy:n verkostoja sijaitsee kaytannossa lahes koko suunnitellun linjauk-
sen matkalla. Raitiotie - vaihtoehto edellyttdd Turun Vesihuolto Oy:n verkostojen siirta-
mista. Verkostojen siirto voi aiheuttaa korkeuserojen muutosta niin, ettéd viemariverkostoi-
hin on rakennettava lisaksi pumppaamoja. Jatevesipumppaamon sijoittaminen tiiviiseen
kaupunkirakenteeseen on haasteellista mahdollisten hajuhaittojen vuoksi. Osalla suunni-
teltua linjausta katualue on jo nyt verrattain taynna erilaisia vesihuolto-, energia-, [Ampo-
ja tiedonsiirtoverkostoja eika tarvittavaa tilaa uusille verkostoputkille valttamatta enaa
I6ydy. Verkostojen siirtokustannukset on arvioitu hankkeen yleissuunnitelmassa karkealla
tasolla. Suunnitelman yleisluontoisuuden vuoksi ei kuitenkaan ole voitu arvioida siirtojen
teknisia toteutusedellytyksid, jotka saattavat aiheuttaa kerrannaisvaikutuksia ja lisékus-
tannuksia.

Turun Vesihuolto Oy:lla ja kaupungilla on sopimus johtosiirroista ja kustannusten jakau-
tumisesta. Alustavienkin kustannusarvioiden perusteella raitiotie- vaihtoehdossa Turun
Vesihuolto Oy:lle johtosiirroista aiheutuva kustannus heikentaa merkittavasti yhtion kykya
tehda investointeja esimerkiksi uusille kaava-alueille.

Raitiotien laheisyys vaikeuttaa verkostojen kunnossapitoty6ta ja lisaa yllapitokustannuk-
sia. Huomion arvoinen asia on myo6s Turun Vesihuolto Oy:n runkojohdoista haarautuvat
tonttijohdot (vesijohto ja viemarit), jotka ovat kiinteistdjen omistajien vastuulla. Verkosto-
jen siirtotarve aiheuttaa kustannuksia myos tonttijohtojen osalta. Lisaksi tonttijohtojen
kunnossapitoty0 vaikeutuu ja kustannukset nousevat.
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Superbussi- tai runkobussi - jarjestelma ei edellyta erillisia rakenteita, kiskoja tai johtora-
kenteita eikd aiheuta merkittavia kustannuksia tai muitakaan vaikutuksia Turun Vesihuol-
to Oy:n toimintaan.

Turussa 2.11.2018
Turun Vesihuolto Oy

) .

Irina Nordman
toimitusjohtaja
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Turun yliopisto kannattaa sellaisia ratkaisuja joukkoliikenteessé, jotka
vahvistavat joukkoliikennettd ja tuovat lisda sujuvuutta likkumiseen yliopiston
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Lausuntopyynto 20.9.2018 Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun ja Varsinais-Suomen Yrittajat ovat perehtyneet lausuntopyyntoonne ja sen
taustamateriaaliin koskien Turun seudun joukkoliikenneratkaisua.

Lausumme seuraavaa:

Turun ja Varsinais-Suomen Yrittajat nakevat parhaana ratkaisuna joko superbussi- tai
runkobussiratkaisun.

Perustelut

Molemmat bussiratkaisut ovat raitiotievaihtoehtoa selvasti edullisempia ja jatkossakin
joustavampia ratkaisuja jarjestaa Turun ja Turun seudun joukkoliikenne. Erityisesti
akkuteknologian kehittyminen mahdollistaa kattavan joukkoliikenneratkaisun
rakentamisen ymparistoystavalliseen bussiverkostoon perustuen. Modernit akku- ja
sahkotekniikkaan perustuvat bussit eivat tuota ymparistomelua. Muistutamme myos,
etta Suomessa tehdaan talla hetkella mittavia investointeja nimenomaan
akkuteknologian sektorille. Nain ollen globaalissa akkuteknologiassa uskomme Suomen
olevan kehityksen karkimaita jo lahivuosina.

Joukkoliikenneratkaisuun liittyvia hankintoja toteutettaessa kotimaisuus on otettava
huomioon, olipa ratkaisu mika tahansa.

Raitiotien heikkoutena naemme rataverkon kiinteyden, joka rajoittaa sen kayton
harvojen paatepisteiden ja keskustan valille. Raitiotie myos ohjaisi Turun muutoinkin
hyvassa vauhdissa olevaa kaupunkikehitysta ja rakentamista rajoittavasti,
epatasapuolisesti eika valttamatta oikeisiin suuntiin. Raitiotien osalta myos
tulevaisuuden vaatimien muutosten toteuttaminen on kallista ja hidasta.
Raitiotieverkoston yllapito on Suomen saaolosuhteissa merkittava, jatkuva kustannus.
Raitiotieratkaisu palvelee seutukunnan asukkaiden joukkoliikennetarpeita varsin
rajoitetusti, kun taas bussiverkostoon perustuva ratkaisu on selvasti joustavampi ja
palvelee paremmin koko seutukuntaa.

Bussiratkaisu molemmissa esiin nostetuissa vaihtoehdoissa palvelee joustavuutensa
ansioista selvasti paremmin asukkaita niin tyomatka kuin muissa
joukkoliikennetarpeissa.

Linjausvaihtoehdoista kannatamme Varissuo - Raisio linjausta. Tosin, jos
joukkoliikenneratkaisu perustuu jompaan kumpaan bussivaihtoehtoon niin myos
linjausvaihtoja lienee enemman ja ne ovat helpommin toteutettavissa. Bussivaihtoehto
tarjoaa pitkalla aikavalilla joustavuutta niin reittiverkoston rakentamiseen kuin sen
yllapitoon selvasti raitiotievaihtoehtoa taloudellisemmin ja mahdollistaa nain olen
reittiverkoston kehittamisen myos tulevaisuudessa.

Hankinta-asiamies | Brahenkatu 20 20100 TURKU
puhelin 02 275 7100 | 044 556 7638 | Y-tunnus 0291483-4

internet http://www.hankinta-asiamies.fi/vs/ | email varsinais-suomi@hankinta-asiamies.fi
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Perustelut

Bussiverkosto mahdollistaa edullisesti ja joustavasti myos lisalinjavaihtoehdot, jotka
ovat tarpeen esimerkiksi tyomatkaliikennetta silmalla pitaen.

Raitiotieratkaisu rajoittaa niin Turun kuin sen seutukunnan joukkoliikenteen
kehittamista selvasti enemman kuin bussiratkaisut.

Samoin mm. eri kaupunginosien tai lahikuntien joukkoliikennetarpeet on
toteutettavissa helpommin bussiratkaisuun perustuen. Raitiotie on hyva
joukkoliikenneratkaisu Turun keskustan ja paatepisteiden reitin varrella sijaitseville
asukkaille, kiinteistoille ja yrityksille. Kun taas bussiratkaisu mahdollistaa kaupungin ja
seutukunnan kehittamisen kokonaisvaltaisemmin ja laajemmalla maantieteellisella
alueella vastaten joustavasti uusien kasvusuuntien tarpeisiin.

3. Kuten jo edella on todettu, bussivaihtoehtoon perustuva ratkaisu palvelee paremmin
yrityksia, etenkin yritysten saavutettavuudessa laajemmalla alueella tyomatka- ja
asiointiliikenteessa. Samoin bussiratkaisu palvelee paremmin selvasti laajempaa
asukasjoukkoa niin Turun kaupungissa kuin seutukunnassa.

4. Kannatamme seudullista joukkoliikenneratkaisua. Turku ja sen seutukunta muodostaa
jo nyt melko yhtenaisen tyossakaynti- ja asiointialueen ja tama kehitys jatkuu.

Yhteenveto

Seuraavan kymmen vuoden aikana tarkeinta on jarjestaa joukkoliikenne siten, etta niin
taman hetken kuin tulevaisuuden tarpeet huomioidaan ratkaisusta paatettaessa.
Joukkoliikenneverkoston tulee olla joustava ja sen rakennetta ja kohteita tulee voida
muokata tulevaisuuden tarpeiden mukaan joustavasti ja nopeasti. Tama on seudun ja
Turun kehityksen kannalta valttamatonta.

Parhaana vaihtoehtona Turun ja sen seutukunnan joukkoliikenneratkaisuna naemme
sahkobussiverkostoon perustuvan joukkoliikenneratkaisun. Bussipohjainen ratkaisu on
kasityksemme mukaan myos toteutettavissa nopeammin kuin raitiotievaihtoehto.
Lisaksi bussiverkoston infra ja rakentaminen voidaan toteuttaa helpommin Turun ja sen
seutukunnan yrittajien toimesta, samoin verkoston operointi on helppoa ja edullista
jarjestaa yrittajapohjaiseen ratkaisuun tukeutuen.

Turussa marraskuun 2 paivana 2018

TURUN YRITTAJAT RY VARSINAIS-SUOMEN YRITTAJAT

Jari Rastas Hanna Munter
puheenjohtaja toimitusjohtaja
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Turun kaupunki § Kokouspvm A

Vammaisneuvosto 92 18.10.2018 4

4105-2015 (639, 630)

Vammaisneuvoston lausunto kaupunginhallitukselle
joukkoliikenneratkaisusta

Tiivistelma: -
Vammais § 92

Sihteeri Sari Huusko 18.10.2018:

Kaupunginhallitus on pyytanyt lausuntoja joukkoliikenneratkaisusta
2.11.2018 mennessa.

Vammaisneuvoston lausunto Turun kaupungin
joukkoliikenneratkaisusta:

Vammaisten kaupunkilaisten aktiivinen osallistuminen
paatoksentekoon ja muuhun kaupunkielamaan sisaltyy Turun
kaupungin strategisiin tavoitteisiin. Yhtena edellytyksena tavoitteen
toteutumiselle on hyvin toimiva joukkoliikenne.

Vammaisten ja liikuntarajoitteisten kaupunkilaisten kannalta
joukkoliikenteen esteettdmyys ja saavutettavuus ovat ensiarvoisia
asioita. Esteettdmyys tarkoittaa sita, ettd kulkuneuvoon on aina
turvallista ja helppoa tulla ja sieltad poistua. Tama edellyttaa, etta esim.
pyoratuolilla ja rollaattorilla likkuessa kynnyksia ei voi olla. Kaikki
pyséakit on rakennettava siten, ettd esteetdn kulku on mahdollista.
Esteetdn liikenneymparistd on kaikkien matkustajien edun mukaista.
Kun huomioidaan vammaisten henkildiden liikkumistarpeet,
parannetaan samalla kaikkien matkustajien liikkumista. Esteettomyys
on kaikkien etu.

Saavutettavuus tarkoittaa sita, etta pysakkeja on riittavasti ja ne
sijaitsevat ihmisten luonnollisten kulkureittien valittomassa
l&heisyydessa. Jokainen lisdmetri pysakin ja asunnon/halutun kohteen
valilla vaikeuttaa saavutettavuutta ja ndin vahentaa joukkoliikenteen
toimivuutta kaikkien matkustajien, mutta erityisesti vammaisten
henkiléiden kohdalla.

Saavutettavuuteen sisaltyvat myos selkeat opasteet,
pysakkikuulutukset ja matkakorttien sukupuolineutraalius.

Runkolinjaston toteutuessa tulee varmistaa, etta myos kulkuvalineesta
toiseen vaihtaminen on kaikille matkustajille turvallista eika aikatauluja
ole laadittu liian kireiksi.

Vaestodn ikaantyessa on Turun seudun joukkoliikenteen
kehittdmisessa seuraavan kymmenen vuoden aikana tarkeinta
suunnitella esteettdmyys ja saavutettavuus parhaalla mahdollisella
asiantuntijuudella ja panostaa niihin. Suunnitteluun panostaminen
ehkaisee jalkikateen tehtavaksi tulevia kalliita korjauksia ja muutoksia.

Ehdotus Vammaisneuvosto paattaa antaa lausunnon kaupunginhallitukselle.

Paatos Vammaisneuvosto paatti antaa eo. korjatun lausunnon.
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Lausunto 1

et
TURKU

Dnro 4105-2015
Kaupunginhallitus 30.10.2018 (639)

Kaupunkiymparistétoimiala, liikennesuunnittelu
Juha Jokela

Vanhusneuvoston lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Vanhusneuvoston lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Kaupunginhallitus on 21.9.2018 pyytanyt vanhusneuvostolta
lausuntoa Turun seudun joukkoliikenneratkaisun suunnitelmista.
Tiiviitd kannanottoja pyydetaan erityisesti viiteen padkysymykseen.

1.  Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle?
2. Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi?

3. Minkalaisia vaikutuksia naette raitiotielld, superbussilla ja
runkobussilla olevan Turun, Turun keskustan ja Turun seudun
kehitykseen?

4. Miten kyseiset likennemuodot vaikuttaisivat toimintaamme?

5. Miten vanhusneuvosto suhtautuu joukkoliikenneratkaisujen
laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin?

Edellad esitettyihin kysymyksiin vanhusneuvosto lausuu seuraavaa:

Vanhusneuvosto on antanut lausunnon Turun raitiotiehankkeesta
4.6.2015. Ko. lausunnossa vanhusneuvosto on puoltanut seudullisen
raitiotieratkaisun jatkosuunnittelua.

Kuluneen kolmen vuoden aikana joukkoliikenteen perusedellytykset
ovat kuitenkin muuttuneet. Toriparkin rakentamisty6 on alkanut ja sen
valmistuminen antaa joukkoliikenteen toimivuudessa uusia
arviointimahdollisuuksia.

Turun seudun ikdantyneen vaestdon mahdollisuudet kayttaa julkisia
kulkuvalineita tulevat muuttumaan.

Vanhusneuvoston mielesta tulee ennen lopullista
joukkoliikenneratkaisua saada paatdkset siita, miten
yksityisautoliikenne keskustan alueella toimii. Toiminnallisen
kaupunkikeskuksen rakentuminen edellyttaa ikdantyneiden ja
heikommin liikkkuvien ihmisten paasya ydinkeskustaan myds omalla
autolla. Se tarkoittaa, etta autoilla on oltava joustava paasy siltojen yli
pysakointilaitoksiin, tarkeimpana Toriparkki ja Louhi.

Naiden paatosten jalkeen tarvitaan ratkaisu matkakeskuksen
rakentamisesta linja-autoaseman laheisyyteen huomioiden VR:n
tarpeet ja paatettavan joukkoliikenneratkaisun saavutettavuus.

Samoin on saatava aikaan yhdessa VR:n kanssa ratkaisu siitd, miten
matkakeskukseen tukeutuen voitaisiin kdynnistaa aluejunakokeilu,
aloittamalla se kokeiluna Uudenkaupungin radan sahkoistyksen
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jalkeen Turku-Uusikaupunki-reitilla. Autotehtaan tarpeiden liséksi
pilotilla olisi suuri merkitys vanhusten liikkkumiseen mm. vapaa-ajan
asuntoihin Vakka-Suomessa. Myds Salo ja Loimaa olisivat tarkeita
aluejunareitteja.

Vasta naiden perusratkaisujen jalkeen voidaan arvioida Turun seudun
joukkoliikenneratkaisuja.

1. Tassa vaiheessa ja ottaen huomioon vanhusten liikkumistarpeet
ja nakopiirissa oleva Turun kaupungin taloustilanne, vanhusneuvosto
esittéda joukkoliikennehanketta nykyisen bussilinjaston pohjalta.
Liikennemuotona Fdli on saavuttanut suuren luottamuksen sen
kehittamiseksi laajemmin myds seudullisena perusratkaisuna. Turun
kaupungin alueella se merkitsee tarvetta korvata nopeasti nykyista
bussikalustoa siten, ettd myos vaikeasti liikkuvat turkulaiset paasevat
busseihin ja niista pois. Tama koskee myds rollaattoreilla ja
pyoratuoleilla liikkuvia. Vanhusneuvoston mielesta kattavan
reittiverkoston ja riittdvan lyhyiden pysakkietaisyyksien saavuttaminen
on mahdollista vain nykyaikaisilla, sahkotoimisilla busseilla

2. Jos kuitenkin paadytaan raitiotievaihtoehtoon tai superbussiin,
vanhusneuvoston mielesta ensisijainen linjausvaihtoehto tulisi olla
seudullinen, lahtien Kaarinasta, kulkien Varissuon kautta
matkakeskukseen ja sieltd Lansikeskuksen kautta Raision
keskustaan.

3. Kaikilla valittavilla vaihtoehdoilla on myoénteinen vaikutus Turun
keskustan kehittymiseen, edellyttden ettei nailla tukita autojen paasya
keskustaan. Mydnteinen vaikutus on myds Turusta ymparistokuntiin
pain.

4. Vanhusneuvoston omaan toimintaan ratkaisulla ei ole vaikutusta.
Neuvoston jasenjarjestdjen toimintaan valinnalla on kuitenkin suuri
merkitys esim., miten kaupungin eri osista voidaan liikkua seka
keskustaan, ettd muihin kaupunginosiin ja muihin kuntiin.
Vanhusneuvosto viittaa aikaisemmin lausumaamme siita, etta vain
nykyistd bussiverkostoa ja -kalustoa kehittamalla tama on mahdollista.

5.  Vanhusneuvosto suhtautuu myonteisesti seudulliseen ratkaisuun.
Jo nyt on yhteisty6ssa ymparistokuntien vanhusneuvostojen kanssa
tullut esiin tarve parantaa yhteyksia mm. Turun kulttuurilaitoksiin ja
terveydenhuollon yksikoihin.

Turussa 30.10.2018
Turun kaupungin vanhusneuvoston puolesta
Soili Raitanen Tiina Makinen

vanhusneuvoston puheenjohtaja vanhusneuvoston
esittelijasihteeri
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Lahettdja: Vesterinen Anna

Lahetetty: 15. lokakuuta 2018 13:28

Vastaanottaja: Konsernihallinto <konsernihallinto@turku.fi>
Kopio: Sairanen Seija <seija.sairanen@turku.fi>

Aihe: Joukkoliikenneratkaisun kannanotto

Hei!

Varissuon koulun oppilaskunnan hallitus on k&sitellyt Turun kaupungin
joukkoliikenneratkaisua kokouksessaan maanantaina 15.10.2018.
Oppilaskunnan hallituksen edustajat kannattivat superbussin valintaa
joukkoliikenneratkaisuksi.

Superbussin valintaa perusteltiin sen edullisemmalla hinnalla
raitiotiehen verrattuna. Superbussiin odotetaan mahtuvan nykyista
bussia enemman matkustajia kerralla, mitd Varissuon alueen oppilaat
arvostivat paljon. Superbussista odotetaan nopeaa kulkuvalinetta. Sen
linjaa toivotaan keskustaan, Skanssiin ja Raisioon.

Keskustelun kokosivat
Varissuon koulun oppilaskunnan ohjaavat opettajat
Seija Sairanen ja Anna Vesterinen

Anna Vesterinen
perusopetuksen lehtori

Turun kaupunki

Sivistystoimiala, Varissuon koulu
Kuopuksenpolku 1, 20610 Turku
puh. 040-7661553
anna.vesterinen@turku.fi
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§ 104 LAUSUNTO TURUN KAUPUNGINHALLITUKSELLE TURUN SEUDUN JOUKKOLIIKENNERATKAISUSTA
(M154/21.9.2018)

Asia Turun kaupunginhallitus on 17.8.2018 § 335 pyytaa lausuntoa Turun seudun joukkolilkenneratkaisuun liitty-
en. Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus -péaéraportti liite- ja taustaraportteineen yhdessa aiemmin
valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten kanssa muodostaa kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston,
johon fausuntojen ja mielipiteiden odotetaan kohdistuvan. Lausuntoa pyydetdan 2.11.2018 mennessa.

Turun ja Raision kaupungit oval selvittdneet mahdollisen raitiotie- tai superbussiratkaisun vaikutuksia ja
edellytyksid Turun seudulla. Kyseessa on kaupunkikehityshanke, jolla voidaan tukea kaupungin ja seudun
kokonaisvaltaista kehittamista.

Suunnittelun tavoitteena on tukea kaupungin kasvua ja Kilpailukykya, tuottaa kestavaa kaupunkirakennetta,
tuottaa sujuvaa ja houkuttelevaa joukkoliikennetia seka lisata asukkaiden viihlyisyytta ja hyvinvointia, Suun-
nittelussa on tarkasteltu edellisten lisdksi mahdollisen investoinnin taloudellista kestavyytta.

Lisaselvityksissa on tutkittu tasavertaisina vaihtoehtoina raitiotiet ja ns. superbussia ja nditd on vertailtu
runkobussijarjestelmaan. Superbussin lahtdkohtana on ollut "suunnittele raideratkaisua, foteuta bussilla® -
periaatteen mukaisesti, ettd superbussille toleutetaan taysin samat liikenteelliset ratkaisut kuin raitiotiella.
Superbussilla olisi samat etuudet ja pysékit kuin raitiolikenteella.

Linjausvaihtoehdot ovat raitiotielle ja superbussille samat. Kaikki linjausvaihtoehdot lahievat Varissuolta.
Linjan toisen padn paatepysékille on nelja vaihtoehtoa: Raisio, Lansikeskus, Bunosmaki ja Matkakeskus.
Varikko sijaitsee seka raitiotie-, ettd superbussimallissa Rieskaldhteentielld lukuun ottamatta Varissuo-
Matkakeskus -raitiotielinjaa, jossa varikko sijailsee Itaharjulla.

Raitiotie on arvioilu superbussiratkaisua paremmaksi kaupungin kilpailukyvyn, kasvun ja keskustan veto-
voiman, kestivan kaupunkirakenieen, sujuvan liikennejérjestelman ja houkuttelevan joukkolikenteen seké
asukkaiden viihtyvyyden ja hyvinvoinnin osalta.

Talouden kannalta superbussi on kaytetyilld oletuksilla, superbussin valityskyvyn riittdessa koko 30 vuoden
tarkasteluaikavalin, kannattavampi investointi. Perusennustetta nopeammalla kasvulla Turun uusimman va-
estdennusteen mukaisesti kapasiteettitarve kasvaisi kuitenkin nopeammin, mikd parantaisi erityisesti rai-
tiotien kannattavuutta. Runkobussi vastaa asetettuihin tavoitteisiin huonommin kuin raitiotie tai superbussi.

Linjausvaihtoehdoista yleisesti parhaiten asetetluihin tavoitteisiin vastaa Varissuo-Raisio. Kyseisella linjauk-
sella on eniten kaupunkikehitysmahdollisuuksia ja matkustajia. Talouden kannalta paras vaihtoehto on Va-
rissuo-Runosméki.

Turun kaupunki pyytaa erityisesti kannanottoja seuraaviin kysymyksiin:

= Minké naette parhaaksi jarjestelmévaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai run-
kobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussi-jérjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitel-
man tarkennus -padraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myos luvussa 4. Eri vaihto-
ehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvatiu luvuissa 5, 6 ja 7.

= Minka naetle parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitel-
man farkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-
Runosmaéki, Varissuo-Lansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

Pdytakirjaotteen oikeaksi todistaa: M
(1 AU
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Valmistelija

Ehdotus

= Millaisia vaikuluksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun tai Turun
keskustan kehitykseen? Enta Turun seudun kehitykseen?

= Miten raitiotie, superbussi jaftai runkobussijarjestelma vaikutiaisi toimintaanne?

= Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien jatai superbussin laajentamiseen seudul-
liseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat mielestanne térkeimmat keinot Turun seudun joukkolii-
kenteen kehittamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavélilla?

MS/HS/em
Maankayttojaosto paattad antaa Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta seuraavan lausunnon:

Raitiotiet / Superbussit tukevat erittdin hyvin Varsinais-Suomen ja Turun seudun likennejirjestelman seka
maakuntakaavan kehittdmistavoitteila. Raitiotie / Superbussi taydentaa lahivuosina jo toteutuvaa runkolin-
jastoa erinomaisesti, joista elenkin raitiotie tuo mukanaan myés ainullaatuisen kaupunkikehitystydkalun.
Suunnitelman toteutuminen parantaa seudun joukkoliikenteen kilpailukykya merkittavésti nykyiseen ndhden.

Kaupunkiseudun raitiotie-/superbussiratkaisu, runkobussit seké alueellinen junalikenne tukevat Tunnin juna
-hanketta, parantavat koko maakunnan vetovoimaa ja luovat edellytykset kestévlle, koko maakunnan kat-
tavalle asunto- ja tydmarkkina-alueelle. Alueellinen junalitkenne, runkobussit ja raitiotie/superbussi eivét ole
toisiaan korvaavia vaan taydentdvid: kaikkia tarvitaan ja ne ovat myds edellytys padstovelvoitieiden saavul-
tamiselle.

Haitiotieta puoltavat parempi kapasiteetti, suuremmat ja varmemmat kaupunkikehitysvaikutukset (investoin-
titakuu) seka testatiu teknologia. Superbussia puoliavat pienemmat investointikustannukset, mutta koke-
mukset teknologiasta ja todellisesta kapasiteetista ovat vahdisemmat. Superbussi voi olla myés raitiotierat-
kaisun vaiheistamista.

Joukkolikenneratkaisut tulee tehda vahintdan seudullisina. TAmén vuoksi paras raitiotien ensimmaisen
vaiheen linjausvaihtoehto on Varissuo-Raisio. Raitiotie-/superbussilinjastoa tulee tdménkin jalkeen kehittaé
seudullisesti. Liikenteen paastovahennysvelvoitieiden valossa raitiotien/superbussin seka joukkoliikenne-
etuuksien ja joukkoliikennekaistojen kehittdminen ydinkaupunkiseudulla ja etenkin Turun kaupungin alueella
oval todennakoisesti seuraavien vuosien tarkeimpia tehtavia koko seudun likennejarjestelméssé. Joukkolii-
kenteesté on saatava selkeésti kilpailukykyinen likennemuoto henkildauton rinnalle. Vaikka viime vuosina
joukkoliikenteeseen on panostettu paljon, tuore henkildlikennetutkimus osoittaa, ettd henkildauton osuus
kulkutapajakaumassa on silti kasvanut Turun seudulla. Henkildautojen kéyton kasvu alkaa nakya myds Tu-
run kaupungin sisadntuloteilla, joiden sujuvuusongelmat pahenevat lahivuosina, jos henkildautoilun maéran
kasvu jatkuu viime vuosien mukaisesti.

Raitiotien/superbussin ja yleisestikin seudullisen joukkolilkenteen kilpailukykyyn vaikuttaa merkittavasti
suunniteltu maankaytté seka palveluiden sijoituspéatokset. Seudun joukkoliikenneviranomaisten tulisi tehdé
yha aktiivisempaa yhteistydta seudun kuntien palveluverkon ja maank&yton suunnittelijoiden kanssa niin, et-
ta ymmarrys kasvaisi molemmin puolisesti siitd, miten maankayttda ja siihen littyvaa likenneverkkoa tulisi
kehittda (tehokkaampi maankayttd, kévely- ja pydraily-yhteydet pysékeille, lityntdpysakdinti, matkojen sol-
mupisteet, tydpaikka-alueiden sijoittuminen, jne.), jotta seudun joukkolikenteen kilpailukyky paranisi ja niin,
etta tavoiteltu kulkutapajakauma joukkoliikenteen osalta saavutettaisiin,

Pdytakirjaotteen oikeaksi todistaa:

0 AN ;-V\)
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Varsinais-Suomen liitto péivittad vuonna 2019 seudun likennejarjestelman tavoitteet ja toimenpiteet osana
Varsinais-Suomen likennestrategian péivitystydta. Tamén tydn yhteydessa arvioidaan myds seudun jouk-
kolikenteen lahiajan ja pidemman aikavélin kehittdmistarpeet ja niiden kiireellisyys. Suunnitelman péivitys
tehdaan yhteistydssé seudun kuntien ja muiden organisaatioiden kanssa.

Lausunto laheteté&én: turun.kaupunki@turku.fi tai postitse Turun kaupunki/ kirjaamo, PL 355, 20101 Turku.
Tiedoksi: Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparistd ja luonnonvarat ja likennevastuualuest

Paatos Esittelijd muutti pA&tdsehdotusta siten, etta lausunnon neljénnen kappaleen toinen lause on: "Taman vuoksi
paras raitiotien/superbussin ensimmaisen vaiheen linjausvaihtoehto on Varissuo-Raisio. * Ehdotus hyvak-

syttiin.

Lisatietoja erkoissuunnittelija, likennejarjestelmétyd, Mari Sinn, puh. 045807 8969, elunimisukunimi@varsinais-
suomi.fi

Péytakirjaotteen oikeaksi todistaa:

7 aal )

Turussa 23.10.2018 Asianhallintasihteeri
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LAUSUNTO: Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun yliopistollisen keskussairaalan Henkilokuntaneuvosto (Tyks HKN) edustaa noin 8000 tyontekijaa
Tyksinmaen sairaala-alueella Turussa. Sairaala toimii kaikkina vuorokauden aikoina ja viikonpaivina, joten
henkildstdn on padstava paivittain toihin ja toista pois eri vuorokauden aikoina, niin arkena kuin juhlapyhina.
Tyks sijaitsee pdaosin Kupittaan alueella ja alue on erittdin runsaasti tyollistdvad, tyomatkaliikennetts,
rakentamista seka opiskelijoita on todella paljon.

Henkilostolle keskeisintd on, ettd tydohon matkustaminen on nopeaa, sujuvaa ja turvallista kaikkina
vuorokauden aikoina. Tyksildisia tulee toihin laajasti my6s ymparistokunnista, joten joukkoliikenneratkaisun
odotamme olevan laajasti seutukunnallinen. Kun seutukunnallisuus toteutuu aikataulujen suhteen huonosti,
lisdd se merkittavasti yksityisautoilua. Tama koetaan jo talla hetkelld isona ongelmana Tyksissa:
yksityisautoilu kasvaa, kun toimintojen keskittdmisen myota lahisairaaloiden henkilokuntaa Loimaalta,
Uusikaupungista ja Salosta on siirtynyt toihin Turkuun Tyksiin ja yhteydet Idhikunnista eivat ole sujuvia.
Autopaikoitusta ei Tyksissa riitd nyt eika tulevaisuudessa kaikille halukkaille tyéntekijoille, asiakkaat ovat
autopaikkojen saannissa etusijalla.

Linjausvaihtoehdoista Varissuo — Raisio tukisi parhaiten seutukunnallisuutta. Linjauksen odotamme kulkevan
Hameenkatua - Himeentietd, jolloin se parhaiten palvelisi tyontekijoidemme tyomatkaliikennetta.

Raitiotie tai superbussi omine linjoineen ja tiiviine aikatauluineen pystyisivat vastaamaan Kupittaan alueen
edelleen voimistuvaan kasvuun. Varsinais-Suomen Sairaanhoitopiirin ymparistoohjelman mukaisesti
olemme sitoutuneet kestavaan kehitykseen, joka ratkaisussa on huomioitava. Aidosti toimiva seudullinen
joukkoliikennekokonaisuus takaisi sen, ettei Tyksissd tyOssdkayvien tarvitsisi rakentaa liikkumistaan
yksityisautoilun varaan. Joukkoliikenneratkaisu, jonka ei tarvitse kunnioittaa kuntarajoja, mahdollistaisi
tyossakdyntialueen, asumisalueiden ja palvelualueiden valisen sujuvan saavutettavuuden. Sujuvalla
joukkoliikenneratkaisulla kasvatetaan uutta Turun seutua ja helpotetaan tydssdakdyvan henkiloston
paivittdista tydmatkaliikennetta.

Turussa 29.10.2018
Turun Yliopistollisen Keskussairaalan Henkilokuntaneuvosto (Tyks HKN)

Lennu Yldaneva, puheenjohtaja
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Turun kaupunki

VSSHP:n teknisten palveluiden lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Yleisesti voidaan todeta, ettd uusi joukkolitkenneratkaisu parantaa sairaalamme
saavutettavuutta niin asiakkaiden kuin henkilokunnankin osalta. Ratkaisun laajentaminen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin edelleen parantaisi tété tavoitetta.
Joukkoliikenneratkaisu helpottaa my6s sairaalan ja koko kampusalueen
parkkipaikkaongelmaa, sekd vihentdd autoilusta aiheutuvaa ilmanlaatu- sekd dénihaittaa.

Linjausvaihtoehdot tulisi olla sellaisia, ettd pysikeiltd olisi T-sairaalaan, A-sairaalaan ja
tulevaan naisten- lasten sairaalaan ( T3-sairaalaan) turvalliset ja helposti saavutettavat

kulkuyhteydet.

Sairaalaan suuntautuva liikenne tulee pééasiassa Turun kaupungista ja sen 1&hidistd, mutta
my0s laajalti ympéri Varsinais-Suomea. Lausuntopyynndéssé pyydetyistéd
linjausvaihtoehdoista Varissuo — Matkakeskus vaikuttaisi ilman tutkimuspohjaista tietoa
olevan tarkoituksen mukainen linjausvaihtoehto laajalta tulevan asiakaskuntamme
ndkodkulmasta. Mikali ndkokulmana on kaupunkiliikenteen vihentdminen, niin télléin
Varissuo — Raisio varustettuna Raisiossa etdparkkimahdollisuudella, mahdollistaisi
litkenteen vdhentdmisen Turun keskusta-alueella.

Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirin Ky ei ota kantaa jarjestelmévaihtoehtojen raitiotie,
superbussi tai runkobussijirjestelmén vililld. Raitiotievaihtoehdon osalta olemme kuitenkin
joutuneet pohtimaan asiaa muita vaihtoehtoja tarkemmin, raitiotien aiheuttaman suuremman
sdhkokenttd- ja magneettisten hdirididen vuoksi. Nama voivat héiritd sairaalamme
ladketieteellisid laitteita. Raitiotien aiheuttaman tirindn merkitysta laitteistoille ei ole voitu
arvioida ldhtotietojen puuttuessa. Liitteend asiantuntijamme lausunto raitiotien
vaikutuksesta ladkintdlaitteille, liitteet 1 ja 2.

Yhteenveto:

Kéytettdvissd olevien tietojen perusteella ei ole oletettavissa, ettd minkéén esitetyn uuden
joukkoliikenneratkaisun osalta aiheutusi sairaalan l4ékintélaitteille hdiriGitd tai muutakaan
haittaa. Térinédn vaikutusta laitteille ei ole voitu arvioida ldhtétietojen puuttuessa.
Lahtokohtaisesti suunniteltu joukkoliikenneratkaisu vaikuttaa myonteisesti sairaalan
asiakkaiden ja henkil6kunnan sairaalan saavutettavuuteen, parantaa ilman laatua ja
todenndkdisesti vihentdd meluhaittoja. Pysdkkisuunnittelussa tulee huomioida T-sairaalan,
A-sairaalan ja T3-sairaalan saavutettavuus turvallisesti.

Juha Rantasalo
teknillinen johtaja

Turussa 31.11.2018

Liitteet 1 ja 2: Lausunto joukkoliikenneratkaisun vaikutuksesta laékintilaitteille

Tyks, Turun yliopistollinen keskussairaala - Kiinamyllynkatu 4-8, PL 52, 20521 TURKU - Vaihde 02 313 0000
Aucs, Abo Universitetscentralsjukhus - Kinakvarngatan 4-8, PB 52, 20521 ABO - Véxel 02 313 0000




VARSINAIS-SUOMEN SAIRAANHOITOPIIRI
EGENTLIGA FINLANDS SJUKVARDSDISTRIKT

Jukka Kaikkonen
Laakintatekniikka

Lausunto
18.10.2018

Raitiotien aiheuttamat ulkoiset haitat VSSHP ladkintalaitteille

Toimeksianto

21.9.2018 saamassani toimeksiannossa tehtavani oli arvioida Turun kaupungin
suunnitteleman raitiotielinjan aiheuttamia haittoja VSSHP laakintateknisille laitteille.
Raitiotien reittiin liittyvid tietoja hain sivustolta: http://www.turku.fi/asuminen-ja-
ymparisto/projektit-ja-hankkeet/raitiotie/raitiotien-suunnitelmat-ja-selvitykset

Laakintateknisten laitteiden k&yttoa, seké teknistd kuntoa haittaavia ulkoisia tekijoita ovat
padosin sahkotekniset hairiot, seké rakennuksen ja rakenteiden liikkeet aiheuttaen tarinda
la&kintalaitteissa. Kyseiset haitat voivat hairita tai estad laitteiden potilaskayttod, seka
vahingoittaa laitteita.

Raitiotien aiheuttamat haitat

e Raitiovaunun massa on suuri, aiheuttaen tarinda linjan vélittoméaan laheisyyteen.

¢ Raitiotien sahkolinja aiheuttaa laajalla spektrilla séhkohairidita ymparistoonsa.

¢ Raitiovaunun ferromagneettinen massa aiheuttaa liikkuessaan ja pysahtyessaan hairiota
valittomassa laheisyydessé sijaitseville magneettikuvauslaitteille.

Laékintalaiteryhmat

VSSHP laékintélaitteiden ulkoisten hairididen kesto mééraytyy vahvasti laitemodaliteetin
perusteella. Esitetyn (liite 1 Raitiotie A-sairaala) raitiotielinjan reitti kulkee A-sairaalan
edustalla Kiinanmyllynkatua pitkin. Reitin vélittomassa laheisyydessa herkimmat laitteet
ulkoiselle héiridille ovat magneettikuvauslaitteet (4 kpl). Lahin etdisyys reitin ja
magneettikuvauslaitteen valilld on noin 35 m tai enemman (Turun karttapalvelu).

Analyysi aiheutuvista haitoista
Ferromagneettiset- ja séhkdlinjojen aiheuttamat hairiot
Magneettikuvauslaitteen toimintaan aiheuttaa hairiétda massaltaan suuret rautaa siséltavat

laitteet, jotka liikkuvat kuvauslaitteen laheisyydessa, sekd voimalinjat joita junat ja
raitiovaunut kayttavat.

Varsinais-Suomen sairaanhoitopiiri, Hallintokeskuse Kiinamyllynkatu 4-8, PL 52, 20521 TURKU e Vaihde 02 313 0000
Samkommunen fér Egentliga Finlands sjukvérdsdistrikt e Kinakvarngatan 4-8, PB 52, 20521 ABO e Vaxel TFN (02) 313 0000
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Perustuen magneettikuvauslaitteen toimittajalta saatuihin tietoihin (taulukko 1) voidaan
todeta, ettd raitiotien reitin ja magneettikuvauslaitteen vélille muodostuu riittavasti
etéaisyytta poistaen mahdollisuuden héiridihin.

Taulukko 1
3.0T magnet
Distance (in meters) for electrically powered trams and trains
Source Angle (degrees), 0° is parallel to 7-axis
0 15° 45° 60° T 90°
Tram 750 A 18 20 21 2 23 24 24
Train 2000 A 26 28 30 32 33 34 3

Raitiotien reitin laheisyyteen vaikuttava tarina

Magneettikuvauslaitteen toimintaan aiheuttaa hairiota ulkoinen rakenteiden liike ja tarind.
Laitetoimittajan laatimassa taulukossa (taulukko 2) on esitetty raja-arvot térinalle eri
taajuuksilla, joiden mukaisesti laitetta voidaan kayttéa potilaskdytossa. Tehtdvanannossa el
ole annettu raitiovaunun aiheuttaman tarinan arvoja, joten analyysia siihen perustuen ei
voida suorittaa.

Taulukko 2
Acceleration allowed for Intera Achieva 3.0T in RMS
1
“55 0.1
3
o
2
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B
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0,001 s | g/
0,0001
0! 6 1" 16 il 26 31 36 41 46
Frequency in Hz
Y hteenveto

Analyysiin perustuen voidaan todeta ettei A-sairaalassa raitiovaunureitin l&heisyydessé
olevien herkimpien laakintalaitteiden toiminta vaarannu ferromagneettisista- tai
sahkolinjojen aiheuttamista hairidisté johtuen. Maahan aiheutuvasta tarindsté ei ole tietoja,
mutta magneettikuvauslaitteiden etéisyyden voidaan olettaa minimoivan kyseisen riskin.

Tiedot ja analyysi perustuu nykyiseen VSSHP ladkintalaitekantaan ja sen sijaintiin.

My6hemmin hankittavat ladkintalaitteet voivat asettaa tiukempia tai muunlaisia raja-arvoja
ulkoisille hairicille.

Liite: Raitiotie A-sairaala

Varsinais-Suomen sairaanhoitopiiri, Hallintokeskuse Kiinamyllynkatu 4-8, PL 52, 20521 TURKU e Vaihde 02 313 0000
Samkommunen fér Egentliga Finlands sjukvérdsdistrikt e Kinakvarngatan 4-8, PB 52, 20521 ABO e Vaxel TFN (02) 313 0000
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Turun kaupunki / kirjaamo
turun.kaupunki@turku.fi

LAUSUNTO TURUN JOUKKOLIIKENNERATKAISUSTA
Dnro 4105-2015 (639)

1. Yleista

VR-Yhtyma Oy (VR) kiittéa mahdollisuudesta lausua Turun joukkoliikennerat-
kaisuun liittyen. Pidamme tavoitteita Turun joukkoliikenteen kehittdmisen
edistdmisesta tarkeina ja suhtaudumme erittdin positiivisesti uusiin suomalai-
siin raideliikennehankkeisiin.

VR kannattaa ekologisia joukkoliikenneratkaisuja ja sujuvien joukkoliikenne-
jarjestelmien edistamistd. Joukkoliikenteen kehittdmisen suunnittelu on pe-
rusteltua toteuttaa osana kaupunkikehityshanketta, jossa mydés kaupunkira-
kenteen ja maankayton kehitys tulevat huomioiduksi.

2. Kommentit esitettyihin kysymyksiin

VR-Yhtyma Oy

PL 488 (Radiokatu 3)

00101 Helsinki

e Minkd néette parhaaksi jarjestelmévaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien,
superbussin vai runkobussin? Miksi?

VR kannattaa uusia raideliikenteeseen perustuvia joukkoliikenneratkaisuja.
Raitiotie on ymparistdoystavallinen, tehokas ja asiakaskokemuksen kannalta
houkuttelevin vaihtoehto. Joukkoliikenteen suosio kasvaa ja erityisesti raide-
lilkenteen matkustusmaarat ovat vahvassa nousussa.

Raitiotien edut kayvat ilmi myo6s selvityksistanne:

- Sujuva lilkennejarjestelma, houkutteleva joukkoliikenne seka korkea vali-
tyskyky

- Ekologisuus, hiilidioksidipaastéjen kannalta suositeltava kuljetusmuoto

- Raitioliikenne olisi kaupungin kilpailukyvyn ja vetovoiman kannalta paras
vaihtoehto

- Raitiotien muita vaihtoehtoja korkeampi investointihoukuttelevuus

e Minkéd néette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmadéiseen toteutusvaihee-
seen?

Linjaus on perusteltua toteuttaa toimivan liikenneverkoston ja liityntaliiken-
teen nakdkulmasta. Sujuva yhteys rautatieliikenteeseen on tarkea. Rautatie-
aseman laheisyydelld on tarkea syoéttovaikutus paikalliseen joukkoliikentee-
seen ja painvastoin.

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etunimi.sukunimi@vr-.fi Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtyma Oy, Helsinki
www.vrgroup.fi Radiokatu 3, 00240 Hki
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e Millaisia vaikutuksia néette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Entéd Turun seudun kehitykseen?

Raitiotie olisi tehokas keino kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta.
Raitiotie kehittdisi ekologista joukkoliikennetta, vahentaisi henkildautoliiken-
netta seka nain parantaisi keskustan viihtyvyytta ja ehkaisisi liikenteen ruuh-
kautumista.

e Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijérjestelméa vaikuttaisi toimin-
taanne?

VR on laajentamassa raideliikenteen osaamista raitioteihin. Olemme jo aiem-
min kertoneet ldhtevamme kilpailemaan Tampereen raitiotien liikenndinnista.
VR:II& on vankka osaaminen kaupunkiliikenteen operoinnista ja uusien rai-
deosuuksien avaamisesta, kyky kantaa taloudelliset riskit ja halu hoitaa lii-
kenne vastuullisesti. Pidamme mahdollista Turun raitiotieta kiinnostavana lii-
kenndintikohteena.

Muutoinkin suunnitellut joukkoliikenneratkaisut ovat tarkeita VR:lle. Rautatie-
aseman helppo saavutettavuus on rautatieliikenteelle eduksi. Toimiva paikal-
linen joukkoliikenne hyddyttaa rautatieliikennetta.

e Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laa-
jentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin?

VR suhtautuu positiivisesti suunnitellun joukkoliikenneratkaisun laajenemi-
seen my0Os Turun naapurikuntiin. Se olisi joukkoliikenteen ja seudullisen kehi-
tyksen kannalta hyva asia.

Annamme tarvittaessa lisatietoja ja olemme mielellamme mukana Turun
joukkoliikenneratkaisun kehittamisessa.

VR-Yhtyma Oy

Leena Keisanen
Kehitysjohtaja, Matkustajaliikenne



Turun Ydinkeskustayhdistys ry 01.11.2018
Toiminnanjohtaja Katariina Raike
c/o Turun kauppakamari

Puolalankatu 1, 20100 Turku

LAUSUNTO Turun seudun joukkoliikenneratkaisu

Turun Ydinkeskustayhdistys ry:n toiminta tahtaa kaupunkikeskustan kaupallisen elinvoiman
lisddmiseen. Yhdistyksen toimintamuotoina ovat tapahtumayhteisty0, viestinta ja kehityshankkeet.
Jasenistomme kattaa liki 400 keskustan yritysta ja kiinteistoa.

Turun kaupunki haluaa olla urbaani, kehittyva ja kasvava kaupunki, ja yhdistyksemme nakee etta
niin raitiotie kuin laadukas superbussiratkaisukin tukevat naita tavoitteita. Keskustan eldvyytta
tukee parhaiten ratkaisu, jonka myota mahdollisimman suuri joukko ihmisia laajalta
maantieteelliselta alueelta pddsee sujuvan ja nopean joukkoliikenneyhteyden paahan keskustasta.
Ratkaisun tulee olla Iahtokohtaisesti seudullinen. Linjausvaihtoehtoja tulee tarkastella
mahdollisimman suuren vaestdpohjan palvelemisen kannalta, huomioiden kaupungin tulevat
kasvualueet.

On ilmeista etta raitiotien kustannukset ovat niin paljon suuremmat, etta vastaavalla tai
pienemmalla kustannuksella pystytdan rakentamaan merkittavasti kattavampi superbussiratkaisu.
Tama palvelee laajempaa ihmisjoukkoa, mika edistaa niin kaupungin hiilineutraaliuspyrkimyksia kuin
keskustan kehittamistakin. Mikali superbussiratkaisuun paadytaan, tulee huolehtia asemaverkoston
ja muun infran laadukkaasta toteutuksesta, mika edistaa yksityisten investointien ja
kehitystoimenpiteiden kaynnistymista linjaston varrella.

Yhdistyksemme katsoo myo0s, ettd ydinkeskustan joukkoliikennejarjestelyissa tulee huomioida
keskustavision nakemykset.

Turussa 1.11.2018

Turun Ydinkeskustayhdistys ry:n hallituksen puolesta

Katariina Raike
toiminnanjohtaja
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Ryhma 40 000:n lausunto Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta

Turun korkeakoulujen ylioppilas- ja opiskelijakuntien yhteistydryhma Ryhma 40 000 kiittaa
mahdollisuudesta lausua Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta. Mielestamme on erittdin tarkeaa,
ettd Turussa investoidaan tulevina vuosina merkittavasti joukkoliikenteen kapasiteettiin ja
sujuvoittamiseen. Erityisesti Kupittaa-Yliopistonmaki-Keskusta valille opiskelijat ovat toivoneet jo
pitkadn parannuksia joukkoliikenteen toimivuuteen. Lisaksi on tarkeaa, etta liikkennointi ei heikkene
sataman suunnalla oleville kampuksille. Me korkeakouluopiskelijat haluamme nahda Turun, joka
uskaltaa tehda rohkeasti investointeja nykyisten ja tulevien sukupolvien hyvinvoinnin
parantamiseksi.

e Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin? Miksi?

Turulla on kunnianhimoinen tavoite olla Suomen paras opiskelijakaupunki. Yksi tarkeimmista
elementeista hyvassa ja toimivassa opiskelijakaupungissa on toimiva julkinen liikkenne. Opiskelijan
padasialliset tavat taittaa matkoja ovat nimittain joukkoliikenne ja erilaiset kevyen liikkenteen
muodot. Ryhma 40 000 nakee, etta raitiotie lisdisi Turun houkuttelevuutta seka opiskelukaupunkina
ettd kaupunkina johon voi jaada tydskentelemaan opintojen jalkeen. Me opiskelijat toivommekin
Turulta kunnianhimoa kehittda kaupungin joukkoliikennettd laatu edella.

Kampusalue ja tiedepuisto tulevat olemaan tulevina vuosikymmenina yha merkittavammassa
roolissa tyossakaynti- ja opiskelualueina. Raitiotie vastaa parhaiten alueen kasvun ja kehittymisen
tarpeisiin, seka kasvavaan joukkoliikenteen tarpeeseen. Se mahdollistaa tiiviin kaupunkirakenteen
suunnittelun ja ohjaa kasvua. Raiteet ovat kiintead osa kaupunkia ja niiden ymparille on turvallista
investoida. Raitiovaunun puolesta puhuvat myds sen korkea matkustajakapasiteetti ja kayttoika.

Yhtena huolenaiheena superbussien kanssa piddmme bussivaihtoehdon esteettomyytta ja
kaytettavyytta. Raitiotie takaisi, ettd nama kaksi kriittisen tarkeda asiaa ottavat selvan harppauksen
eteenpadin merkittavaa uudistusta tehtdessa. Raitiotie pysahtyy raiteiden vuoksi aina samalle
etaisyydelle pysakin korokkeelta, kun taas superbussin tapauksessa etaisyys vaihtelee. Raitiotie
palvelee nain paremmin liikuntarajoitteisia ja erityisesti pyoratuolilla liikkuvia ihmisia.

e Minka ndette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaiheeseen? Yleissuunnitelman
tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki,
VarissuoLansikeskus ja Varissuo-Matkakeskus.

Kaikki linjausvaihtoehdot tukevat vahintaankin hyvin elleivat erinomaisesti lilkkennetta yliopistolle ja
kampusalueelle. Raisiossa, Runosmadessa tai muiden reittivaihtoehtojen varrella ei asu niin
merkittdvaa maaraa opiskelijoita, etta linjausvaihtoehdolla olisi merkittavaa vaikutusta
opiskelijoiden kulkemiseen kunhan bussipohjainen syottoliikenne toimii moitteetta joko
raitiotielle/superbussille tai keskustaan. Tarkein asia on kuitenkin se, ettéd linja palvelee seka
Yliopistonmaékea ettd Kupittaan kampusaluetta.
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 Millaisia vaikutuksia ndette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun tai Turun
keskustan kehitykseen? Entd Turun seudun kehitykseen?

Uudet liikennodintiratkaisut, erityisesti raitiotie sen suuremman kapasiteetin myota, tiivistavat Turun
kaupunkirakennetta ja kannustavat investointeihin raitiotien varrella. Investoinnit ovat ensisijaisen
tarkeitd Turun positiivisen talous- ja vdestdkehityksen yllapitdmisessa.

» Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittdmiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla.

Lilkenneratkaisua voidaan hyvinkin laajentaa ldhikuntiin, mikéali se ndhdaan taloudellisesti ja/tai
kaupunkirakenteen vuoksi tarpeelliseksi. Huolimatta siita mihin ratkaisuun laajentamisen kannalta
paadytaan, on jatkossakin ensisijaisen tarkeaa seka Turun ettad sen ymparyskuntien kannalta, etta
liikenndinti Turkuun on vaivatonta.

e Lopuksi

Pidamme tarkeana etta joukkoliikennettd on mahdollista kayttaa myos yo- ja ilta-aikaan, silla
erityisesti opiskelijat kokevat etta nykyinen tarjonta ei riitd kattamaan kysyntaa. lltabussit tukisivat
iltatyoskentely- ja vapaa-ajan liikenteen lisaksi myds ammattikorkeakoulun monimuoto-
opiskelijoita, joiden opinnot keskittyvat ilta-aikaan. Uudistuksen yhteydessa on mahdollista ja
luontevaa kiinnittda huomiota myds tahan epakohtaan.

Kunnioittaen, Ryhma 40 000 - Turun korkeakoulujen ylioppilas- ja opiskelijakunnat

Inari Harjuniemi, hallituksen puheenjohtaja ja Rauli Elenius, paasihteeri
Turun yliopiston ylioppilaskunta

Jukka-Pekka Salmela, hallituksen puheenjohtaja ja Tero Rinne, toiminnanjohtaja
Turun ammattikorkeakoulun opiskelijakunta TUO

Ina Laakso, hallituksen puheenjohtaja ja Linda Lindholm, paasihteeri
Abo Akademis Studentkar

Maria Tokou, hallituksen puheenjohtaja
Studerandekaren Novium vid yrkeshdgskolan Novia

Joose Maensyrja, hallituksen puheenjohtaja
Humanistisen ammattikorkeakoulun opiskelijakunta HUMAKO

Johanna Leppanen, hallituksen puheenjohtaja Diakonia-ammattikorkeakoulun opiskelijakunta
O’Diako




Runosmden raitiotie-/superbussilinjaus herattda kysymyksia
Runosmikiseuran hallitus esittd3 kielteisen kantansa ehdotetulle raitiotie-/superbussilinjaukselle.

Runosmikiseuran mielesta Satakunnantieté keskustasta tuleva linjaus, joka on suunniteltu kaantyvaksi
Paalupaikalta Varkkavuorenkadulle, siitd edelleen Nattinummeen ja ulkoilu- ja virkistysalueen Idpi
Runosmaen Munterinkadulle, palvelee huonosti Runosmaen asukkaita.

Nykyinen, hyvin toimiva joukkoliikenne saa paljon kiitosta alueen asukkailta. Bussit kulkevat Runosmdesta
keskustaan seitseman minuutin vilein ja matka-aika on lyhyt. Bussipysakit on sijoitettu siten, ettd joka
suunnasta on pysakille lyhyt matka. Raitiotie/superbussivaihtoehto pidentaisi lahes kaikkien asukkaiden
matkaa pysakille, osalle huomattavan paljon. Pidentyvi vuorovili ja matka-aika heikentdvat kdytettavyytta.

Raitiotie-/superbussilinjaus on aina my&s linjaus kaupunkikehitykselle. Suunniteltu linjaus veisi Runosmaen
— Nattinummen asukkailta hienon virkistys-, lenkkeily- ja hiihtoalueen muuhun kéyttoon. Alueelle tullaan
ennemmin tai myhemmin rakentamaan asuinkerrostaloja, jotta saadaan liséd joukkoliikenteen kayttdjia.
Muutoinhan tdma tavoite ei toteudu.

Edelld mainituista syistd Runosmakiseura esittdd, ettd Runosmaki otetaan raitiotie- ja
superbussikeskusteluun sitten, kun linjaus tulee Tampereen Valtatien suunnasta ja jatkuu lentoasemalle.
Tahdn ratkaisuun Runosmaki sopii mainiosti.

Turussa 14.2.2018

Runosmadkiseura ry:n psta
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Iorma Hellsten Ulla Kaarnavaara

puheenjohtaja sihteeri
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