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JOHDANTO

Design manual -raportti on osa raitiotien yleissuunnitelmaty6ta. Design Manualin sisaltdé on laadittu tiiviissa
vuorovaikutuksessa tilaajan, WSP:n ja Ratatek:n muodostaman tyéryhméan kesken. Tyoryhman kokoukset
jarjestettiin vuorovaikutteisina tilaisuuksina. Etatyosuosituksen aikaan kokoukset jarjestettiin etatilaisuuksina ja Miro
-alustaa kayttden tyéryhma osallistui aktiivisesti yhteiseen ideointiin ja ratkaisujen kehittamiseen. Ydintavoitteena on
ollut koota Design Manual, jonka ratkaisuilla raitiotie nivoutuu hyvin ymparoiviin kaupunkitiloihin.

Turun raitiotien ensimmaisen vaiheen yleissuunnitelmassa 2013 laadittiin raitiotielle strategiset paéatavoitteet. Nama
tavoitteet ovat Design Manualin valintojen lahtdkohtina. Luvussa 1.2 kuvataan, miten tavoitteet konkretisoituvat
Design manualin ratkaisuissa. Ekologinen, sosiaalinen ja taloudellinen kestavyys, viintyisyys ja vetovoimaisuus seka
esteettdémyys huomioidaan kaikkien ratkaisujen taustalla. Esteettémyyden varmistamiseksi tulee jatkosuunnitellussa
noudattaa sujuva.info -sivuston ohjeita seka 2022 paivittyvaa Suraku ohjeistusta.

Design manual on tybkalu hankkeen kaupunkikuvallisen laatutason ohjaukseen raitiotien suunnittelussa

ja toteutuksessa. Design Manualissa maaritetaan toteutettavat ratkaisut, se ei ole yldtasoinen visioiden ja

ideoiden kirja. Design manual sisdltdd katujen pintamateriaalien, kalusteiden ja varusteiden, raitiotiepylvaiden ja
valaisinpylvaiden ja valaistuksen laadulliset maaritykset ja tuotemaaritykset seka kaupunkikasvillisuuden periaatteet.

Turun raitiotie sijoittuu kaupunkikuvallisesti eri tyyppisiin kaupunkiymparistdinin. Design Manualissa raitiotielinjaa
on tarkasteltu kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti ja jaettu tarkastelun pohjalta neljaan miljo6oltaan erilaiseen
osuuteen. Kustakin osuudesta on laadittu miljddkaavio, joka siséltda osuuden materiaalien ja kasvillisuuden
maaritykset. Kultakin osuudelta on laadittu havainnekuvat.

Raitiolinjalta on osoitettu paikkoja, joissa raitiotie sijoittuu katuaukioiden kohdalle. Naissa paikoissa aukion
pintamateriaaleja ja aukiosommitelmaa voidaan jatkosuunnittelussa suunnitella kokonaisuuksina. Tavoitteena on,
etta raitiotie on ennemminkin osa kortteleita ja aukioita kuin alueita halkova vayla. Lisaksi on nostettu esiin paikkoja,
joissa on potentiaalia ja mahdollisuuksia erikoisvalaistuksen kohteiksi ja taiteen paikoiksi.

Ratasdhkon osalta esitetdan, miltd ratasdhkon seké valaistuksen ja ratasahkdn yhteiskayton pylvaat ja ripustukset
raitiotien osuuksilla ndyttavat. Lisdksi esitelladn ideoita siitd, miten sdhkodnsydttdasemien ulkoasua voidaan muokata
kaupunkiymparistoihin sopiviksi. Ratasahkdn suunnitelmat on esitetty osana raitiotien yleissuunnitelmaa.



VISIO KAUPUNKIKUVASTA,
1 RAITIOTIE OSANA
TULEVAISUUDEN KAUPUNKIA



1.1 RAITIOTIE KEHITTYVASSA KAUPUNKIRAKENTEESSA
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Raitiotielinja luo l&pileikkauksen Turun eri osaksi Turun keskustaa, Ratapiha- ja raitiotie on huomioitu alueiden alkuvaiheessa. Myo6skaan vireilla
kaupunkitypologioihin. Reitin varrella on aluetta kehitetdéan tiivimmaksi palvelu- ja suunnitelmissa. Niiden vaikutusta raitiotien olevat asemakaavat, kuten Ratapihan
monipuolisesti erilaisia miljoité 1ahidsta asuinalueeksi ja Itaharjulle suunnitellaan suunnitteluun esitelladn seuraavilla sivuilla. tapahtuma- ja elamyspainotteinen
tiiviiseen keskustaan ja pientaloalueista Tiedepuisto-nimistd innovaatiokeskusta, My&s Ratapiha-alue muuttuu kytkeytyen keskustakehityshanke eivét vaikuta
valtakunnallisesti tarkeisiin historiallisiin joka on toiminnoiltaan monipuolinen osaksi Turun keskustan pohjois- ja merkittavasti raitiotiehen. Kehittyvat alueet,
paikkoihin. Raitiotielinja on osa kehittyvaa osaamisen ja korkean teknologian l&nsiosiin levidvaa kaupunkirakennetta, nykyiset kaupunkitypologiat ja vuonna
Turkua ja kulkee my6s muuttuvien ty6paikkojen kasvukeskus. Linnakaupungin jota uusi raitiotielinjaus korostaa. 2017 tehty Turun keskustan kaupunkikuva
alueiden |api. Linnakaupungin aluetta ja Tiedepuiston kehittaminen vaikuttavat Alueen suunnitelmat ovat kuitenkin -selvitys ovat ohjanneet ratikkalinjan

ollaan kaavoittamassa yhtendisemmaksi merkittavasti raitiotien iimeeseen, Matkakeskuksen kohta mukaan lukien miljéotyypityksen tekoa (luku 2).



LINNAKAUPUNGIN ALUE

NyKyisin Linnakaupungin alue on Raitiotie kulkee Linnakaupungissa

pitkalti epayhtenéista ja irrallista Kirstinpuiston, Vaasanpuiston,

teollisuus-, logistiikka- ja satama- Herttuankulman ja Linnanniemen alueiden
aluetta. Linnakaupungin osayleiskaavan lapi. Linnanniemen suunnittelusta
taavoitteena on kehittdd alueesta elava jarjestettiin vuonna 2020 kansainvalinen
kaupunginosa, joka kytkeytyy osaksi ideakilpailu ja voittajasuunnitelmaa

Turun keskustaa. Turun linnalle muodostuu ollaan jatkamassa asemakaavan

pitkd nakymaakseli Juhana Herttuan viitesuunnitelmaksi.

puistokadulta. Osassa aluetta on uusi
lainvoimainen asemakaava, ja osaa ollaan

Raitiotie kulkee Linnakaupungin alueen lapi
viela kehittamassa.

pohjoisesta tullessa ensin Kirstinpuiston
°® puistokaytavassa, kaantyy sitten Kolmen

o® Katariinan bulevardille kohti linnaa
°® ¢ ja menee lopuksi Juhana Herttuan
°® puistokatua pitkin kunnes kaantyy
o® paatepysékille.
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LINNAKAUPUNGIN ALUE
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° Havainnekuva Kirstinpuiston puistoakselilta, jota
° pitkin kulkee seka raitiotie etta jalankulun ja pyorailyn
: Kirstinpuiston asemakaavan havainnekuva. Alueen paavayla. Asemakaavan tavoitteena on ollut profiloida
o suunnittelussa on painotettu laadukkaita julkisia Kirstinpuiston aluetta pyorailyn kaupunginosaksi
° tiloja ja viheralueita seké hulevesien kasittelyd. Kuva: 1@ mahaollistaa elamantapa, joka el perustu
° Schauman Arkkitehdit henkiloauton varaan. Kuva: Schauman Arkkitehdit
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Herttuankulman asemakaavan asemapiirros. Kuva: Lundén Architecture Company Linnaniemen kilpailun voittajatyé ”"Kolme palaa”. Kuva: After Party & Sitowise



TIEDEPUISTON ALUE

Tiedepuiston masterplan: nakyma ltaharjulta Kupittaan asemakeskuksen suuntaan. Aukion laidalla kulkee
raitiotie. Kuva: Cederqvist & Jantti Architects

Tiedepuiston masterplan: havainnekuva 2017, raitiotie merkitty palloviivalla. Kuva: Cederqvist & Jantti Architects

Tiedepuistoon muodostuu Turun toinen
keskusta, joka on tarkeé osatekija
kaupungin vetovoimaisuuden ja
kilpailukyvyn kehittdmisessa. Tiedepuiston
kehittdmishanke on monipuolisten
toimintojen ja usean kampuksen
kokonaisuus, jonka tavoitteena on luoda
kokeileva ja kansainvalisesti kiinnostava
osaamiskeskittyma.

Raitiotie kulkee alueen lapi Varissuon
suunnalta tullessa ensin uutta Voimakadun
bulevardia pitkin, sen jalkeen aukion
laidalla ja lopulta uuden kannen yli.
Masterplan-alueella raitiotie voidaankin

Kaavaehdotuksessa mahdollistetaan
Lidlin tontilla nykyinen toiminta
'

Asuinkorttelit

_______

Asuinkorttelit 7T ==--o
Voimakadun varressa mahdollistetaan "7 TT----___

kivijalkapalvelt 7T T=--__

jakaa kahteen osaan: I[taharjun
Voimakadun asemakaavaluonnoksen
alueeseen ja Tiedepuiston kannen
alueeseen.

Tiedepuiston kannen hankekilpailutus on
kdynnissa. Tavoitteena on saada kannen
alueelle kokonaissuunnitelma, joka sisaltaa
korkeita rakennuksia ja monikayttoisia
hybriditiloja. Alue on térkea liikenteellinen
solmukohta Kupittaan aseman yhteydessa.

ltaharjun Voimakadun alueella teollisuus-
ja varastoalueesta muutetaan asuin- ja

tybpaikka-alue, jossa edistetdan viintyisda
ymparistda ja kaupunkikuvaa.

Puhallintehtaan rakennuksen sijainti

Liikunta- ja elamyskeskus
.

Nykyisen vahittaistavarakaupan
laajentaminen
.

Alueelle jaa voimaan asemakaava 56/1961

AUTOPAIKKALASKELMA Kerrosala Autopaikkoja
Asuinkorttelit 1 ap/120 k-m2, vahintdan 1 ap/2 asuntoa 147 620 1230
Vieraspaikat 1 ap/10 asuntoa n.250
Liikunta- ja elamyskeskus 1 ap/120 k-m2 30 000 250
Hybriditalo 1 ap/120 k-m2 5200 43

Prisman kortteli 1 ap/50 k-m2 21000 420

yht. 2 193 ap

.
Hybriditalo

krs. 1-2 kaupalliset tilat

krs. 3-12 asuminen/toimisto

Itaharjun Voimakadun asemakaavaluonnoksen asemapiirros 2021. Raitiotie kulkee Voimakatua pitkin.



1.2 RAITIOTIEN SUUNNITTELUN TAVOITTEET

Turun raitiotien ensimmadisen vaiheen yleissuunnitelmassa 2013 laadittiin raitiotielle seuraavat paétavoitteet:

KAUPUNGIN KILPAILUKYKY,
KASVU JA KESKUSTAN
VETOVOIMA NOUSEVAT

ARVOVALINTA: Turun keskusta
on kaupungille ja seudulle
elintérkeé ja sen vetovoima
tulee turvata. Kaupungin kasvu
mahdollistetaan parantamalla
keskustan saavutettavuutta
joukkoliikenteella.

KRITEERI 1: Inmisten ja yritysten
lukuméara Turun keskustassa
kasvaa.

KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

ARVOVALINTA: Maankayton
kehittdminen ja rakentaminen
keskitetddn keskustaan seka
intensiivisen joukkoliikenteen
varteen, jossa rakentaminen
on kaupunkimaista, tiivista ja
tehokasta.

KRITEERI 2: Yli 85 % Turun
uudesta ja kehittyvasta
maankaytostéd (asuminen ja
keskustahakuiset tydpaikat)
vuoteen 2035 mennessa
sijoitetaan jalankulun, jalankulun
reunavyohykkeen ja intensiivisen

SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA
JA HOUKUTTELEVA
JOUKKOLIIKENNE

ARVOVALINTA: Suositaan
kestavia likkumistapoja Turun
keskustassa ja keskustaan.

KRITEERI 3: Turun

kaupungin joukkoliikenteen
matkustajamaarat kasvavat

55 % nykytilanteesta vuoteen
2035 mennessa eli keskimaéarin
Turun joukkoliikenteen
matkustajamaarat kasvavat 2 %
vuodessa.

KAUPUNGIN ASUKKAIDEN
VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI
LISAANTYVAT

ARVOVALINTA:
Kehittdmispanokset sijoitetaan
ensisijaisesti Turun keskustaan ja
keskuksiin.

KRITEERI 4: Kaupunkitilan
laadun paraneminen
keskustassa ja intensiivisen
joukkolilkennevydhykkeen
varrella.

TALOUDELLISESTI KESTAVA
INVESTOINTI

ARVOVALINTA: Kaupunkilaiset
haluavat kehittaa kaupunkia
joukkoliikenneratkaisuun
perustuen ja ovat valmiita
maksamaan siitd lisaémaksuina
tai muiden hankkeiden
karsimisena.

KRITEERI 5: Turun kaupungin
kassavirta ja taloudellinen
kilpailukyky kestavat kaytto- ja
paaomakustannukset.

KRITEERI 6: Hanke on

joukkoliikenteen vyohykkeille.

Designmanuaalin ratkaisut konkretisoivat
tavoitteita seuraavasti:

Tavoite 1: Designmanuaalin maarityksilla
tuetaan korkeatasoisen ja tunnistettavan
raitiotie- ja pysakkiympariston ilmeen
toteutumista. Miljootyypitys sitoo
raitiotien nykyiseen ja kehittyvaan
kaupunkiymparistédn. Raportissa

on esitetty ratkaisuja, joilla raitiotie
voidaan nivoa osaksi ymparoivaa
kaupunkiymparistéd aukioiden kohdilla.

Tavoite 2: Maaritetyt materiaalit ja tuotteet
ovat pitkaikaisia ja kierratettavia. Kalusteet
ja varusteet on valittu tuotteista, jotka on
helppo yllapitaa ja joihin on saatavissa
varaosia. Kalusteiden ja varusteiden

pintakasittelyksi on ohjeistettu pitkaikainen,

kestava kasittely. Raitiotiekatujen
pintamateriaaleille on laadittu
hiilijalanjalkilaskelma, jonka pohjalta on
maéaaritetty suositukset hankintaa varten.

Tavoite 3: Toiminnallisuutta tukeva
materiaalien kdyttd ohjaa liikkkujan oikealle
kaistalleen ja tukee viestia alueella
toivotusta liikkumisen nopeudesta.
Esimerkiksi kivetyt aukiot viestivat
paikan merkityksellisyydesta ja siitd, etta
alueella on paljon liikkujia. Laadukkailla
materiaaleilla ja tuotteilla toteutettu
rakentaminen viestii turvallisuudesta.
Kaikki raitiotiepysakit ja niille johtavat
reitit ohjeistetaan toteutettavaksi
esteettdmyyden erikoistasolla.

yhteiskuntataloudellisesti
kannattava.

Tavoite 4: Miljootyypeittain suunnitellut
kaupunkitilan ratkaisut liittdvat uuden
katutilan olemassa olevaan kaupunkiin.
Kaupungin tavoite lisdta vehreytta
katutilaan aina kun mahdolliista on
huomioitu maarittamalla vihreille
raidealueille ja katutilan viherkaistoille
monilajista kasvillisuutta. Raitiolinjan
varrelta on tunnistettu mahdollisia taiteen
ja erikoisvalaistuksen paikkoja.

Tavoite 5: Taloudellisuuteen vaikuttavat
tavoitteen 2 kohdalla kuvatut ratkaisut.



1.3 HYVINVOINTIA TUOTTAVA KAUPUNKIYMPARISTO

Julkista ymparistod rakennettassa
vaikutetaan tavoitteeseen luoda
turvallinen, terveellinen ja ihmisten
hyvinvointia tukeva rakennettu ympaérist6
matkalla kohti hiilineutralia Suomea
2035. Tavoitteen saavuttamiseksi tulee
huomioida monialaiset samanaikaiset ja
keskinaiset suunnittelun ja rakentamisen
riippuvuudet ymmartden hiilijalanjalkeen,
energiankulutukseen, tekniseen
kayttéikaan, kiertotalouteen, kustannuksiin
ja biodiversiteettiin liittyvat tavoitteet.

Samalla luodaan meille kaikille viintyisda
ymparistda.

Fyysinen kaupunkiympérist6 vaikuttaa
sen kayttajiin suoraan ja vélillisesti.
Oikeilla suunnitteluratkaisuilla voidaan
luoda kaupunkitilaa, joka on hyvinvointia
tuottavaa. Hyvinvointia tuottava
kaupunkiymparistd koetaan positiiviseksi,
sielld likkuminen on turvallista ja sujuvaa,
ymparistdsséd on runsaasti vehreytta ja
biologista monimuotoisuutta niin elidston,

Kaupungin piirteitd korostavat ja
kaupungille tyypilliset materiaalit
ja kalusteet. Ylpeys omasta
kotikaupungista.

¢ |[stuskelun ja tapaamisen mahdollistavat
paikat ja kalusteet tai rakenteet.

¢ |aadukkaat materiaalit ja runsas
vehreys.

e Turvallisuutta luovat ratkaisut, kuten
esteettomyys, liikkkujien omat kaistat,
hyva valaistus.

kasvillisuuden kuin mikrobistonkin tasolla.
Planetaarisen hyvinvoinnin n&dkdkulmasta
ratkaisuissa tulee painottua kaytettyjen
materiaalien hiilijalanjalki, helppo
kierratettavyys, yll&pidon helppous

ja elinkaaren mittainen kestavyys.

Turun raitiotien yleissuunnitelman
hiilijalanjalkiselvityksen kautta on saatu
tieto, millainen merkitys katurakentamisen
pintamateriaalien hankinnalla on ilmastoon.
Katujen materiaalimaarityksissa kaytetaan
selvityksen tulosten mukaisia kestavimpia
tuotteita.

Raitiotiekadut rakennetaan kokonaan
uudestaan ja tdssa yhteydessé on
mahdollisuus vaikuttaa koko katutilan
viihtyisyyteen ja liittad katuja tiiviisti osaksi
asuinkortteleita. Ratkaisuina ovat muun
muassa vihredn pinnan ja kasvillisuuden
mahdollisimman runsas kaytto, hulevetta
lapéisevien ja viivyttavien pintojen
rakentaminen seka Turulle tyypillisten kasvi-
ja puulajien kaytdn maksimointi.

e Hulevesien hallinta, kestavat kasvit
e \etta lapaisevat pinnat.
¢ Monimuotoiset, runsaat istutukset.

e Matala hiilijalanjélki ja pitka elinkaari

¢ | dhelld tuotetut materiaalit ja tuotteet.
e Pitkadkestoiset materiaalit.

e Helppo yllapidettavyys.

Hyvinvointia tuottavan kaupunkiymrpariston
toteutumisen varmistamiseksi on hyva luoda
mittaristo, jolla toteutumista seurataan monialaisesti.
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1.4 VUOROVAIKUTUKSESTA SAADUT HUOMIOT JA TOIVEET

Design manual ja sen keskeiset

teemat muodostivat syksyn 2021
vuorovaikutuksen keskeisen sisallon.
Seka asukaskyselyssa 27.09 -17.10.2021
ettd sidosryhmatilaisuudessa 7.10.2021
koottiin nakemyksid kaupunkiympariston
ratkaisuista raitiotien varrella.

Vuorovaikutuksen tulokset ovat luettavissa
laajana kokonaisuutena yleissuunnitelman
litteend olevasta vuorovaikutuksen
raportista.

Tahan kappaleeseen on tiivistetty
tulevaisuuden raitiotielinjan
kaupunkikuvaan kohdistetut toiveet ja
nakemykset.

Asukaskyselyn tuloksia

Asukaskyselyn vastauksissa tarkeinad
asioina nousivat esiin Turun historian ja
omaleimaisten piirteiden sailyminen ja
jatkuminen, ratkaisujen kaytannollisyys,
vehreys, toimivat pysakkiratkaisut ja
esteettomyys seka pyorailyn ja muiden
likkumistapojen yhteensovittaminen.

Kaupunkiympériston muutoksensietokyky
ja kestavyys néhtiin tarkeédna sisalléllisena
teemana.

Kaupunkikuvan tyylin toivottiin rakentuvan
laadukkaista, hyvin aikaa kestavista

materiaaleista. Tyylista puhuttaessa myds
toimivuus ja kaytanndllisyys nousivat esiin.

Toiminnallisuuden kannalta esiin nousivat
esteettémat ratkaisut seka pysakkien hyva
suojaavuus tuulelta ja sateelta.

Kuva 2

Kuva 6 Kuva 12

Tulevaisuuden kaupunkikuvan Kyselyssa vastaajille annettiin tarjolle kuvavalikoima, joka sisalsi kuvia Turusta ja Euroopan kaupungeista. Vastaajia
pyydettiin valitsemaan Kuvia, jotka parhaiten kuvaavat toivottua kaupunkiymparistod. Kuvavalinnan yhteydessa vastaaja sai kertoa, miksi on
valinnut juuri tdman kuvan. Ylla on ote eniten valituista kuvista. Laaja kooste vastauksista on raitiotien yleissuunnitelman lijtteena.

11



Kaveltava, vehred keskusta

Kuva 1 Kuva 12

Kaupungin persoonallisten ratkaisujen kayttda ja viihtyisid kaduilla oleskelun mahdollistavia
ratkaisuja toivottiin lisda. Vehreytta toivottiin lisda eri muodoissaan.

Kunnioitettu ja houkutteleva Tuomiokirkon ymparisto

Kuva 10

Vastauksissa korostuivat selkeat teemat. Historiallisen ilmeen vaaliminen, vehrea
puistomaisuus, tapahtumallisuus ja autoilun hillitseminen.

Kuva 11

Kuva 4

12



Itaharjulle ja Linnakaupunkiin tiivista ja urbaania, mahdollisimman vihreaa uutta katuymparistoa

Kuva 2

Kaupunkiympaéristdn vehreyteen ja hulevesien hyddyntamiseen liittyvat kuvat nousivat naiden alueiden ylivoimaiseksi ykkésteemaksi. Selkeédsti eniten
aania sai vasen ylakuva vlhreasta raidealueesta. Sen rinnalla toivottiin monimuotoisia vihreita katuistutuksia seka hulevesiaiheita.

Raidelinjan itdiselle naapuruston alueelle toivotaan sujuvia lilkkennevaylia ja vehreita istutusalueita

Kuva 6

Valjemman asutuksen alueella tarkeimmaéksi nahtiin sujuvat liikenneyhteydet ja liityntdmahdollisuudet joukkoliikenteeseen.
Kaupunkiympaéristdéon toivottiin vihredd nurmipintaista raidealuetta seka runsaita istutuksia.

13



Sidosryhmatilaisuuden tuloksia Yritysten elinvoima polyttajille sopivien kasvilajien Taiteen ja erikoisvalaistuksen kohteita

istutus, katutydkohteista saatavien nostettiin esiin paikkakohtaisesti.
Sidosryhmaétilaisuus toteutettiin Ravintoloiden, kaupan ja muiden kierrdtysmateriaalien hyddyntaminen
etédtilaisuutena Teamsin kautta. Tilaisuus palveluiden ndkyminen ja laajentuminen seké valosaasteen ja hairidvalon torjunta. Helppo liikkuminen
oli tydpaja, jonka ryhmatdissa jokainen katutilaan n&htiin hyvana aiheena raitiotien Aiheet ndhtiin tarkeina koko linjan alueella.
ryhma kavi lapi nelja teemaa. Aiheina elavoittamiseen ja katutilojen vetovoiman Kohdekohtaisesti nostettiin esiin paikkoja, Helpon liikkumisen teemoina
olivat yritysten elinvoima, kestavat lisdadmiseen. Omana teemanaan jotka ovat erityisen merkittavia sosiaalisen olivat turvallisuus, sujuvuus ja
ratkaisut, asukkaiden viintyisyys ja helppo keskusteltiin kdvelyn ja pyorailyn kestavyyden, eli vetovoimaisuuden ja esteettdmyys. Vastauksissa nousivat
likkuminen. Teemaan johdatettiin kahdella opastuksesta. Opastus raitiotiepyséakeilta viihtyisyyden kannalta. esiin kaistojen selked merkintad myos
tai kolmella kysymyksella, joiden kautta kohti palveluja ja merkittdvia kohteita epéjatkuvuuskohdissa, raitiotien selkea
keskustelu avattiin. TAhan koosteeseen nahtiin tarpeellisena. Asukkaiden viihtyisyys erottuminen, hyva valaistus, selkea
on poimittu ne tulokset, jotka vaikuttavat opastus, talviolosuhteiden huomiointi ja
Design manualin sisaltédn merkittavimmin. Kestavat ratkaisut Kasvillisuuden ja oleskelun paikkojen pelastusajoneuvojen reittien sujuvuus.
Laaja sidosryhmatilaisuuden aineisto on lisd&dminen on yksi merkittavista Pydrille toivottiin hyvia liityntapysakaéinnin
yleissuunnitelmaraportin liitteena. Keskusteluun nostettiin esiin ratkaisuja, viihtyisyyden lisddmisen keinoista. olosuhteita usean pysékin yhteyteen.
joilla voidaan vaikuttaa kestavyyteen. Tybpajassa nostettiin esiin, etta naita tulisi Tahan liittyvia vastauksia saatiin 340 kpl eli
Aiheita olivat hulevesien hyédyntaminen, mahdollistaa laajasti katukokonaisuuksissa. aihe nahtiin hyvin tarkeana.
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RAITIOTIEN
MILJOOTYYPITYS

2



2.1 MILJOOTYYPITYS - RAITIOTIEN ERI OSUUDET

Raitiotie on jaettu neljaén milj6otyyppiin,
joista jokaisella on omat, kaupunkitilojen
piirteista johdetut ratkaisunsa. Turun
historialliset ominaispiirteet nakyvat
kortteli- ja historiaosuuksilla raitiotien
ripustuspylvaissa. Osuuksilla kdytetdan
historiallisten pylvdiden mukaan muotoiltuja
uusia pylvaita.

Kortteliosuus kulkee rautatieasemalta
TYKS:lle I&pi Turun keskustan. Talla tiiviin
keskusta-alueen jaksolla on oleellista
vaalia kaupunkikuvan nykyisten ratkaisujen
jatkuvuutta ja tutkia mahdollisuuksia

lisaté katutiloihin vehreytta ja viihtyisyytta.

\.\Turun linna
MAN\ 3 .
" ¥ 2> O

Hameenkadulle on mahdollista istuttaa
uusia katupuita ja muualla katuvihreda
voidaan lisata istuttamalla matalaa,
monimuotoista kasvillisuutta.

Tuomiokirkon edusta erottuu muista
raitiotien osuuksista erityisena
historiallisena kohtana. Katutilan
ratkaisuilla tuetaan Turun historiallista tyylia
ja korostetaan aluetta palana historiallista
kaupunkia.

Raitiotien urbaani osuus kulkee osaksi
kantakaupunkia kehittyvilla uusilla
alueilla: [taharjulla ja Linnakaupungissa.

=z

Raitiotielinja materiaaleineen,
kalusteineen ja varusteineen voidaan
nivoa tiivikksi osaksi uutta urbaania ja
tiivistd kaupunkirakennetta kayttamalla
esimerkiksi kadun viereisilld aukioilla ja
katuosuudella yhtenaisia materiaaleja ja
kasvillisuutta.

Raitiotie tuo kaupunkimaisuutta myo6s
naapurusto-osuudelle. Laukkavuoresta
Varissuolle kulkeva osuus on raitiotielinjan
vehrein, silld se kulkee valjassa
kaupunkirakenteessa, jossa kaduille on
mahdollista istuttaa lisaa puita ja muuta
katuvihredd. Runsas vehreys tiivistda

¥,
Kupitt

dd

laajaa tiemaistéa katutilaa ja viestii siita,
etta likenne on osa asuinaluetta eika
maantiekokonaisuutta. Jalkakaytavat
kivetddn keskustan tyyliin. Monilajiset ja

-muotoiset istutukset muuttavat kadun

tiemaisen ilmeen katumaisemmaksi
luoden yksityiskohtia ja kiinnostavaa
katsottavaa ympari vuoden. Viherkaistoilla
maksimoidaan hulevesien hyddyntaminen
kasvillisuuden kaytt6on. Paaskyvuoren
kohdalla raitiotie kulkee omalla
viherpintaisella kaistallaan, mika lisaa
katualueella vetta lapaisevaa pinta-alaa.

~
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RAITIOTIEN KORTTELIOSUUS

Rautatieasemalta Kupittaalle 1api Turun kantakaupungin kulkee raitiotien Kortteliosuus. Sille ominaista ovat
vakiintuneet kaupunkitilat. Raitiotie uudistaa keskustan Katuja, mika ndhdaan mahdollisuutena kehittaa niiden
viihtyisyytta. Erityisesti Hdmeenkadulle on mahdollista liséta katuvihreaa. Muille kaduille ei mahdu istuttamaan
Katupuurivistoja, mutta nykyisid yksittaisia jalopuita séilytetaan. Vihreda pyritaan lisédmaan myos matalammalla
monilajisella kasvillisuudella seka kausikasvi-istutuksilla.

PYORATIE

asfaltti

RAITIOTIE
asfaltti tai
luonnonkivi, ks. kartta s. 25

Kauppatorilla sovitetaan yhteen torin
kiveyksen kanssa

PYSAKKI AJORATA
ruskea nupukivi asfaltti

johdattavissa raidoissa
musta lohkopintainen
suorakaidelaatta

huomioraidoissa valkoinen
betoninen nystyralatta

300mm leveét graniittiset
reunakivet

LEVEAT JALKAKAYTAVAN
KOHDAT

VE 1: kasvillisuus, nykyiset puut pyritdan
sdilyttamaan ja niiden hyvinvointia
edistetdan johtamalla hulevesid

niiden kayttdon. Kortteliosuuden
kaduille lisataan kasvillisuutta aina

kun mahdollista. Uusia puita mahtuu
vain Hdmeenkadulle, mutta muualla
vihreytta voidaan paikoin tuoda
katutilaan matalammalla kasvillisuudella,

kausikasvi-istutuksilla ja kdynnospylvailla.

Nurmikon sijaan suositaan
monimuotoisempia istutuksia.

VE 2: noppakivi, erikoisladonta

JALKAKAYTAVA
betonilaatta tai

noppakivi,
erikoisladonta
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Havainnekuva Hameenkadulta.
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RAITIOTIEN HISTORIALLINEN OSUUS, LINJAUSVAIHTOEHTO UUDENMAANKADULLA

Aurajoen historiallinen alue erottuu erityisena historiallisena kohtana. Materiaali- ja kalustevalinnoilla voidaan
tukea Turun historiallista tyylid ja korostaa aluetta palana historiallista kaupunkia. Vanhat lehmukset pyritaan
sdastamaan, mikali raitiotien rakentamisen vaativat arkeologisten kaivausten tulokset sen sallivat.

JALKAKAYTAVA

sahattu,
ristipdahakattu
nupukivi tai
graniittilaatta

selvitetaan, onko
sillalla mahdollista
kayttda nupukivea
asfaltin sijaan

RAITIOTIE
siledpintainen, sahattu nupukivi

selvitetddn, onko sillalla mahdollista
kayttda nupukived asfaltin sijaan

PYSAKKI
ruskea nupukivi

johdattavissa raidoissa
musta lohkopintainen
suorakaidelaatta

huomioraidoissa valkoinen
betoninen nystyralatta

300mm leveét graniittiset
reunakivet

AJORATA

asfaltti

EROTUSKAISTAT
ruskea graniittilaatta

Nykyiset lehmukset
pyritddn sddstdmaan
ja niiden tyvikohta
siistitdan hillitysti
korotetulla sidotulla
kivituhkalla (ks. s. 29).
Alueelle voidaan tuoda
lisda vihreda ruukuissa
olevilla kausikasvi-
istutuksilla.

PYORATIE

siled nupukivi tai
asfaltti

selvitetadn, onko
sillalla mahdollista
kayttdd nupukivea
asfaltin sijaan

19



Havainnekuva Uudenmaankadulta Tuomiokirkkosillasta pohjoiseen.
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RAITIOTIEN HISTORIALLINEN OSUUS, LINJAUSVAIHTOEHTO TUOMIOKIRKON EDESTA

Tuomiokirkon edustalla raitiotiealueen materiaaleina jatkuu aukion kiveys. Pysakkialueella raitiotie laskee
hieman muuta aluetta matalammalle, jotta esteeton nousu vaunuun toteutuu.

NYKYINEN PUISTO PYSAKKI / AUKIO RAITIOTIE PYSAKKI / AUKIO NYKYINEN PUISTO
nykyinen puistoa rajaava tukimuuri  nupukivi, kdytetdan nykyisia nupukivi, kdytetdan nykyisia nupukivi, kdytetdan nykyisia

Tuomiokirkontorin nupukivia Tuomiokirkontorin nupukivia Tuomiokirkontorin nupukivia

pysakin huomioraidoissa valkoinen raitiotien pinta on yhtenéinen pyséakin huomioraidoissa valkoinen

betoninen nystyrélatta ympardivan toripinnan kanssa, betoninen nystyrélatta

A . o eika sita eroteta esimerkiksi R . L
pysakll!a 300mm leveét graniittiset reunakivells pysakll!a 300mm leveét graniittiset
reunakivet reunakivet

21



Havainnekuva Tuomiokirkon edustalta.
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Tama raitiotien osuus liittyy tulevaisuudessa osaksi kantakaupunkia kehittyvilla alueilla: Itaharjulla ja
Linnakaupungissa. Raitiotielinja materiaaleineen, kalusteineen ja varusteineen voidaan nivoa tiiviiksi osaksi

R A I TI OTI E N U R B A A N I O S U U s uutta urbaania ja tiivista kaupunkirakennetta kayttamaélla esimerkiksi kadun viereisilla aukioilla ja katuosuudella
yhtenaisia materiaaleja ja kasvillisuutta. Osuuden ilme voi olla innovatiivinen ilmentéen uutta vetovoimaista

kaupunkia. Kasvillisuudella voidaan tuoda pehmeytta katutilaan.

PYORATIE RAITIOTIE PYSAKKI AJORATA EROTUSKAISTAT JALKAKAYTAVA
asfaltti viherraide tai nurmikivi mikali raideosuus ruskea nupukivi asfaltti VE 1: monimuotoinen kasvillisuus, betonilaatta
toimii pelastusreittina tai hulevedet ohjataan mahdollisuuksien

aukioiden
yhteydesséa aukion
materiaalia jatketaan

johdattavissa raidoissa
luonnonkiveys tai musta lohkopintainen
suorakaidelaatta

mukaan kasvillisuuspainanteisiin. Kadun
kasvillisuusrakenteet ovat innovatiivisia

asfaltti, ks. kartta s. 28 ja puille jatetaan mahdollisimman . D
o . ) ) ) huomioraidoissa valkoinen pa|j0n tilaa. Nurmikon Sijaan kaytetaan Jalkakaytava”e
.aUk|O|den yf.‘l’Fey.dessa aUk|0n matenaa“a betoninen nyStyrélatta pensaita’ perennoja ja koristeheinié
jatketaan raitiotielle kaupunkiluonnon monipuolistamiseksi.
i , . . 300mm leveét graniittiset
pysékkialueilla, risteyksissa ja reunakivet VE 2: noppakivi
sekaliikenteen osuuksilla aina asfaltti tai
kiveys
viherpinnan tai nurmikiven ja asfaltin rajaan 23

toteutetaan kahden kiven nupukiviraita



Havainnekuva Kolmen Katariinan bulevardilta Turun linnalle pain.
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RAITIOTIEN NAAPURUSTO-0SUUS

PYORATIE

asfaltti

RAITIOTIE

viherraide tai nurmikivi mikali raideosuus
toimii pelastusreitting tai

luonnonkiveys tai
asfaltti, ks. kartta s. 28

pysakkialueilla, risteyksissa ja
sekaliikenteen osuuksilla aina asfaltti tai
kiveys

viherpinnan tai nurmikiven ja asfaltin rajaan
toteutetaan kahden kiven nupukiviraita

PYSAKKI

ruskea nupuKivi

johdattavissa raidoissa
musta lohkopintainen
suorakaidelaatta

huomioraidoissa valkoinen
betoninen nystyrélatta

300mm leveét graniittiset
reunakivet

AJORATA

asfaltti

Tama raitiotien osuus kulkee Laukkavuoresta Varissuolle. Osuus on raitiotielinjan vehrein, silla se kulkee
Valjassa kaupunkirakenteessa, jossa kaduille on mahdollista istuttaa lisaa puita ja muuta katuvihreda. Runsaan
Kkasvillisuuden avulla voidaan luoda viihtyisda ymparistoa kavelijoille ja pyordailijoille seka raitiovaunussa
matkustavien Katseltavaksi. Runsas vehreys tiivistaa laajaa ja jasentymatonta katutilaa ja viestii siita, etta
liikenne on osa asuinaluetta eika maantiekokonaisuutta.

EROTUSKAISTAT JALKAKAYTAVA

VE 1: monimuotoinen kasvillisuus, betonilaatta
hulevedet ohjataan mahdollisuuksien

mukaan kasvillisuuspainanteisiin.

Suositaan puiden istuttamista

monilajisiin ryhmiin, mik& luo visuaalista

mielenkiintoa kaikkina vuodenaikoina
naapurusto-osuuden kasvillisuuteen.

Nurmikon sijaan kdytetaan

pensaita, perennoja ja koristeheinia

kaupunkiluonnon monipuolistamiseksi.

VE 2: betonikivi

25



Havainnekuva Littoistentielta.
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3 RAITIOTIEN RATKAISUT



3.1 RAITIOTIEN PAALLYSMATERIAALIT

Raitiotie toteutetaan viherpintaisena viherraiderakenteella. Muutoin viherraide Kun raitiovaunun kanssa samalla lyhyempia kivettyja osuuksia, joilla

aina, kun se on mahdollista. Viherraide voi olla kantamaton ja kasvipintaa on kaistalla kulkee autoja tai busseja, on liitetdan raitiotie osaksi aukioymparistoja.
toteutetaan sellaisille osuuksille, joilla enemman. My6s nurmikivivaihtoehdossa pintamateriaali asfaltti tai kiveys. Padosa Kiveys tehd&an aina luonnonkivilaatalla
ei ole ajoneuvoliikennetta eli raitiotie kasvilajeiksi maaritellaan nurmikon raitiotien pintamateriaalista onkin asfalttia. tai nupukivella. Luonnonkiven kaytto
kulkee omalla kaistallaan. Kasvilajeiksi sijaan monimuotoisempaa niitty- tai Tuomiokirkkosillalla varmistetaan
viherraiteelle mééritetd&n paahdetta maksaruoholajistoa. Risteykset ja Keskustassa on kaksi pidempaa kivettya kantavuuden osalta jatkosuunnittelussa.
kestavia matalia niittykasveja tai pysakkien kohdat toteutetaan aina osuutta Kauppatorin lahikortteleissa seké

maksaruohoa. Mikali pelastusajon joko asfaltilla tai kiveyksella. Raitiotien Tuomiokirkon, Hdmeenkadun ja TYKSin

taytyy paasta kulkemaan viherraiteen vaihdealueita ei voi toteuttaa viherraiteena, kohdalla. Kivetyilla kohdilla korostetaan

osuudella raitiotiekaistalla, tehdaan vaan ne suositellaan toteutettavaksi ja yhtenaistetaan kaupunkitilojen korkeaa

paallys nurmikivelld tai muulla kantavalla esimerkiksi betonilla. laatutasoa. Liséksi raitiotielinjalla on
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3.2 RAITIOTIEKATUJEN KIVEYKSET

GRANITTIKIVET

Turussa raitiotien rakentamisen yhteydessa
kaytettdvien graniittikivien vareind kaytdsséa
ovat Ylamaan ruskea, Viitasaaren vaalea

ja Varpaisjarven tai Korpilahden musta.
Savymaailma on lammin.

Nupukivien koko on 220x220x140 mm,
pinta poltettu.

REUNAKIVET

Reunakivet ovat graniittia, pinta lohkottu,
vari lammin ruskea, esimerkiksi ylamaan
ruskea.

Keskustan kortteliosuudella ja
historiallisella osuudella reunakiven malli
ajoradalla on S300. Uusilla urbaaneilla
osuuksilla ja naapurustoraitiotien osuudella
reunakiven malli ajoradalla on S220.
Kaikilla pyséakeilla reunakiven malli on S300
x 350 mm.

JALKAKAYTAVIEN BETONILAATTA

Jalkakaytavilla kdytetaan Turun keskustalle
ominaista betonilaattaa naapurusto-
osuudella, kortteliosuudella ja urbaanilla
osuudella. Vain Tuomiokirkon edessé
historiallisella osuudella betonilaattaa ei
kayteta.

Betonilaatta on siled, harmaa, 600 x 300
mm kokoinen ja se ladotaan tiililimityksella.

Kuva 13. Kivetty raitiotie Tampereella.

Kuva 14. Jalkakaytavien betonilaatta.

Yiamaan ruskea

Viitasaaren vaalea

Varpaisjarven tai Korpilahden musta

Kaytettavien graniittikivien varit.
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3.3 RAITIOTIEKATUJEN KATUVIHREAN MAHDOLLISUUDET
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3.4 RAITIOTIEN KATUTILOJEN KASVILLISUUS

puulaji valitaan istutusalueen
leveyden mukaan: alle 4m kaistoille
istutetaan pilarimaisia puita L

alue, jolle puiden
lehvésté tai pensaat ‘

ehdottomasti eivét turva-alue, j/('?lta min. 3.50
saa kasvaa mahdolliset
oksat leikattava kerran
kasvukaudessa

huomioidaan puulajien, -lajikkeiden,
-alkuperien ja lisdysléhteiden
mééré ekologisen

71
|
|
|

alue, jolla ei 1.00 \

| kestévyyden parantamiseksi
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

i |
| saa olla oksia

7

suositaan matalia
pensaita, joiden
leikkaustarve otettava
huomioon hoidossa

()
=
©
f% reunakiviin voidaan
£ tehdé aukotuksia
[0} . . . ,
T | o hulevesien johtamiseksi
o | © iy
o | < kasvillisuudelle
C
[0}
£
o
>
©
ajorata
raitiotie 2  kasvualusta

Mitoitus- ja istutusperaatteiden lahteet: Tampereen ratikka 2020 ja Helsingin kaupunkitilaohje 2021.

PUUT

Sahkdérataturvallisuus maarittaa raitiotien
vierelle sijoitettavien rakenteiden ja
kasvillisuuden etéisyytta raiteista.
Viereisessa kaaviossa on kuvattu
kasvillisuuden turvaetaisyydet raitiovaunun
keskilinajsta. Sen lisaksi raitiovaunun
ATU-alue eli aukean tilan ulottuma on
huomioitava puiden sijoittamisessa. ATU
kuvaa tilaa, jonka sisalla raitiovaunu kulkee
ja sen koko riippuu raitiovaunun koosta.
Alueen koko kasvaa kaarteissa. Puun
runko ei saa olla 1,5 m l[ahempéana ATU-
alueen reunaa. Tavoite-etadisyys on 3 m,
etenkin jos kyseessa ei ole pilarimainen

tai pieni puu. ATU-alue ulottuu 8 m
korkeuteen, eli puun lehvastd saa kasvaa
sen ylapuolella.

Raitiotien vierella olevan viherkaistan
leveys maarittaa sille istutettavan
kasvillisuuden mahdollisuuksia. Kaistan
tulee olla 3,5 m leved, jotta puita voidaan
istuttaa. Alle 4 m istutuskaistalla vain
pilarimaiset puut ovat mahdollisia. 4 m
kaistalle voi istuttaa leveampid puita, mutta
ne eivat nain kapeassa tilassa paase
kasvamaan lajityypilliseen muotoonsa,
koska latvusta pitaa leikata voimakkaasti.
5 m levedlla kaistallakin puita taytyy leikata
kerran kasvukaudessa ja niiden latvuksille
jad enemman tilaa kasvaa.

Puulajivalinnoissa kiinnitetd&dn huomiota
monimuotoisuuteen ja ekologisen
kestavyyden lisddmiseen Turun
kaupunkipuulinjauksen mukaisesti.
Puita voidaan sommitella monilajisiin
ryhmiin, joissa vaihtelevat myds puiden

ikdrakenne ja koko. Monimuotoisuuden
lisaksi Kiinnitetadn huomiota siihen,

ettd katupuusto on visuaalisesti
mielenkiintoinen kaikkina vuodenaikoina.

PENSAAT JA PERENNAT

Istutuskaistoilla kaytetaan ekologisesti

ja visuaalisesti rikasta monimuotoista

ja -lajista kasvillisuutta, kuten pensaita,
perennoja, niittya ja koristeheinid. Pensaita
sommitellaan monilajisiin ryhmiin, joissa
korkeus ja struktuuri vaihtelevat. Kun
kiinnitetaan huomiota kasvillisuuden
kevat-, kesa- ja syysilmeeseen, kukintaan
ja oksiston vériin, saadaan iimeikésta
katukasvillisuutta joka vuodenajalle.
Havupensailla ja -puilla saadaan vihreytta
katutilaan talvisin. Havukasvillisuus
vaimentaa melua myds lehdettémana
aikana.

Perennoja ja koristeheinid kaytetaan
erityiskohdissa, kuten aukioilla. Ahtaissa
paikoissa vihreytta voi lisata katutilaan
my0ds ruukuissa olevilla kausikasvi-
istutuksilla.

HULEVESIKASVILLISUUS

Hulevedet pyritaan hyddyntamaan
katukasvillisuuden kasteluun tekemalla
aukotuksia reunakiviin. Paikkoihin, joihin
hulevetté kertyy paljon, voidaan tehda
hulevesipainanteita, joihin istutetaan
ajoittain kuivuutta sietavia kostean paikan
kasveja. Kiintoaineksen kulkeutuminen
kasvillisuusalueille estetaan reunakiviaukon
kohdalla olevalla kourulaatalla tai
leveammalla O-tason kiveyksella.
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VIHERRAITEEN KASVILLISUUS

Vuonna 2021 Suomessa viherraiteita on
toteutettu vain nurmipintaisina. Kivettyyn
tai asfalttipintaiseen raiteeseen verrattuna
nurmiraide sitoo hiiltd, hulevesia ja
iimansaasteita tuoden myds vihreytta
kaupunkikuvaan. Nurmiraide kuitenkin
vaatii menestyakseen kastelua ja on
elinymparistdna varsin yksipuolinen.

Raitiotie on monin paikoin paahteinen ja
kuiva ymparistd. Nurmen sijaan voidaan
kayttaa paahdekasvillisuutta, joka
vehreyden liséksi luo elinympaéristdja
monille elidlajeille ja siten tukee
monimuotoisempaa kaupunkiymparistéa.

Maailmalta on kokemuksia maksaruohon
tai muun paahdekasvillisuuden kaytosta
raitioteilla. Esimerkiksi Varsovassa

ja Ranskan Le Mansissa on tehty
viherraiteet maksaruohomatosta.

Aihetta on myds tutkittu Suomessa, ja
viherraiteelle sopiviksi paahdelajeiksi

on todettu esimerkiksi kangasajuruoho,
ketoneilikka, nurmikohokki, paivinkakkara,
nuokkukohokki, kannusruoho,
ahdekaunokki ja puna-apila (Kokkola
2019). Naiden kotimaisten lajien kaytolla
edistetddn luonnon monimuotoisuutta.

Kuva 15. Maksaruohopintainen raitiotie Berliinissa. Kuva 16. Nurmipintainen raitiotie 0slossa.

SIDOTTU KIVITUHKA PUIDEN YMPARILLE

Uudenmaankadun vanhojen lehmusten
sekd mahdollisesti muiden sailyvien
katupuiden ympaéristo siistitaan niin, ettei
juuristo karsi. Puiden tyvelle maanpintaan
asennetaan sidottua kivituhkaa, joka pysyy
paikoillaan, mutta paastaa vetta lavitseen.
Jos juuret ovat pinnassa, sidottu pinta
korotetaan.

Kuva 17. Sidottu pinta on erotettu kiveyksesta Kuva 18. Puun kohta on kohotettu kahdella Kuva 19. Puun kohtaa on korostettu muotoilulla.
upotetulla lattaterasreunalla. noppakiviraidalla ympéaroivasta Kiveyksesta.
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3.5 PYSAKKIEN KIVEYKSET

Turussa kaytetaan lampiman ruskean * pysakkialue: Ylamaan ruskea tai e varoitusalue: valkoinen betoninen
savyisia luonnonkivia. Esitetyt kivilajit ovat vastaava graniittinen nupukivi nystyrélaatta 418x418x80 mm
esimerkkeja tavoitellusta kiven ulkoasusta 220x220x140 mm, pglt?ttu e reunakivi: Ylamaan ruskea

ja vérisévysta. Ruskean ja mustan kiven * katoksen alue: Varpaisjarven musta graniitti tai vastaava, lohkottu,
varikontrasti tulee olla vahintaan 30% tai vastaava graniittinen nupukivi koko S300x350 mm

220x220x140 mm, poltettu

e johdattavat raidat: Varpaisjarven
musta tai vastaava noppakivi

esteettémyyden ohjeiden mukaisesti.
Esteettdmyyden kannalta on valttamatonta,

Kuvat 20-22: Pyséakkialueen kivityypit: Huomioraitojen
valkoinen betoninen nystyralaatta, johdattavien raitojen

ejctfci jphdattava r.aita on lohkottu ja muut 100x100x100 mm, lohkottu lohkottu  musta nopp_e_akivi ..jé.l. pysakin peruskiver?éi.

Kivipinnat ovat sileat. kaytettava potettu ruskea nupukivi.
— ~ —
— — o - . — [ — —
— Raitiovaunu 37m Nivelbus 18,75m —
E— — — = — — B = — ——

.............. oA T T T T T T T T T T TT]

—_— 5 37 2 19
’ Raitiotiepysakki (RK 35cm) Bussipysdkki (RK 20cm)
va 58 V4
Raitiotiepysékki (RK 35cm) Bussipysdkki (RK 20cm)
5 ) 37 2 19 5

Ajosuunta

yhteiskayttopysakki
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3.6 PYSAKKIKATOKSET JA -KAITEET

Pysékkikatokset ovat osa
ulkomainoslaitteiden sopimusta. Turun
kaupungilla on talla hetkelld sopimus
JCDeacaux kanssa. Raitiotien pysakeilla
kaytetdan Norman Foster:n suunnittelemaa
mallia. Malli on jo nykyisin kéytdssa
matkakeskuksen linja-autopysékilla.
Pysékki on modulaarinen. Siita voi
toteuttaa eri mittaisia kokonaisuuksia

ja pysakin saa myds kaksipuoleisena.
Pysékille on myés mahdollista toteuttaa
kasvikatto. Istuimeen lisdtdan kasinojat.

Poikkeuksena on Kauppatorin pysakki,
jolla ké&ytetaan torille suunniteltua valkoista

erikoismallia. Myds sataman pysakkKi
voi olla alueen kokonaisarkkitehtuuriin
suunniteltu malli.

Pysékki ja alueen kalusteet ja aidat
maalataan lampimalla ruskeanharmaalla
savylla. Roiskesuojalevyn savy on lammin
harmaa.

Jokaista pysakkiparia kohden sijoitetaan
yksi sdhkdkeskus. Sdhkodkeskukset on
mahdollista kuvittaa / pinnoittaa tai niihin
voi integroida penkin tai nojailukaiteen

Pyséakkikatoksen on suunnitellut Norman Foster, mallin omistaa JCDecaux.

Pysékin, kaiteiden ja muiden pyséakkialueen
varusteiden pintakasittely tulee olla hyvin
kaupunkiymparistdssa kestava. Kestavin
pinta saadaan, kun kuumasinkityksen ja
maalauksen valiin tehdd&n maalin tartuntaa
parantava valikasittely tai kaytetdan
erikoispinnoitetta, kuten tuotenimet Combi
Coat (Orsta Stal) tai Plascoat (menetelmaé
kayttava yritys: TUR-Maalaus). Nama
pinnoitteet on todettu toimivan erityisen
hyvin ruostumisen estédmiseksi pienissa
kolhuissa tai koirien virtsaa vastaan.

Luiskien kohdalle asennetaan kasijohteet

700 ja 900 mm korkeuksille. Esteettomyys
huomioiden tavoitteena on asentaa kasijohteet
molemmin puolin luiskaa, silloin kun luiskan
Kaltevuus on 5 % tai enemman.

RAL 6015 Black olive

Pysékkikaiteen laminaattiosa

F9654 Warm Grey
vastaavuus: RAL 7030

Pysakkialueelle tulee aitaelementti, joka on varustettu roiskesuojaosalla. Malliesimerkkind on Helsingin
Kaupunkikalustesarjan malli A2. Mallia on kaytetty hieman muokattuna myos muiden kaupunkien

raitiotiepyséakeilla.
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3.7 VALAISTUS

Keskustan kortteliosuudella ja
historiaosuudella raitiotiekatujen valaistus
toteutetaan paaosin seindsté seinaan
ripustusvalaistuksena. Kohdissa, joissa
seinaripustus ei ole mahdollinen, kaytetaan
ristikkopylvaita.

Hameenkadulla ja Uudenmaankadun
historiaosuudella valaistus liitetd&n

osaksi ratas&hkdn pylvaita, eli

kaytetdan yhteiskayttopylvas -ratkaisua.
Hameenkadulle voidaan asentaa matalat
pylvasrivit myos jalankulun alueelle
tukemaan kavelyn mittakaavaa ja
parantamaan valaistusta. Pylvdan malli on
kortteli- ja historiaosuuksilla nelijalkainen
Turun oma ristikkopylvasmalli, joiden
muotoilussa on Turun vanhoissa pylvaissa
kaytettyja yksityiskohtia. Nykyinen
valaistukseen suunniteltu pylvas on
muokattavissa rakenteeltaan vahvemmaksi
kestamaan raitiotien vaatimukset. Muilla
osuuksilla kdytetaan sylinteriprofiilista
valmistettua pylvasta, joka on malliltaan
suora.

Valon véarilampdtila on 3000 K

Raidealue on syyta valaista turvallisuuden
ja kuljettajan hyvan ndkemisen vuoksi.
Raidealueen valaistusvoimakkuuden
suunnitteluun ei ole valtakunnallista
ohjetta. Kuljettajan ndkemisen kannalta
on paras, kun reitilla ei ole suuria
valaistusvoimakkuuden eroja. On
suositeltavaa laatia Turkuun ohje raitiotien
valaistusvoimakkuudesta.

Pysékkialueet ja niille johtavat reitit

ovat esteettdmyyden erikoistasoa ja
valaistusmaéra on Sujuva.info suosituksen
mukaan 20 Ix.

Luonnos Katualueen valaisinkokonaisuudesta.
Pylvés on suora, @ 140 mm, ja valaisimet
yksinkertaisen hillityt, esimerkiksi malli
Copenhagen, valmistaja Philips.

Luonnos historiallisen jakson ja Himeenkadun
yhteiskayttopylvdan mallista. Pylvas toimii seka
raitiotien ripustuspylvdana etta valaisinpylvaana.
Valaisinmallina on esimerkiksi Light Nova - LEP P,
valmistaja Neri.
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3.8 ERIKOISVALAISTUKSEN, TAITEEN JA AUKIOIDEN PAIKKOJA

Raitiotielinjan rakentamisen yhteydessa mainostauluihin, pysékkikatoksen hillittyja siten, etteiat ne aiheuta sekavuutta keinoin tai esimerkiksi hyddyntamalla
uudistetaan katu- ja kaupunkitiloja. Tama seiniin seka kaiteen roiskesuojalevyihin. heikkondkdisten kannalta. rakentamisen tieltd kaadettavia puita
luo samalla mahdollisuuden tarkastella Pintoja voi esimerkiksi kuvioida paikan ymparistétaideteoksissa.

uusia taiteen ja erikoisvalaistuksen historiaan tai henkeen sopivin teemoin tai Taiteen ja erikoisvalaistuksen avulla on

paikkoja. Lahddn ja saapumisen paikat, toteuttaa maalauksia paikallisyhteistydna. mahdollista tuoda esille ja vahvistaa Rakentamisen aikana tydmaataulut ovat
aukiot, Tuomiokirkkosilta kohokohtana Taideaiheet voivat ndkyva myds paikan historiaa, henkea ja identiteettia. oivallinen paikka ns. matalan kynnyksen
seka elavoittamista kaipaavat katutilat ovat aukiolla olevan pysékin kiveyksessa tai ltse raitiotiekalustoon on myds luontevaa katutilan taiteelle. Lisaksi niissa voi
luontevia paikkoja taiteelle raitiotielinjan rakenteiden erikoisvalaistuksessa. Taiteen yhdist&a taidetta. Lisédksi taiteen avulla yhdistaa taiteen ja informaation, joka
varrella. Myds pysékeille voi tuoda suunnittelussa huomioidaan esteettomyys. korostettavia teemoja voidaan tuoda esiin kertoo raitiotielinjan rakentamisen
taidetta. Pysékeilla taidetta voi integroida Pysakkialueiden taideaiheiden tulee olla myo6s elamyksellisen erikoisvalaistuksen aikataulusta.
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3.9 AUKIOIDEN MAHDOLLISUUKSIA

Aukion |&pi tai sen vierella kulkiessaan
raitiotie suunnitellaan osaksi aukion
kokonaisuutta. Raiteet rakennetaan
samaan tasoon aukiopinnan kanssa

ja pintamateriaaliksi valitaan aukion
iImeeseen sopiva yhtenainen kiveys.
Nain sidotaan raitiotie osaksi yhtenaista
katukuvaa ja liitetaan raitiotie osaksi
kaupunkia.

Esimerkiksi Kauppatorilla, ltdharjun
Prisman viereen kaavoitettavalla toiminta-
aukiolla ja Herttuankulmaan rakentuvalla
Herttuanaukiolla seka Tiedepuiston
aukioilla voidaan aukioiden kiveysta jatkaa
myds raitiotiekaistalle.

Mikali tulevaisuudessa tekniikka kehittyy,
aukioiden eheaa katukuvaa voidaan

Kuva 23: Strasbourg

korostaa tarkeissa paikoissa niin, etta
pienellda osuudella ei ole ilmajohtoja
lainkaan. Tall6in ainoa raitiotiehen viittaava
elementti ovat raitiotiekiskot. Tallaisella
patkalla raitiovaunu ottaa virran akusta

tai kondensaattorista. Ratkaisuista on
esimerkkeja maailmalta kohteista, joissa
esimerkiksi historiallisen ympariston
vaatimukset on haluttu huomioida.
Suomessa talviolosuhteet asettavat
kuitenkin omat haasteensa, mutta

akkujen kehittyessa lyhyt ilmajohdoton Kuva 25: Oslo
osuus voi olla mahdollinen. Tiedepuisto
innovaatiokeskittymana voisi olla sopiva
paikka uuden tekniikan raitiotieaukiolle.

Pysékkialueet sidotaan osaksi kortteleita.
Esimerkiksi Varissuon paatepysakilla

voidaan raitiotien kohta kiveta viereisen
paivakodin ymparistéon sopivaksi.

Kuva 26: Bordeaux

Kuva 24: Budapest Kuva 27: Bordeaux
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4 RATASAHKO JA
SAHKONSYOTTOASEMAT



4.1 RATASAHKON RIPUSTUSTAVAT JA SAHKONSYOTTOASEMAT

Ajojohdinjarjestelméasuunnittelun
lAhtékohtana on, etta koko Turun
raitiotien ajojohdinjarjestelmé& on
jousikiristetty. Keskustan alueelle on
suunniteltu ajojohdinjarjestelma ilman
kannatinta ja keskustan ulkopuolelle
pidemmille suorille osuuksille on
suunniteltu kannattimellinen jarjestelma.
Kannattimellinen ajojohdinrakenne soveltuu
paremmin ydinkeskustan ulkopuolisille
alueille, jolloin liikennenopeudet

voivat nousta ja talléin myds kaluston
tehontarve kasvaa. Keskustassa
ajettaessa alhaisemmilla nopeuksilla on
perusteltua kayttaa ajojohdinjarjestelmaa
iiman kannatinta, mikd on myds
visuaalisesti kevyempi ratkaisu verrattuna
kannattimelliseen rakenteeseen.
Kannattimellisella rakenteella on

parempi virran johtokyky, mika voi
vaikuttaa sahkoénsyottdsydttdasemien
lukum&éaraan. Yhden syéttbaseman
kokonaistoteutuskustannukset vaihtelevat
riippuen ymparistdsta ja toteutustavasta
valilla noin 1,5M€ - 2,5M€.

Kannattimellisessa ajojohdinjarjestelméssa
on kaksi raiteen suuntaista jannitteista
johdinta: ajolanka ja kannatin.
Kannattimellisen ajojohdinrakenteen
poikkipinta-alaksi radalle on

suunniteltu (120+70) x 2 = 380 mm?2,
Ajojohdinjarjestelma ilman kannatinta
sisaltda yhden raiteen suuntainen
jannitteisen johtimen; ajolangan. liman
kannatinta olevan ajojohdinrakenteen
poikkipinta-alaksi radalle on suunniteltu
120 x 2 = 240 mm?2. Ajojohdinjarjestelma
ripustetaan pylvaisiin ja rakennuksien
seiniin. Keskustan alueella pyritdan

ripustus tekemaan mahdollisimman paljon
rakennuksiin tuleviin seindkiinnityksiin.
Keskustan ulkopuolella ajojohdin
ripustetaan paasaantoisesti pylvaisiin.
Ripustuskorkeudet vaihtelevat valilla 6...7,5
m. Yhteen ripustuspisteeseen kohdistuva
voima vaihtelee valilla noin 5...25 kN, mika
tulee huomioida pylvaiden suunnittelussa.
Ajojohdinjarjestelmé& voidaan ripustaa
erityyppisiin ja eri muotoisiin pylvaisiin.
Pylvaat voivat olla erillisia ratajohtopylvaita
tai yhteiskayttdpylvaita esim. valaistuksen
ja likennevalojen kanssa. Esimerkiksi
Helsingissa on kaytdsséa paasaantoisesti
terdsrakenteiset pyoreét- ja ristikkopylvaat.

Sahkdnsydttdasemien suunnittelussa

on huomioitu keskustan alueen
maankaytolliset haasteet seké keskustan
alueelle tulevat uudet raitiotielinjat.
Taméanhetkinen syodttdbasemasuunnitelma
mahdollistaa radalle kaytettavaksi
ajojohdinjarjestelman rakenteen ilman
kannatinta tai kannattimellisen rakenteen.
Syo6ttdbasemien maaraa ei tarvitse lisata,
mutta riippuen ajojohdinjarjestelman
rakenteesta, niiden méaaraa voi olla
mahdollista vahent&a.

Kuva 28: Kannattimellinen ajojohdinjarjestelma Brestissa

Kuva 29: Kannattimeton ajojohdinjarjestelma Helsingissa
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4.2 RATASAHKON RIPUSTUSTAVAT JA SAHKONSYOTTOASEMIEN
SIJAINTI
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4.3 RATASAHKON RIPUSTUKSEN TYYPPIRATKAISUT

KANNATTIMELLINEN RAKENNE:

Plussat:
%+ parempi virranjohtokyky
=+ max. pylvas-/jannevali 60 m

=% parempi toimivuus suuremmilla
ajonopeuksilla

%
1\

Miinukset: 0 i 0
== visuaalisesti raskaamman n&kdinen,
muistuttaa rautatiejarjestelméaa = retoy | e A
== seinakiinnityksien toteutettavuus erittain Tiedepuiston itiosassa Littoistentielld ja Kirstinpuistossa
huono
Kahden raiteen veto- ja puristuskdantéorsi Veto- ja puristuskaantoorsi-keskipylvas,
reunapylvéalld ja kannattimella, kiinteadsti painokiristetty ajojohdin kannattimella

ankkuroitu tai jousikiristetty ajolanka

RAKENNE ILMAN KANNATINTA:

Plussat: | | 1 [
=+ visuaalisesti huomaamattomamman
nakaoinen — — “\ :*
+ seinzkiinnitys mahdollista - %—% i o %—% - | at — -
e e A A ‘
Miinukset:
== huonompi virranjohtokyky verrattuna
kannattimelliseen rakenteeseen
== max. pylvas-/jannevali 32 m, normaali ] ] 0 0
25-30m ; |
gjﬁ {Ejﬁ Aib e ] dib ain — — m| li& - aib
Keskustan alueella aina, kun mahdollista Keskustan alueella, kun seinakiinnitys ei ole mahdollista Varissuolla
] I
Koysiportaali, jousikiristetty ajolanka, Koysiportaali, jousikiristetty ajolanka, Veto- ja puristuskaantoorsi reunapylvaalla lahella
seinakiinnitys pylvaskiinnitys rataa, kiinte4sti ankkuroitu tai jousikiristetty

ajolanka
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4.4 SAHKONSYOTTOASEMIEN MITOITUKSEN TYYPPIRATKAISUJA

Sahkonsyoéttdasemien suunnittelusta on

laadittu Ratatekin toimesta erillinen raportti.

Raportissa kuvataan laitteiden mitoitusta,
asemien tilakokoa ja tilasuunnitelman
vaihtoehtoja seka kerrotaan reunaehtoja
asemien sijoittamisesta osaksi rakennuksia
tai maan alle.

Talla sivulla on esitetty kaksi
tyyppiesimerkkia mahdollisesta
tilasuunnitelmasta erillisena rakennuksena
toteutettavaan sahkdnsyottbasemaan.
Mitat ovat sisdmitat, joihin lisdtaan
ulkoverhousten mitoitus.Sisétilan
tilamoduuleita voidaan siirtdd ja muokata
tarpeen mukaan, jos rakennuksen muotoa
halutaan muokata.

~ 9500

Aseman yhteyteen tulee varmistaa
ymparivuorokautinen huoltopysakainnin
mahdollisuus pakettiautolle.

Aseman viereen tulee paadsta kuorma-
autolla haalausta varten. Haalauksen

tarve on rakentamisen yhteydessa ja
harvoin tapahtuvissa huoltotoimissa, joissa
siirretdan isoja, painavia laitteita. Kuorma-
auton vaatima huoltoreitti ja tila tulee olla
aina kaytettavissa, mutta huollon ajankohta
voidaan sopia esimerkiksi ybaikaan
tehtavaksi.

Kuvat eivat ole mittakaavassa.

~ 8000

Fsld il

~ 16500

-

4800

i
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4.5 ARKKITEHTONISIA IDEOITA JA ESIMERKKEJA TOTEUTUKSESTA

Séhkonsyaottoasemien ulkoverhouksia
voi suunnitella hyvin vapaasti
huomioiden aseman huollon

Ja ilmastoinnin reunaehdot.
Julkisivumateriaaleissa voidaan myos
tutkia kierratettyjen materiaalien
uusiokayttoa.

Viereisissa mallinnuksissa on

ideoita suorakaiteen mallisen
sahkonsydttoaseman verhoilun
mahdollisuuksista. Aseman

ilme on siis mahdollista sovittaa
sijoitusymparistoonsa joko ympariston
tyylia mukaillen tai erillisend
arkkitehtuurin tai taiteen teoksena.

Kuvat 30-31: Esimerkkejé toteutuneista
sahkonsyottoasemista Helsingissa.
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