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Taustaa

Tavoite: Sujuva liikkennejarjestelma ja houkutteleva joukkoliikenne

« Raitiovaunut pysahtyvat vain pysakeilla. Runkobussilinjoille on esitetty samaa
tavoitetta Turun keskustan lilkenteen skenaariot —tydssa.

Taustaa:

Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunnan 7.11.2018 lausunto:

o "Raitiovaunuliikenteesta voi tehda tdysin esteettoman. Turun/Raision raitiotie
tulisi toteuttaa taysin esteettomana ratkaisuna joukkoliikenteen keskeiselle
linjalle. Haasteet pysakeilla tulee ratkaista siten, etta raitiotien esteettomyydestad
ei tingita.

o Pysakit koko reitilla tulee suunnitella siten, etta liilkkennemuodot eivat hairitse
tai hidasta toisiaan ja matkaketjut muodostuvat helposti.”

Aiemmissa suunnitteluvaiheissa vaunun pituus on ollut 30 m. Talléin 47 m pysakille

mahtuisi 30 m raitiovaunu ja 15 m telibussi. Pysakin pituus lisaksi mahdollistaa 47 m
raitiovaunun enimmaispituuden.

o Mybhemmin raitiovaunujen pituudeksi on paadytty esittamaan Tampereen
raitiovaunujen tapaan 37 m.



Esitys: Raitiovaunun pituus

Raitiovaunun pituus on 37 metria. Tama on sama pituus kuin Tampereen raitiovaunulla mahdollistaen
esimerkiksi yhteiset kalustohankinnat.

Valittu pituus tarjoaa hyvan kapasiteetin kysyntaan nahden (37 metrin kalustolla parjataan hyvin 2030
tilanteessa ja myds 2050 tilanteessa. Talloin voidaan kuitenkin joutua tihentamaan raitiotien vuorovalia).

Raitiovaunun leveys on 2,65 m.

Kuvan lahde Volvo

Nivelbussin enimmaispituus on 18,75 m ja telibussin 15 m.



Suositukset yhteispysakkien suunnitteluun

Suositukset:

Yhteispysakin pituus 58 m*. Pysakin etuosasta 19 m busseille ja jalkimmainen 37 m
raitiovaunuille.

o Bussipysakin reunakiven (paasikiven) korkeus 20 cm (busseille ei etu- eika takaylitysta)

o Raitiovaunupysakin reunakiven (paasikiven) korkeus 37 cm, kiskon selasta 35 cm (Tampereen
raitiotien suunnitteluohje)

Pysakki on esteetdn ratikalle ja esteettdmyys on parhaiten toteutettavissa myos busseille.

Liikenteen sujuvuus paranee, kun pysakille mahtuu bussi ja ratikka samaan aikaan (pidempi
58 m pysakki) ja pysahtymispaikat ovat matkustajille ennalta tiedossa.

Mikali raitiovaunujen ja bussien yhteenlaskettuja Idhtéja on yli 24 lahtéa/tunti,
yhteispysakkeja ei toteuteta, vaan busseille on erilliset pysakkilevennykset. Pelkan
raitiotiepysakin pituus on 47 m.

Mitoituksen perusteluja

Hyva esteettomyys edellyttaad pysakkien eri korkeutta busseille ja ratikoille, vaikka viivytykset hieman
kasvavat.

Mitoituksessa ja pysahtymispaikkojen sijoittelussa on huomioitu toimivuustarkastelujen tulokset. Kun
pysakin takaosa on raitiovaunuille, raitiovaunujen odotustarve on busseja vahaisempi.
Toimivuustarkastelujen perusteella viiveita on eniten Tuomiokirkon ja Yliopiston pysakeilla. Nailla
pysakeilla on perusteltua toteuttaa erillinen pysakkilevennys busseille, jotta seka raitio- etta bussiliikenne
on sujuvaa.

Humalistonkadun vaihtoehdoissa busseille aiheutuu viiveita Eerikinkadun raitiovaunupysakin vuoksi.
Olisi eduksi, jos bussit voisivat ohittaa raitiovaunun.

Pelkan raitiotiepysakin pituus (47m) mahdollistaa raitiovaunujen pidentamisen tulevaisuudessa ilman
ongelmia.



Esitys: Pysakkien pituudet ja korkeudet

Kaikki yhteiskdyttopysakit ovat 58 metria. Pysakkialueen etuosassa on 19 metrin tila bussille ja pysakkialueen
takaosassa 37 metrin tila raitiovaunulle. Yhteiskayttopysakissa bussi pysahtyy siten ajosuunnassa ensimmaisena
Ja raitiovaunu bussin takana, jolloin bussi ei esta raitiovaunun paasya pysakille. Poikkeuksena on tapaus, jossa on
kaksi bussia pysakilla. Tallaiset tilanteet ovat harvinaisia. Yhteispysakeilla voidaan liikkenndida 47 metrin
kalustolla. Talloin tarvitaan busseille omat pysakit ja muutoksia bussilinjastoon.

Bussipysakin reunakiven korkeus on 20 cm (on mahdollista, koska busseilla ei etu-eika takaylitysta).
Raitiovaunupysakin reunakiven korkeus kiskon pinnasta on 35 cm. Talloin pysakki on esteetdn raitiovaunulle ja

esteettdmyys on parhaiten toteutettavissa myoés busseille.

— T —

am ] —
g e - S
Raitiovaunu 37m J Nivelbus 18,75m —
2.
=5 o ui: P I J
k_ T

 —  —

| — | —
—— 5 37 2, 19 , 5 —

Raitiotiepysakki (RK 29/35cm?) ” v Bussipysakki (RK 20cm)

58

Pelkilla raitiovaunupysakeilla varaudutaan 47 metrin kalustoon. Jatkosuunnittelussa nama voidaan
toteuttaa 37 metrin kalustolle. Mikali raitiovaunupysakit toteutetaan 37 metrising, on risking, etta tonttiliittymia
suunnitellaan tata hydédyntaen, jolloin 47 m raitiovaunut eivat ole enaa talléin mahdollisia. Jos yhteispysakit ovat
vain 58 m, ei se esta kuitenkaan 47 raitiovaunujen kayttoa tulevaisuudessa.



Suunnitteluperiaatteet
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Raitiovaunujen ja bussien yhteiskaistojen
suunnitteluperiaatteita

1. Ratikka- ja bussiliikenteen maarat
» Yhteiskaistat ovat mahdollisia, kun raitio- ja bussiliikenteen maarat ovat vahaisia.
=  Muun ajoneuvoliikenteen maara ja ruuhkaisuus vaikuttaa bussiliikenteen yhteiskaistoista saamaan
hyotyyn.
2. Pysdakkien kapasiteetti
=  Mikali yhteiskaistat ovat mahdollisia liikenteen maaran puolesta, pysakkien kapasiteetti voi
muodostua pullonkaulaksi. Kapasiteettiin vaikuttavat raitio- ja bussiliikenteen lahtomaarat, linjojen
maarat ja vuorovalit — ratikan kanssa samalla vuorovalilla kulkevat bussilinjat voidaan tahdistaa
paremmin. Lisaksi pysakkien matkustajamaarat vaikuttavat liikenteen toimivuuteen. Kapasiteettiin
vaikuttavat myos esimerkiksi ovikaytannét ja lipunmyynti.
= PLL:n infrakorteissa ja Runkolinjojen infratoimenpiteet Helsingin seudulla —tydssa on esitetty taulukon
mMukaiset kapasiteetit bussiliikenteelle. Taulukossa on esitetty myos liikennemaarat yhteiskaistoille ja -
pysakeille.
= Toimivuuteen vaikuttaa myos eri pituinen kalusto. Jos pysahtymispaikkoja ei ole maaritelty,
kavelymatkat voivat olla lilan pitkia, jos ratikka on pysakilla ensin, minka perassa on bussi pysakilla.

Yhteiskaistat ja —-pysakit

Vain bussilitkennetta (ratikat ja bussit yhteensa)

Yhd“en yk5|kon 250 [Eliaa s <16 Iahtoa/h, .EI suositella esteefntomyyden
pysakki vuoksi, busseilla sama vuorovali ratikan kanssa.
20-50 1ahtéa/h

Relvelem Yl e Pysakkilevennys, bussit voivat ohittaa

< 24 lahtoa/h*

pysakki toisensa Pysakit perakkain, ei ohitusmahdollisuutta
Jaettu oveikki > 50 [ahtoa/h > 24 |ahtoa/n*
Py Kaksi erillista perakkaista pysakkia Raitiovaunut ja bussit eri pysakeilla

* Lilkkennemaarien kasvaessa jonoutuminen pysakeilla kasvaa



Raitiovaunujen ja bussien yhteiskaistojen
suunnitteluperiaatteita

3. Liittymien toimivuus yhteiskayttokaistoilla (selvitetaan simuloinneilla)

»  Yhteiskayttokaistojen pullonkaulana voivat olla myés liittymat.
= Bussit voivat tavallisesti ryhmittya muun lilkkenteen kaistoille, mutta autoliikenteesta voi aiheutua

vilvytyksia ja epatasmallisyytta busseille. Mikali yhteiskaistoilla on vain yksi kaista, tarvitaan
joukkoliikenteelle omat vaiheet eri suuntiin.
= Yhteiskaistat voivat lisata liikennevaloista aiheutuvia viiveita niin joukkoliikenteelle kuin muulle

liikenteelle.
= Joukkoliikenteelle voidaan tarjota liittymissa hyvat liikennevaloetuudet, mutta eri suuntien

liikennevaloetuuksista muodostuva kokonaishaitta voidaan kokea muun liikenteen kannalta
lilallisena heikennyksena.

4. Pysakkien toteuttaminen esteettomyyden kannalta
» Yhteispysakeilla on erilaiset suunnitteluperiaatteet kuin erillisilla raitiovaunu- ja bussipysakeilla.

= Bussin ja raitiovaunun lattiakorkeus on jonkin verran erilainen.
= Korkea reunakiveys voi vaikuttaa bussien mahdollisuuteen ajaa reunakiven viereen



Paatoksentekokaavio

Jos ei parjata 7,5 min vuorovalilla
ja 37 m kalustolla (VE1)

VUQOSI 2050:
Ennusteen mukaan voidaan rimaa
hipoen parjata 7,5 min vuorovalilla

Jja 37 m kalustolla

Esitys 2030:

Yhteispysakit 58 m
Muut pysakit

* Vuorovali 7,5 min

« Kalusto 37 m Jos ei parjata 7,5 min vuorovalilla

ja 37 m kalustolla (VE2)

Tarkastelussa el ole ollut mukana useampien
raitiotielinjojen vaihtoehtoja. Talla on vaikutusta
myos bussilinjastoihin.

Tihennetaan raitiotien vuorovalia

7,5 min ->6 min ->5 min

Jos lahtoja on yli 24 tunnissa, on
toteutettava erilliset
pysakkilevennykset busseille

Kalustoa pidennetaan 37 m ->47 m

Jos 68 m yhteiskayttopysakki ei ole
toteutettavissa, on toteutettava
erilliset pysakit 47 mjal9m




Suositeltu yhteispysakki (kahden yksikon pysakki) =
pysakilla perakkain bussi- ja raitiovaunupysakki

Yhteiskaistat ja —-pysakit
(ratikat ja bussit yhteensa)*

Yhden yksikon <16 lahtoa/h

pysakKki Busseilla sama vuorovali ratikan kanssa.
Kahden yksikon <24 1aht6a/h
pysakki Pysakit perakkain, ei ohitusmahdollisuutta

> 24 1ahtoa/h

Jaettu pysakki Raitiovaunut ja bussit eri pysakeilla

Suositeltava ratkaisu, kun liikennetta enintdan 24 l1ahtéa/h
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Yhteiskaista, erilliset pysakit
perakkain

Erilliset pysakit mahdollistavat
reunakiven eri korkeuden busseille ja
raitiovaunuille

Perakkaiset pysakit parantavat jonkin
verran pysakin sujuvuutta

Ei pysakkilevennyksia tai
ohitusmahdollisuutta

Tampereella

« T6 raitiovaunua/suunta/h

« 7 bussia/suunta/h




Suositus Tuomiokirkon ja Yliopiston (Hameenkatu) pysakeille:
Jaettu pysakki, busseille erilliset pysakkilevennykset

Yhteiskaistat ja —-pysakit
(ratikat ja bussit yhteensa)* Raitiovaunupysakit yhteiskaistalla
Yhden yksikon <16 1ahtoa/h Busseille erilliset pysakkilevennykset,

pysakki Busseilla sama vuorovali ratikan kanssa. joiden pituuteen vaikuttaa
L R bussiliikenteen maara. Jos pysakkia

DR < 2« lahtoa/h | kayttaa > 20 bussia/h, pysakki kahden
pysakKi Pysakit perakkain, ei ohitusmahdollisuutta bussin pituinen
> 24 |ahtoa/h « Erilliset pysakit mahdollistavat
Raitiovaunut ja bussit eri pysakeilla reunakiven eri korkeuden busseille ja

- raitiovaunuille.
*+ Haasteena on kadun

poikkileikkauksen riittavyys.

Yhteiskaista

Jaettu pysakki

. "Bl Ratikkapysakit A
d '1_ _N' 'l'. “ j | 4
. Suositeltava ratkaisu, kun liikennetta on
paljon.

Z¥ L 7 Ratikkapysakit |
* | s : : - — "
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Yhden yksikon pysakki yhteispysakkina

(el suositella esteettomyyden vuoksi)

Yhteiskaistat ja —pysakit
(ratikat ja bussit yhteensa)*

=

Yhden yksikon <16 [ahtda/h
pysakki Busseilla sama vuorovali ratikan kanssa.

Ei suositella esteettomyyden eika

toimivuustarkastelujen perusteella:

- Reunakiven korkeus ei tarjoa hyvaa esteettomyytta
ratikoille tai korkea reunakivi on ongelmallinen busseille

- Heikko sujuvuus

Kupittaan kampuksen pysakilla mahdollinen, jos ei tilaa

erilliselle bussipysakille

e

I

Yhteiskaista, sama pysakki busseille ja raitiovaunulle
Pituus 47 m, pysakille mahtuu 1 ratikka tai 2
nivelbussia
Ei pysakkilevennyksia tai ohitusmahdollisuutta
Liikennemaara <16 lahtoa/h
» Tratikkalinja, jonka vuorovali 7,5 min
(8 1ahtda/n)
« Jos on useampi raitiolinja, kaistalle mahtuu
vahemman bussiliikennetta
* Oletuksena, etta bussilinjalla sama vuorovali tai
vuorovalin kerrannainen ratikan kanssa
» Jos kaksi ratikkalinjaa, ei suositella lisaksi
bussilinjaa.



Satama-Varissuo linjasto
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Bussilinjasto keskusta-alueella
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Arkiaamun huipputunnin vuoromaarat suuntaansa
ratikkalinjauksella (2030, VE123 bussilinjastolla)

Ratikan vuorovali 7,5 min;
8 vuoroa/h suuntaansa

VE 3:ssa kaksi raitiolinjaa:
yhteisella osuudella vuorova
min, 12 vuoroa/h suuntaansa

= . -
§ 2050 tarve 5 min vuorovailille, 12

vuoroa/h suuntaansa
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Juhana Herttlla
puistokatu

"| Yhteispysakit:

li5

Runkobussien lahd6ét suuntaansa (arkiaamu huipputunti)

Kaikkien bussien lahdo6t yhteensa suuntaansa (arkiaamu
huipputunti)

Raitiotielinjaus Varissuo-Satama

Raitiovaunupysakki omalla raitiovaunukaistalla (11 kpl)
Yhteispysakki yhteiskaistalla (8 kpl)

Erillinen bussipysakki, ei raitiovaunukaistalla (5 kpl)
Raitiovaunupysakki joukkoliikennekadulla (1 kpl)

oy

‘,}

PARSKYVUOR VARISSUO

Raitiovaunut ja bussit eivat paase ohittamaan toisiaan
yhteispysakeilla. Takana tuleva odottaa.

Erillispysakit:
Ratikka voi ohittaa pysakilla olevat bussit. Myos bussit
voivat ohittaa toisensa.
Puutorilla bussit paasevat myds ratikan ohi, mutta
Eerikinkadulla bussit odottavat ratikan takana.
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Yhteiskaistat ja -pysakit

o .| === Raitiovaunukaista O Raitiovaunupysakki
#| === Joukkolikennekaista © Yhteiskayttopysakki
=== Sekakaista




Satama-Varissuo
pysakkijarjestelyt -
lahtokohdat ja taustat
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Pysakit yhteiskaistoilla — tausta ja suositeltavuus

m_ Esteettomyys Liikenteellinen toimivuus Suositeltavuus

Aiemmat
suunnitteluvaiheet

58 m Ei erillisia osuuksia
busseille ja ratikoille

58 m Busseille pysakin
etuosasta 19 m, minka
Jjalkeen ratikkapysakki

Erilliset Erilliset pysakit
pysakki- busseilla, bussit
leven- odottavat pysakilla
nykset olevan ratikan takana
busseille

Ratikalle liian
matala reunakivi
(25cm)

Ratikalle liian
matala reunakivi
(25cm)

Toteutettavissa
suunnittelu-
ohjeiden
mukaisesti.

Toteutettavissa
suunnittelu-
ohjeiden
mukaisesti.

Pysakki ruuhkautuu ainakin
Tuomiokirkolla ja Yliopistolla

Pysakki liian pitka. Vaikeammin
liikkuvilla haastavaa paasta
oikealle linjalle.

Toimii, kun lahtémaara
kohtalainen (enintaan 24
lahtoa/h).*

Toimii, kun lahtdmaarat
suurempia

Ei suositella

Ei suositella

Suositeltava, kun busseja
enintdan 24 1ahtoa/h*
Toteutettu Tampereen
Hameenkadun itapaassa, jossa
23 1ahtoa/h.

Suositeltava.

Tampereen Hameenkadun
joukkoliikennekadulla
toteutettu ratkaisu.

On eduksi, etta bussit
liikennoivat
joukkoliikennekaistoja.

* Eri linjojen vuorovalien tulee olla yksittaisia poikkeuksia lukuun ottamatta samoja tai toistensa kerrannaisia.

Pitkien pysakkien (pysakilla yli 2 bussia samanaikaisesti) haasteena ovat: oikean linjan pysayttaminen, heikommin liikkuville
muodostuu pitkia kavelymatkoja ja pysahtyminen kahteen kertaan. Toimivuuteen vaikuttaa myds mm. pysakin geometria,
nakemat, pysakkitapahtumien kestot ja vaihtelu, nousijamaarat, pysakilla odottavien maarat, alueen kavelija- ja

pyorailijamaarat, ahtaus ja kuljettajien toimintatavat.



Reunakivien muotoilu bussien ohjaamiseksi
odotustilan viereen

Reunakiveysta muotoilemalla voidaan bussi ohjata [ahemmas odotustilaa. Tavoitteita:

Tiivistelma

- Bussi ohjataan lahemmas odotustilaa
- Bussin kori ei osu reunakiveykseen

Talvikunnossapidon kannalta ohjauskeinot ovat Suomessa haasteellisia. Pintaa ei saada aina lumesta puhtaaksi
ja aurat voivat vahingoittaa epatasaista kiveysta.
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Bussi- ja raitiovaunukaluston lattian korkeus

20

Tampereella kiytettiavassa Skoda ForCity Smart Artic X34 -ratikassa
— Sisaankaynnin nimelliskorkeus on 350 mm
— Lattian nimelliskorkeus 420 mm ja lattian korkeus telialueella 500 mm

Bussiliikenteessa on kalustovaatimuksissa vuonna 2020 kaytetty seuraavia mittoja:
— HSL (kilpailukierros 51/2020) :

* " Nousukorkeus ei saa ylittaa 350 mm:a millaan ovella. (Askelkorkeus ei saa ylittaa 250 mm:a
takaovellakaan. Linja-auto varustetaan kokosivun niiauksella.)

— Lahti (kilpailukierros 3/2020)

+ Lattia etu- ja keskioven kohdalla korkeintaan 350 mm
— Kuopio (kohteet 3 ja 4 /2020)

« Lattia etu- ja keskioven kohdalla korkeintaan 370 mm

» Taustalla voivat olla aiemmat kalustovaatimukset, joilla ensimmaisilla kilpailukierroksilla
haluttiin mahdollistaa aiempien Kabus-bussien kelpoisuus.

Bussi- ja ratikkakaluston lattian korkeus on varsin yhtenaisesti samalla tasolla. Tarve eri reunakivien
korkeuksille syntyy seuraavista tekijoista:

— Ratikka ohjataan kiskoilla reunakiven viereen

— Busseissa kuljettaja ajaa bussin reunakiven viereen. Kuljettajan on tarve varoa, ettei kori osu
reunakiveykseen. Korin kanssa saman korkuinen reunakiveys edellyttag, etta kuljettaja ajaa bussin
etaammalle reunakiveyksesta.



Pysakkipituustarkastelut

Tuloksien tulkinnassa on huomioitava, etta

VYhteiskaistat ja -pysakit selvitys tehtiin syksylla
2021 Rata- ja liikennesuunnitelmat seka
pysakkiratkaisut ovat paivittyneet
loppuvuoden 202] ja kevaan 2022 aikana,
elvatka valttamatta aivan taysin vastaa
seuraavassa esitettyja tuloksia.
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Raitiovaunupysakkien numerointi
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Satama - erillispysakit

ja raitiovaunukaista

» Raitiotien, runkolinjojen ja muun
bussiliikenteen ratkaisut Turun satama-
alueen lilkkenteen ja liikkumisen
yleissuunnitelman mukaisesti.

* Satama-alueen kilpailussa esitetty
muutoksia charter-liikenteen alueeseen
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Kuva: Turun satama-alueen liikenteen ja
liilkkumisen yleissuunnitelma, 2020

Vuoromaarakuvaan ->
Bussilinjastokuvaan ->




Herttuankulma -
vhteiskaista ja
-pysakki (58 m)
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Yleissuunnitelman tarkennus 11.12.2018 (linnakaupungin_suunnitelmat_ja_kustannusarviot)



https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/linnakaupungin_suunnitelmat_ja_kustannusarviot.pdf
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Kirstinpuisto - vain
raitiovaunuja, pysakki

(47 m)
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Rautatieasema - vain
raitiovaunuja, pysakki

(47 m)

R | |

Erofuskaista 1,00

Saattoalue 980

Odotustila 3,50

S —

Raitiotle tai superbussi 6,10

Vuoromaarakuvaan ->

Bussilinjastokuvaan ->

Kaantyminen Lantiselle
Pitkakadulle jyrkka.

Bussipysakit voisivat sijaita
molemmissa suunnissa heti
liittyman jalkeen, jotta paasevat

varmemmin pysakille.
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Matkakeskus —

erillispysakit ja -kaistat

Raitioliikenteen sujuvuus varmistetaan erottamalla raitioliikenne
autoliikenteesta vilkkaimmilla katuosuuksilla.

Lantisella Pitkakadulla Brahenkadusta lanteen on sekaliikenne, joten
autoliikennetta voidaan rajoittaa esimerkiksi vain tontille ajoon tai jopa
yksisuuntaistamalla autoliikennetta 'vahemman haitalliseen’ suuntaan.
Raitioliikenne on eroteltu paaosin myos bussiliikenteesta, lukuun
ottamatta Aninkaistenkadun ahtainta katupoikkileikkausta Maakunta-
arkiston kohdalla, jossa runkolinjat on ajateltu kulkevan makiosuudella
Tuureporinkadun ja Maariankadun valilla raitiotien kanssa samassa
tilassa.

Luku 66 sisaltaa matkakeskukselle menevan lilkenteen.
Pitkamatkainen liikenne ei pysahdy kadunvarren pysakeilla

Pohjoisen suunnan pysakki ei ole valttamatta toimiva.

+ Kaksi erillista pysakkilevennysta parantaa bussiliikenteen
toimivuutta (vrt. kadun lansipuoli). Talldin pysakit ovat
itsenaisempia.

« Pysakkilevennys estaa oikealle kaantyvien ryhmittymisen
pysakille, vaikka oikealle kaantyvia on vahan (30 - 40
ajon/huipputunti)

» Pysakkilevennys selkeyttaa ja parantaa bussien paasya sillalle

menevalle kaistalle, kun pysakilta lahtevaa bussia on selkeammin

vaistettava
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Puutori - erillispysakit
ja -kaistat, yhteinen
kaantymiskaista

Maariankatu keskustan kokoojakatu

+ Raitioliikenteen pysakit on P,
erotettu bussipysakeista ;
Maariankadulla raitioliikenteen
vaatiman tilan vuoksi.

* Maariankadulta vasemmalle
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Kauppatori - vain
raitiovaunuja, pysakki
(47 m)

» Kauppiaskadulla ei bussilinjoja, joten ei
enaa tarvetta yhteispysakille.
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Tuomiokirkko -
raitiovaunupysakki

(47 m) ja erilliset pysakki-
levennykset busseille ]
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Yliopisto (Hameenkatu) -
raitiovaunupysakki

(47 m) ja erilliset pysakki-
levennykset busseille ™

* Pysakin ruuhkautuminen.

» Tutkittava erillispysakkiratkaisu.

« JK+PP olosuhteet otettava tarkasti
huomioon, maarat suuria
Hameenkadulla.

« Jakeluliikenne otettava huomioon.

Vuoromaarakuvaan ->
Bussilinjastokuvaan ->
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TYKS - vain
raitiovaunuja,
pysakki (47 m)

« Pysakki vain ratikoille
* Bussipysakit Sirkkalankadulla.
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Kupittaan kampus -
-l 2 vhteiskaista ja
-pysakki (58 m) ~

=« Pysakin pidentaminen haastavaa. 1000 -
ap tonttiliittymalle on myonnetty jo :
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Itaharju Karjakatu -
-I 3 vhteiskaista ja

-pysakki (58 m)

Pysakin kohdalla vain
raitiovaunut ja bussit

Vuoromaarakuvaan ->
Bussilinjastokuvaan ->

oy g "I s R —,

Runkolinjat 9A/B mahtuvat ~ / “?:ff"’" i
ratikan kanssa perakkain. ,-f'”_{;, / NN '\l
i P (o -\-\\4.\ \
| ,."I “«:\\\‘:\‘\\‘*«m~ \
'!.I r o Mo

‘-.r/ _f \-":'f P I,"{ | .__-
S AL IR N
P / o Lo ,-’{f’ == | %N

[l \\ i
Yleissuunnitelman tarkennus 31.8.2017 (7.9.2018)



https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_raitiotien_yleissuunnitelman_tarkennus_7.9.2018_liitteet_1-4_0.pdf

14

36

Itaharju Tierankatu -

yhteiskaista ja
-pysakki (58 m)
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Hurttivuori - vain
raitiovaunuja, pysakki
(47 m)
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Varissuon liikkekeskus
- yhteiskaista- ja
pysakki (58 m)
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Varissuo - vain
raitiovaunuja, pysakki
(47 m)

| V1« Muiden bussien pysakit suunniteltava Karvataskunkadulle.
' Kuvan alueella Pelttarinkadun pohjoispuolelle.
+  Kaantdraiteen tarve pysakin jalkeen, koska satamassa eiole /N

enaa kaantoraidetta.
*  Onnistuuko ratikan lahtiessa oma kaista
Karvataskunkadulle? -> vahentaa hairicherkkyytta koko
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