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Turun kaupunginvaltuuston 14.12.2015 § 212 mukaan edellytettiin vertailu-
tiedon keraamista Turun ystavyyskaupunkien raitiotieratkaisuista. Muistion
on laatinut Juha Jokela Turun kaupungilta.

Turun kaupungilla on 13 ystavyyskaupunkia: 1946 Bergen (Norja), Gote-
borg (Ruotsi), Arhus (Tanska), 1953 Pietari (Venaja),

1958 Gdansk (Puola), Constanza (Romania), Rostock (Saksa),

1963 Varna (Bulgaria), 1967 Koéln (Saksa), 1971 Szeged (Unkari),

1976 Bratislava (Slovakia), 1992 Firenze (lItalia) ja 2008 Tartto (Viro). Ysta-
vyyskaupunkien koko vaihtelee pienimmasta Tarttosta (noin 94 000 asu-
kasta) suurimpaan Pietariin (noin 4,9 miljoonaa asukasta).

Ystavyyskaupungeista kolmea lukuunottamatta (Tartto, Costanza ja Varna)
kaikilla on kaytossa raitiotie. Valtaosalla naista raitioteista rakentaminen on
aloitettu 1800- ja 1900-luvun vaihteessa. 2000-luvulla uusi raitiotie on raken-
nettu Firenzeen, Bergeniin ja Aarhusiin, jotka esitellaan alla tarkemmin.

Bergenin kaupungissa asuu noin 278 000 asukasta ja Bergenin metropoli-
alueella noin 420 000 asukasta. Maantieteellisesti Bergen on ihanteellinen
joukkoliikenteelle: vuorien vuoksi asutus on keskittynyt laaksoihin, jotka ovat
alle 2 km leveita ja ovat sateittéisid Bergenin keskustaan nahden. Ber-
genissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus vuonna 2014 oli 16 % (vrt. Turku

9 % vuonna 2008).

Bergenin vanha raitiotie purettiin vuonna 1965. Bergenin kaupunginval-
tuusto valitsi 13.3.2000 raitiotielinjauksen uudelle raitiotielle (Bybanen). Ta-
voitteena on autoliikenteen vahentaminen ja likenteen kasvun ohjaaminen
joukkoliikenteeseen, autoliikenteen aiheuttamien ympéaristohaittojen vahen-
taminen, keskustan suojaaminen kasvavalta autoliikenteeltd, yhtenaisen ka-
vely- ja pyorailyverkoston rakentaminen seka liikkenneonnettomuuksien va-
hentaminen. Kaupunkikehitys ja maankayton kehittdminen on raitiotieprojek-
tissa merkittavassa roolissa. Rakentaminen rahoitettiin mm. 40 % valtion-
tuella seka autojen ruuhkamaksuilla.

Bybanenin ensimmaéinen vaihe keskustasta Nesttuniin (9,8 km) rakennettiin
2008-2010. Mydhemmissa vaiheissa raitiotieta jatkettiin Nesttunista Berge-
nin lentoasemalle. Viimeinen osuus lentoasemalle avattiin huhtikuussa
2017. Raitiotielinjan (19,9 km) kustannusarvio oli noin 830 miljoonaa euroa
(7,8 miljardia Norjan kruunua, sisaltaa varikon). Korkea kustannusarvio joh-
tuu mm. useasta tunnelista (yhteensa 6,5 km tunneleita). Raitiotien paivit-
taiseksi kayttajamaaraksi (ridership) vuonna 2017 arvioidaan noin 50 000.
Kayttajamaara on kasvanut nopeasti mm. raitiotien laajenemisen myota.
Projektin menestyksesta kertoo mm. se, etta raitiotien kayttdjamaarat ovat
ylittaneet liikenne-ennusteet jatkuvasti. Raitioliikenne on yhteensovitettu
bussilikenteen kanssa. Raitiotien laajennusta on suunniteltu.
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Aarhusin sisemmalla taajamoituneella alueella (urban area) asuu noin

269 000 asukasta ja koko kaupungissa noin 336 000 asukasta. Aarhus kas-
vaa nopeasti, noin 4500 asukasta vuodessa 2008 lahtien. Aarhusin joukko-
likenteen kulkutapaosuus on 9 % (vuonna 2015).

Aarhusissa on rakennettu Tanskan ensimmaista raitiotieté (Letbane) vuo-
desta 2013. Raitiotie on tarkoitus ottaa kayttdon syksyn 2017 ja kevaan
2018 vdlilla. Raitiotie kytkee kaupungit ja alueet paremmin yhteen Aarhusin
alueella helpottaen tydmatkaliikennetta. Raitiotie on edellytys urbaanille
kaupunkikehitykselle ja tukee Tanskan tunnin juna —hanketta. Raitiotien en-
simmainen vaihe on valmistuessaan perati 110 km, josta 12 km on uusia
kaksoisraidetta ja muut ovat olemassa olevaa junarataa. Jarjestelmé on ns.
tram-train -tyyppinen.

Raitiotie maksaa 3,5 miljardia Tanskan kruunua (noin 470 milj.euroa), sis.
kaluston. Lisaksi 100 miljoonaa kruunua (13 milj.euroa) on varattu Grenaa-
banenin séhkodistamiseen. Valtio tukee Aarhus Letbanen rakentamista 930
miljoonalla kruunulla (noin 125 milj.euroa).

Raitiotien laajennusta on suunniteltu.

Firenzen kaupungissa on noin 383 000 asukasta. Eurostatin mukaan
vuonna 2010 taajamoituneella alueella (urban area) asui lahes 700 000 ja
metropolialueella jopa 1,5 miljoonaa ihmista.

Firenzen vanha raitiotie purettiin vuonna 1958. Uusi 7,4 km pitka raitiotie
Firenzen rautatieaseman (keskustan) ja Scandiccin vélille rakennettiin 2005-
2010. Raitioliikenne kulkee 4-6 minuutin valein ja paivittdinen kayttadjamaara
(daily ridership) on 40 000. 10 kuukautta raitiotien avaamisen jalkeen kaytta-
jamaaria pidettiin menestyksena. Raitiotien laajennusta on suunniteltu.

Ystavyyskaupunkien muut raitiotiet

Szegedissa, Unkarissa asuu noin 163 000 asukasta. Kaupungissa on ollut
raitiotie 1800/1900-luvun taitteesta. Nykyisin k&ytdsséa on viisi raitiotielinjaa
ja raitiotieverkoston laajuus on 17 km.

Rostockissa, Saksassa asuu noin 206 000 asukasta. Kaupungissa on ollut
sahkoraitiotie vuodesta 1904. Raitiotieverkoston laajuus vuonna 2013 oli
36 km ja raitiolinjoja oli kuusi. Rostock on kehittédnyt ja modernisoinut raitio-
tieverkostoaan merkittavasti 1990-luvun puolivalista.

Bratislavassa, Slovakiassa on noin 433 000 asukasta kaupungissa ja metro-
alueella noin 660 000 asukasta. Bratislavassa on ollut sahkoraitiotie vuo-
desta 1895. Raitiotieverkoston laajuus on noin 40 km ja kaytéssa on kah-
deksan raitiolinjaa. Raitioteta laajennettiin vuonna 2016.

Gdanskissa, Puolassa on noin 461 000 asukasta kaupungissa ja metropoli-
alueella noin 1,1 miljoonaa asukasta. Gdanskissa on ollut s&hkdraitiotie
vuodesta 1896. Gdanskin raitiotieverkosto on 55 km laaja ja sité palvelee 11
raitiolinjaa. Raitiotietd on modernisoitu ja laajennettu 2000-luvulla, raitiotie
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kulkee paaosin omilla kaistoillaan. Gdanskissa on raitiotien liséksi myds la-
hijunaliikennetta.

Goteborgissa, Ruotsissa on noin 550 000 asukasta kaupungissa ja metro-
polialueella lahes miljoona asukasta. Géteborgissa on ollut s&hkoraitiotie
1900-luvun alusta. 1950- ja 1960-luvuilla Goteborgilla oli suunnitelmissa
muuttaa raitiotie maanalaisia osuuksia sisaltdvaksi StadtBahn-tyyppiseksi
jarjestelmaksi, mutta suunnitelmista luovuttiin mm. korkean hinnan vuoksi.
Joitain laajennuksia kuitenkin rakennettiin pikaraitiotie-tyyppisesti vapaaksi
tasoliittymistd. Vuonna 1967 Ruotsin siirtyessa oikeanpuoleiseen liikentee-
seen, vain Goteborg ja Norrkdping paattivat sailyttaa raitiotiensd. Goétebor-
gin raitiolinjojen arkipdivan kayttajamaarat vuonna 2005 vaihtelivat 15 600 ja
43 400 valilla. Nykyisin raitiotieverkoston laajuus on noin100-120 km lah-
teesta riippuen.

Kdlnissd, Saksassa asuu yli miljoona asukasta kaupungissa ja metropolialu-
eella noin 3,6 miljoonaa asukasta. Kolnissa on kaytossa Stadtbahn-tyyppi-
nen jarjestelma, joka yhdistaa raitiotien, metron ja lahijunan elementteja.
Toisen maailmansodan jalkeen uusittiin raitioteitd ja 1960-luvulta alkaen on
rakennettu myds maanalaisia osuuksia.

Pietarissa, Venéajalla asuu noin viisi miljoonaa ihmista. Pietarissa on laajan
metroverkoston liséksi myds laaja raitiotieverkosto.

Ystavyyskaupungit, joissa ei ole raitiotieta

Lahteet

Tarttossa, Virossa asuu noin 94 000 asukasta. Kaupungissa ei ole raitiolii-
kennetta.

Costanzassa, Romaniassa kaupungissa asui vuonna 2011 noin 284 000
asukasta ja metropolialueella noin 426 000 asukasta. Costanzassa ei ole
raitiotietdq, mutta bussiliikennettd on kehitetty.

Varnassa. Bulgariassa asuu kaupungissa noin 335 000 ja metropolialueella
noin 474 000 asukasta. Varnan joukkoliikenne perustuu busseihin, johdinau-
toihin, minibusseihin ja takseihin, raitiolikennetté ei ole.
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