Superbussin maaritelma Turun seudulla
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Superbussilla ja raitiotiell& on toteutuksessa
enemman yhtenevaisyyksia kuin eroja

» Mita Turun superbussi ei ole
— Superbussi # pelkka kalusto
o Superbussi ei ole pelkka pitka sahkobussi
— Superbussi # pelkka infra
o Superbussi ei ole pelkka joukkoliikennekaista

— Superbussi # runkobussi

* ...Sen sijaan superbussi = raitiotie ja raitioliikenne
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Maarittely

* "Runkobussi”
— Useita bussilinjoja ainakin kriittisiltd osin
(esim. keskustassa) joukkoliikennekaistoilla
— Minimissaan nopeampi kuin tavallinen bussilinja
— "Peruskalusto”

* "Superbussi”
— Raitiotien tapainen laadukas toteutus
o Katutasossa
o Voimakkaat liikenne-etuudet
— Lahtokohtaisesti kaikkialla omat kaistat, joille
valttamatta ei paasteta muita alemman
hierarkian bussilinjoja
— Laadukas ja muista busseista erottuva kalusto

* "Full-BRT”
— Ei sovellu eurooppalaiseen kaupunkikeskustaan
— Metron tapainen, eritasoliittymat

TURKU
BO

K‘uva:. BRT Sta;nd;;;d



Superbussilla tavoitellaan raitiotien laatutasoa

[ uniobuss | Suebuss | Raiiote
1 Omat kaistat keskella katua Osittain --
2 Liittymaetuudet Osittain --
3 Ymmarrettava verkkohierarkia ja matkaketjut ---
4 Riittavan pitka pysakkivali Osittain --

7 Korkea valityskyky (tihea vuorovali, laaja aikataulu, kalusto) Osittain

8 Moderni laadukas kalusto ja avorahastus

9 Laadukas ja nakyva brandi / imago (kalusto, pysakit, infra) Osittain

10 Laadukas urbaani katutila my6s kavelyn ja pyorailyn osalta




1 Omat kaistat keskella katua,
el tiukkoja mutkia tal pysakkitaskuja

= //
Joukkoliikent\?en iZfrastruktuurin
nékyvyy? ka'fukuvassa
L]

4:,\—2

am B
ok -

=

F TURKU
5

Bo BRT minimivaatimuksena, ettd 3 km selkedsti merkityt omat kaistat keskella katua (BRT Standard 2016)



2 Liittymaetuudet parantavat
tasmallisyytta ja nopeutta
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3 Ymmarrettavyys ja helppokayttoisyys:
verkkohierarkia ja matkaketjut

Joukkoliikennejéarjestelman

L// hierarkisuus: Superbussi kuuluu

ylimp&éan hierarkiseen
linjastotasoon, jonka tihea vuorovali
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Kuvassa ylla Strasbourgin korkein
hierarkiataso, johon kuuluu kuusi
raitiotielinjaa (A-F) ja superbussilinja (G)




4 Tavallista pidempi pysakkivali
lyhentaa matka-aikaa ja parantaa luotettavuutta

Spacing between stations (m)
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Kuvat: Buses with High Level of Service (2011)
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5 Pysakit ovat verkon pysyvia solmupisteita
" Asemia bussipysakkien sijaan ”
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6 Ajantasainen matkustajainformaatio
kaikilla pysakellla ja sisalla kalustossa

Metz, Ranska \
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/ Korkea valityskyky:
tihed vuorovali, pitka aikataulu, kalusto

103 €
119,
.l.

~ Riittavasti

. _matkustajia
the&n vuorovalin

(alle 10 min)

R ja pitkan
litkennointiaikataulun
(esim. klo 5-24)
aikaansaamiseksi

£

o Kalusto: paljon matkustajapaikkoja;
Esteettomyys

seisomapaikkojen osuus suuri




8 Moderni laadukas kalusto ja avorahastus:
kulku sisaan ja ulos kaikista ovista ja
matkakortin leimaus itse
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9 Laadun ja brandin tulee pyrkia
vastaamaan raitiotieta

Malmo, Ruotsi
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10 Laadukas integrointi urbaaniin katutilaan,
laadukas katutila myds kavelyn ja pyorailyn osalta

Sujuvat vaihdot
solmukohdissa

Viihtyisa katutila
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Matkaa / vrk

Raitiotiella on enemman matkustaja-

kapasiteettia kuin superbussilla, mutta
muuten ratkaisut ovat samanlaisia

120 000
100 000 @ Raide-Jokeriv2040 (hs 2018)
@ Raide-Jokeriv2025 (hs 20186)
80000
60000 @ Hampuri, GER
® Tampere v2025 Hervantajérvi-
Lentavanniemi + Keskusta-TAYS)
@® Reims, FRA
40 000 @ Helsinki-Espoo 550, FIN @ Turku raitiotie v2050 Varissuo-Raisio
Tlirku superbussi v2050 Varissuo-Raisio
Nottingham, EN @ Turku raitiotie v2029 Varissuo-Raisic
® a Tlirku superbussi v2029 Varissuo-Raisio
20000 = uuu—.‘UDFQ‘SWE
¢ @ Zurich, SUI
Varissuo-Raisiov2017 |
@ Jonkoping, SWE [LD
0
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
Oman vaylan ja/tai joukkoliikennekaistan osuus reitista (ei sekakaistaa henkildautojen kanssa)
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Superbussilla tavoitellaan raitiotien
laatutasoa

Raitiotie C - Superbussi




Esimerkkeja Euroopasta
Metz, FR
Superbussilinjat (2 kpl) + runkobussijarjestelma

* Valittiin superbussi, koska
1) kapasiteettitarkastelun perusteella potentiaalinen kayttdjamaara arvioitiin liian alhaiseksi
raitiotielle
2) taloudellisen tarkastelun perusteella raitiotien rakentaminen olisi tullut 2-3 kertaa
kalliimmaksi ja
3) Tekniset perustelut, mm. 3 km osuudelle keskustassa ei voinut rakentaa ilmajohtoja
* Joukkoliikennelinjastolle selkea hierarkia ja linjasto uudelleenjarjestetty superbussin yhteydessa:
* Kaksi superbussilinjaa (38% matkustajista), joilla yhteinen osuus keskustassa (“METTIS"),
10 minuutin vuorovali joten keskustassa 5 min yhteisella osuudella
* Viisi runkobussilinjaa ("LIGNE”), 10-15 min (42% matkustajista)
¢ Alemmat linjatasot mm. CITEIS, PROXIS ja NAVETTE (20% matkustajista)
* Superbussilinjat 17,8 km, josta keskustassa 5,6 km yhteista osuutta
* 85-90% omilla kaistoilla, betonia. METTIS-kaistoille padsee muusta joukkoliikenteesta vain
runkobussilinjat, mutta niillakin on eri pysakit superbussien kanssa
* Superbusseilla voimakkaat liikennevaloetuudet, runkobussit eivat kayta liikennevaloetuuksia
* Katutilaa muutettu koko linjan varrelta kdvelyn ja pyorailyn kasvattamiseksi
* Vaikuttanut positiivisesti keskustan ja muiden linjan varrella sijaitsevien alueiden kehittymiseen
* Kolme liityntdpysakdintialuetta autoille, yhteensa noin 600 autopaikkaa
e Kayttdjamaarat ylittdneet odotukset (linjoilla yhteensad 40.000 kayttajaa/paiva (9/2017),
jakautuu noin 60/40 linjoille)
* Superbussilinjojen keskinopeus 18-20 km/h
* Pysakkivali superbussilinjoilla 480-550 metria (aiemmin 200-300 m)
¢ Lopullinen kustannusarvio 230 ME, sis. infran, varikon, kaluston ja julkisten tilojen kehittdmisen
(13 M€/km). Rakentaminen kesti 3,5 v.
* Kalusto moderni ja vahapaastoinen: 24 m tuplanivelbusseja (dieselhybridi, 0,9...1 meur/bussi).
Design suunniteltu Metziin, jonka pohjalta kalusto kilpailutettu.
* Kapasiteetti 130...138 henkil63, josta 40...45 istumapaikkoja
* Avorahastus, lippuautomaatit kaikilla pysakeilla, kuljettaja ei myy lippuja
¢ Ajantasainen informaatio kaikilla pysakeilla
m * Ramppi liikuntaesteisille nappia painamalla
¢ TURKU * Metzin arviot menestystekijoiksi: koko joukkoliikenteen verkon uudelleenjarjestaminen superbussin
% Bo ehdoilla, omat kaistat, taydelliset etuudet liittymissa, hyva informaatio pysakeilld, vahapaastoinen ja
korkean kapasiteetin omaava kulkuneuvot, joka erottuu tavallisista busseista, seka katutilan
kehittdminen linjan varrelta




Esimerkkeja Euroopasta
Strasbourg, FR
Superbussilinja

* Kuusi raitiotielinjaa (A-F) ja yksi superbussilinja (G,
rakentaminen 2-11/2013, liikennointi alk. 11/2013)
* Tavoitteena
* parantaa joukkoliikenneyhteyksia Cronenbourgin
alueelle/alueelta, tutkimus- ja koulutuskeskukseen
seka yrityspuistoon.
* Suorat ja tihedt yhteydet paarautatieasemalta/lle
* Parantaa ilmanlaatua ja vahentda melua suosimalla
joukkoliikennetta yksityisautoilun sijaan
* Kehittaa katutiloja, lisata pyoraily-yhteyksia seka
turvallisempi ja esteettomampi kdvely-ymparisto
* Myos alueiden sosiaalinen kehittaminen tavoitteena
* Superbussilinjalla kaupunkirakenteen perusteella superbussi
hyoty-kustannustarkastelun perusteella paras vaihtoehto,

Lignes A-B-C-D-E-F-G - N raitiotien valityskykya ei tarvittu. Ei ole suunnitelmissa
o i muuttaa superbussia raitiotieksi.

= v * 5,2 km, 70-80% omilla kaistoilla

il Bl e  Keskimairdinen pysakkivali 470 m

* 4-9 minuutin vuorovali klo 7.30-19.00

* 18 m nivelbussi, joka erottuu ulkoa ja sisaltd muista
busseista (485.000 €/kpl, kapasiteetti 120 hl64, kaasu)

* Avorahastus

* Ajantasainen informaatio pysakeilla

* 10.000 matkaa/paiva

* Investointikustannukset 30 MEUR (5,7 MEUR/km),
sis. infra 25 MEUR ja kalusto 5,3 MEUR

* Keskinopeus 20 km/h

* Autojen ja pyorien liityntapysakointia pohjoispadssa

All stations feature barrier-free entry as
special kerb stones allow close platform
docking.

@ TURKU
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Esimerkkeja Euroopasta
Castellon de la Plana, ES
Superbussilinja

@ TURKU
ABO

Superbussilinja 2006-,

toteutettu kahdessa vaiheessa

Lahes pelkastaan omilla kaistoilla padosin
keskella katua, muut bussit kulkevat
autojen seassa (superbussi korkeammalla
hierarkiassa kuin muu joukkoliikenne), ei
taysia liittymaetuuksia, pyorailijoita jonkin
verran bussikaistoilla

Brandi: erottuva infra (pun. asfaltti) ja
kalusto, erottuvat pysakit, ajantasainen
info

Urbaanin katutilan ja mm. pyorailyinfran
parantaminen

Keskimaarainen pysakkivali n. 600 m
Vuorovali n. 7-13 min

keskinopeus 18-19 km/h

Ei avorahastusta

12m johdinautoja, 2,2 milj.matk./v
Tavoite laajentaa superbussiverkkoa,

ei raitiotietavoitetta




Esimerkkeja Euroopasta
N a'n tes ) F R * Kolmen 1985-2000 valmistuneen raitiotielinjan
Superbussilinja o e e e vt

kapasiteettitarvetta, taloudellisista syista seka
katutilaan integroinnin haasteellisuuden vuoksi

* Nostettu hierarkiassa ylimpaan luokkaan
raitiotielinjojen kanssa muiden bussilinjojen
ylapuolelle

* Omaa kaistaa 87%: keskella katua,
liittymdetuudet

* Avorahastus

* Ajantasainen informaatio pysakeilla

* Brandays

* 1170 autoliityntapaikkaa, myos
pyoraliityntapaikkoja

* Urbaanin katutilan parantaminen

* Pysakkien kohdalla korotettuja suojateita

* Keskimaarainen pysakkivali 500 m

* Tiheimmillddn 2-3 minuutin vuorovali

* Laaja liikennointiaikataulu

* Kulku kaikista ovista, yhdesta ovesta tulee
auetessa luiska

* 40.000 matkaa/vrk

* Yksiniveliset kaasubussit muutetaan 22
sahkokayttoiseksi kaksinivelbusseiksi v2018-19
(sahkoiset kaksinivelbussit 1,3 M€/kpl)

* Alkuperdisen projektin kustannukset (2006
hintatasossa) 75 M€ (10,7 M€/km),
sis. infra 60 M€, kalusto 11 M€ ja
maanhankinta 4 M€

* Chronobus (“runkobussilinjastoa”) toteutettu
2012-2020

NANTES ___
BAR MAP

SUPERBUSSI KELTAISELLA,
MUUT 3 LINJAA RAITIOTEITA



Esimerkkeja Euroopasta
Malmo, SE
Superbussilinja + runkobussilinjasto

& * Superbussilinja kdytossa 1.6.2014 alkaen

* Omilla kaistoilla 63%, liittymadetuudet

* Erottuva infra, punainen vari

* Laadukkaat pysakit

* Keskimaarainen pysakkivali 435 m

* Avorahastus, nousu kaikista ovista

* Vuorovali 5 min

* Brandays, erityisesti kalusto

* 24m tuplanivelbussit (kaasu/sahko-hybridi),
sis. wifi

* Investointikustannukset alle 20 M<€ (sis.
infrastruktuuri, varikkomuutokset, kalusto)

¢ Infrastruktuuri toteuma 65,5 MSEK
* Bussit 8,5 MSEK/kpl

* "ajattele raitiotietd, toteuta bussilla”

* Noin 18.000 nousua/arkivrk (2016-17),

i ipesster : = p huippukuormitus yhdessa poikkileikkauksessa

Nobeltorget - B T = [ = 700-900 matkustajaa/h/suunta (2014-17)

' ot * Tarkoitus toteuttaa nelja uutta

MalmoExpressen-linjaa (kustannusarvio 530-
560 MSEK/linja) seka kehittaa nykyista linjaa 5

* Superbussi voi olla esivaihe raitiotielle,
raitiotien rakentuessa superbussit voidaan
siirtaa toiselle linjalle

* Runkobussilinjasto: superbussilinjan lisdksi
7 runkobussilinjaa (5-10 min) ja 5 muuta
bussilinjaa (10-30 min vuorovali)




Esimerkkeja Euroopasta
Rouen, FR
Superbussijarjestelma

* Kaksi raitiotielinjaa + “metrobus” (1994)

* 3 superbussilinjaa, joilla 4,5 km yhteinen
osuus keskustassa 2001- ja 2007-

* Omilla kaistoilla 60% (sekakaistoilla mm.
linjan hannilla [ahicissa) + liittymaetuudet

* Erottuva infra, punainen vari

* Avorahastus, lippuautomaatit kaikilla
pysakeilla

* Ajantasainen infromaatio

* Vahva urbaanin katutilan parantaminen

* Brandays: logo, vari ja pysakit

» Pysakkivali superbussilinjoilla 440-530 m

* Kolmella superbussilinjalla yhteensa
49.000 matkustajaa/vrk

* Vuorovili linjoilla 6-10 minuuttia

* 18m nivelbusseja

* 18 km/h keskinopeus

* Optinen ohjaus, p+r

* 165 ME£ (5,5 M€/km)

* "Bussijarjestelma voi olla yhta
houkutteleva kuin raitioliikenne jos
vuorovali ja tasmallisyys hyvia.
Tasmallisyys tarkeampaa kuin
matkanopeus. Kuljettajien ei tulisi myyda

P
TURKU lippuja ettei tasmallisyys karsi.”
e ABO

Kuvat: Google Maps




Lisatietoa ja lahdemateriaalia

BHLS — Buses with high level of service (2011)

Retour d’expériences des choix Tramway-BHNS dans les
agglomérations francaises (2016)

Guidelines for attraktiv kollektivtrafik med fokus pa BRT (2015)

BRT Standard (2016)



