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. LAHTOKOHDAT JA VERTAILUPERIAATTEET

l.1 LAHTOKOHDAT

Vertailu perustuu Turun raitiotien yleissuunnitelmalle asetet-
tujen tavoitteiden toteutumiseen. Tavoitteiden mddrityksen
yhteydessd listattiin kriteerit, joiden avulla voidaan seurata
tavoitteiden toteutumista. Kriteerit mddriteltiin sekd vaihto-
ehtojen vertailuun ettd padtdksentekoon raitiotien suunnit-
telun jatkamisesta.

Raitiotielle asetetut tavoitteet mddritettiin kevddn 2013 ai-
kana. Tavoitteiden mddrittelyd varten pidettiin sidosryhmille
tydpaja ja kysyttiin myods yleistd mielipidettd Internet-kyse-
lyn avulla. Tdman jdlkeen projektiryhma laati ehdotuksen ta-
voitteista, jonka ohjausryhmd vahvisti omilla muutoksillaan.
Tavoitteet hyvdksyttiin kaupungin hallituksen toimesta huh-
tikuussa 2013.

Turun kaupunginhallitus paatti 14.4.2014, ettd raitiotien yleis-
suunnitelma laaditaan kolmelle potentiaalisimmalle haaralle:
Kauppatorilta Runosmakeen, Skanssiin ja Varissuolle tdssd
raportissa esitettyjen reittien mukaisesti. Kaupunginhallitus
padtti myds, ettd Hirvensalon ja Linnakaupungin raitiotei-
den suunnittelua ei jatketa yleissuunnitelmassa pidemmille
ja reitit ndihin kohteisiin kulkevat tdssd raportissa esitettyjen
reittien mukaisesti. Raision ja Kaarinan keskustoihin seka len-
toasemalle on Turun reittien valinnan jdlkeen laadittu reitti-
vertailu yhdessd Raision ja Kaarinan kaupunkien edustajien

kanssa.

TAVOITE |: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT
ARVOVALINTA: Turun keskusta on kaupungille ja seudulle elintdrked ja sen vetovoima tulee turvata. Kaupungin
kasvu mahdollistetaan parantamalla keskustan saavutettavuutta joukkoliikenteelld.

KRITEERI I: Ihmisten ja yritysten lukumadrd Turun keskustassa kasvaa.

TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

ARVOVALINTA: Maankayton kehittdminen ja rakentaminen keskitetddn keskustaan seka intensiivisen joukkoliiken-
teen varteen, jossa rakentaminen on kaupunkimaista, tiivistd ja tehokasta.

KRITEERI 2: Y1i 85 % Turun uudesta ja kehittyvadstd maankdytdstd (asuminen ja keskustahakuiset tyopaikat) vuoteen
2035 mennessd sijoitetaan jalankulun, jalankulun reunavydhykkeen ja intensiivisen joukkolikenteen vydhykkeille.

TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE
ARVOVALINTA: Suositaan kestavid likkumistapoja Turun keskustassa ja keskustaan.

KRITEERI 3: Turun kaupungin joukkoliikenteen matkustajamddrat kasvavat 55 % nykytilanteesta vuoteen 2035
mennessd eli keskimdarin Turun joukkolikenteen matkustajamadrat kasvavat 2 % vuodessa.

TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTY VAT
ARVOVALINTA: Kehittdmispanokset sijoitetaan ensisijaisesti Turun keskustaan ja keskuksiin.
KRITEERI 4: Kaupunkitilan laadun paraneminen keskustassa ja intensiivisen joukkoliikennevydhykkeen varrella.

TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI

ARVOVALINTA: Kaupunkilaiset haluavat kehittdd kaupunkia joukkoliikenneratkaisuun perustuen ja ovat valmiita mak-
samaan siitd lisdmaksuina tai muiden hankkeiden karsimisena.

KRITEERI 5: Turun kaupungin kassavirta ja taloudellinen kilpailukyky kestavét kaytto- ja pddomakustannukset.
KRITEERI 6: Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.




1.2 VERTAILUPERIAAT TEET

Vaihtoehtojen vertailu on ryhmitelty pddtavoitteiden mukaan.

TAVOITE |: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA
KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

e Vaihtoehdon vaikutukset imagoon

e Vaihtoehdon vaikutukset kaupunkikuvaan

e Vaihtoehdon vaikutukset yrityksiin

e Vaihtoehdon vaikutukset rakennettuun ymparistdon

TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

e Alueiden saavutettavuus (asukkaat, tydpaikat ja palvelut 500 m

e etdisyydelld linjauksesta)

e Maankdyton kehittdmismahdollisuudet linjauksen varrella tulevaisuudessa
o Merkittdvien liikenneterminaalien saavutettavuus

TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA
HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE
e Linjan pituus
o Pysdkkien lukumaddrd
e  Liikenteen sujuvuus (eri kulkumuodoilla)
o raitiolikenteen matka-aika keskustaan
o joukkolikenteen hiiridherkkyys (omalla kaistalla, likennevaloetuudet),
o raitiotien kytkentd muuhun joukkolilkennejdrjestelmddn
e lakkautettavien bussilinjojen Ikm (jotka nyt menevat Kauppatorille)
e vaihdollisten joukkoliikenneyhteyksien lukumddrd (jotka nyt ovat vaihdottomia)
o joukkolikenteen matkustajandkdkulma
o  kavelyn ja pyordilyn sujuvuus,
o autoliikenteen sujuvuus,
e Katutilan riittdvyys, tydmaa-aikaiset liikennejdrjestelyt.

TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS
JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

e |hmisiin kohdistuvat vaikutukset
o melu
o  paastot
o  estevaikutus
o virkistysalueiden kdytto

TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI

e Radan toteutettavuus
o geometria: tiukat kaarresdteet, jyrkdt maet, tiukat pyoristyssdteet
o kunnallistekniikka: johtosiirrot, suurjannitelinjat,
putket
geotekniikka: maaperd, pohjavahvistustarpeet
pohjavesialueet
muinaismuistokohteet
sillat, tunnelit, muut rakenteet: nykyisten siltojen kantavuus, alikulkukorkeudet

o O O O

e Varikon sijainti

o Raitiotien vaiheittain toteuttaminen ja laajennettavuus
e \Vertailuhinta

e Taloudelliset ja aikataululliset riskit

Osa vertailutekijoistd sopii useaan pddtavoitteeseen. Arviointi on kuitenkin tehty eri
tekijoiden osalta vain kertaalleen tasapuolisuuden vuoksi. Esimerkiksi raitiotien vaikutukset
rakennettuun ympdristdon vaikuttavat myds kaupugin asukkaiden viihtyisyyteen ja hyvin-
vointiin. Samoin virkistysalueiden kdyttd vaikuttaa my&s kestavdan kaupunkirakenteseen.
Jalankulkijoiden ja pyoriilijdiden yhteydet ovat tirked tekija myds asukkaiden viihtyisyydes-
sd ja hyvinvoinnissa sekd merkittdvien likenneterminaalien saavutettavuus vaikuttaa myds
joukkoliikenteen houkuttelevuuteen. Vaikutukset on tarkemmin arvioitu liitteessd |.




2. VAIHTOEHTOJEN VERTAILU VIIDEN HAARAN,
KESKUSTAN JA VARIKON OSALTA

Raitiotieverkoston potentiaalisimmat kohteet on tunnistettu
aiemmissa selvityksissd, muun muassa Turun kaupungin ra-
kennemalli 2035 -tydssd. Verkoston rakentaminen on jaettu
vaiheisiin, joista ensimmadisessd vaiheessa rakennetaan Turun
sisdistd raitiotieverkostoa. Tdmd sisdltda viisi kohdetta keskus-
tasta. Namd ovat Runosmaki, Varissuo, Skanssi, Hirvensalo ja
Linnakaupunki. Myéhemmissa vaiheissa raitiotieverkoston on
suunniteltu laajentuvan naapurikuntiin ja lentoasemalle.

Raitiotien yleissuunnitelman ldhtdkohtana oli useita reitti-
vaihtoehtoja esitettyihin kohteisiin. Vaihtoehtojen vertailussa
valitaan paras reitti ndihin kohteisiin. Keskusta, joka rajautuu
rautatien ja Aurajoen sekd Aninkaistenkadun ja Humaliston-
kadun vdliin, on erotettu omaksi vertailukokonaisuudeksi.

Vertailun alussa selvisi, ettd Aninkaistenkadun pystygeo-
metrian pyoristyssdde on liian pieni raitiotielle Maarianka-
dun eteldpuolella. Jos raitiotie linjattaisiin Aninkaistenkadulla
pddstd pddhan, ohittaisi linja Kauppatorin ja linjaus aiheuttaisi
Maariankadun liittymadn likennejdrjestelyt, joissa ajoneu-
vojen vasemmalle kddntyminen tai Maariankadulta suoraan
ajaminen ei olisi mahdollista. Siksi Aninkaistenkadun paddsta
padhdn olevasta linjausvaihtoehdosta luovuttiin jo vertailun
aluksi.

Auransilta todettiin mahdottomaksi hyddyntdd raitiotielle.
Silta on rakennettu viime vuosisadan alussa eikd sen nykyinen
kantavuus ole riittdvd. Koska silta on suojeltu, kantavuuden
vahvistaminen on erittdin kallista ja haastavaa. Aurasilta hy-
[dttiin vaihtoehtojen vertailusta.

Keskenddn vertailtavat vaihtoehdot:

e Runosmékeen kolme vaihtoehtoista paareittid ja
paikalliset alavaihtoehdot (3 kpl)

e Linnakaupunkiin kolme vaihtoehtoista pddreittid

e \Varissuolle kaksi vaihtoehtoista pddreittid sekd

e  Kupittaan aseman, Kalevantien ja uuden
joukkolikennesillan paikalliset alavaihtoehdot

e Skanssiin kaksi vaihtoehtoista paareittid seka

e  Kupittaan aseman, Skarppakullantien ja Itdkaaren
joukkoliikennesillan alavaihtoehdot.

e  Martinsillalle vaihtoehtona uusi joukkolikennesilta
Aurajoen yli tai siltapari siten ettd raitiovaunu

hyddyntdd Martinsiltaa keskustasta poistuessa ja
Myllysiltaa keskustaan saapuessa.

e Keskustan vaihtoehdot rautatien ylitykselle seka
Brahenkatua tai Aninkaistenkatua Kauppatorille,
sekd vaihtoehdot lannestd Eerikinkatua tai Lantistd
Pitkdkatua.




LINJAUSVAIHTOEHDOT:

007, Runosmaki - VE 1 - Mattinummi

002, Runosmdki - VE 2 - Tampersen valtatie
003, Runosmaki - VE 3 - Kaerlantie

004, Skanssi - VE 1 - Uudenmaantis e - 5
005, Skanssi - VE 2 - Lermminkiisentie P

006, Varisswo- VE 1 - Tykisténkatu S
007, Varisswuo-VE 2 - Hippoksensilta

008, Linnakaupunki - VE 1 - lso-Heikkild

009, Linnakaupunki - VE 2 - Puutarhakatu

010, Linnakaupunki - VE 3 - Sairashuoneenkatu
011, Hirvensalo

012, Linjaus radan yli

013, Linjaus Aurajoen yli

014, Linjaus lannesta

Alustava pysakin sijainti,
tarkentuu jatkosuunnittelussa
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Kuva 1. Linjausvaihtoehdot viiteen kohteeseen



Vaihtoehtoja vertaillaan sekd mdardllisesti ettd keskenddn.
Osa tuloksista saadaan mittaamalla ja osa asiantuntija-arvi-
oiden avulla. Vaikutukset on arvioitu vain kertaalleen, vaikka
osa arvioiduista tekijdistd vaikuttaa useampaan tavoittee-
seen.

Vertailua on havainnollistettu my&s vérein:

e tumman vihred: merkittdvid positiivisia vaikutuksia
(toteuttaa parhaiten tavoitetta)

e vaalean vihred: hieman positiivisia vaikutuksia

e  keltainen: neutraali, ei juurikaan vaikutuksia tai kolmen
vaihtoehdon paremmuusjdrjestyksessd keskimmainen

e vaalean punainen: hieman negatiivisia vaikutuksia

e tumman punainen: merkittdvid negatiivisia vaikutuksia
(vaikutukset eniten tavoitteen vastaisia)

e valkoinen: kerrottu tietoa, jota ei ole mielekdstd
arvottaa

Taulukko 1. Vertailutaulukoissa olevien virien selitteet

merkittavid posi-
tiivisia vaikutuksia

hieman positiivisia
vaikutuksia

neutraali

Vidrit osoittavat vaihtoehtoisten reittien keskindisid eroja. Rai-
tiotiejdrjestelmdn vaikutuksia arvioidaan toisessa suunnittelu-
vaiheessa valittujen reittien osalta. TAllSin raitiotiejdrjestelmdi
verrataan myos bussivaihtoehtoon ja tuloksena saadaan miten
hyvin raitiotiejdrjestelmd toteuttaa tavoitteita.

Vertailuhinta on arvioitu yksikkéhintojen ja alustavien luon-
nossuunnitelmien perusteella. Summiin on lisatty 25 % yleis-
kuluja, jotka sisdltavdt rakennuttamis- ja suunnittelukulut sekd
varauksen ennakoimattomista tehtdvistd. Turun haasteellisten
pohjaclosuhteiden vuoksi vertailuhinnan perdssd suluissa on
perustamisen mahdolliset lisakulut. Suunnitelmat tarkentuvat
valittujen reittien osalta toisessa vaiheessa ja siten my&s hin-
ta-arviot saattavat vield muuttua.

hieman negatiivi-
sia vaikutuksia




2.1 RUNOSMAEN LINJAUSTEN KESKINAINEN VERTAILU

LINJAUSVAIHTOEHDOT:

001, Runosmadki - VE 1 - Nattinummi
002, Runosmaki - VE 2 - Tampereen valtatie
003, Runosmaki - VE 3 - Kaerlantie

—— ()11, Linjaus radan yli

Alustava pysakin sijainti,
tarkentuu jatkosuunnittelussa
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Kuva 2. Runosméen raitiolinjausten vaihtoehdot



Taulukko 2. Runosméen vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Nattinummi VE3 Kaerlantie

VE2 Tampereen valtatie

Kaupungin kilpailukyky, kasvu
ja keskustan vetovoima nou-
sevat

Mahdollisuus parantaa Runos- | Mahdollisuus parantaa Runos-
méden imagoa. Ei riskejd raken-| mden imagoa. Ei riskejd raken-
netun ympdristén kannalta. | netun ympadristén kannalta.

Kestdvd kaupunkirakenne Jonkin verran asukkaita ja ke- [Jonkin verran asukkaita ja ke-
hittdmismahdollisuuksia reitin | hittdmismahdollisuuksia reitin

varrella. varrella.

Sujuva liikennejirjestelma ja
houkutteleva joukkoliikenne

Hitain linjaus, pidempi kuin
VE2, luotettavampi kuin VE3.
Korvaa 2 bussilinjaa.

Hitaampi ja pidempi kuin VE2.
Pisin matka muun liikenteen
seassa.

Kaupungin asukkaiden viihty-
vyys ja hyvinvointi lisddntyvat

Raitiotie linjattu virkistysalu-
een ldpi Runosmden ja Nat-
tinummen valissa. Haitalliset
vaikutukset estettavissa.

Taloudellisesti kestdva
investointi

Lyhin reitti ja vahan kunnallis-
tekniikkaa

Reitilld merkittdvid pehmeik-
koalueita.

Vertailuhinta (laskettu Kauppa-
torilta Runosmékeen kuvassa 2
esitetyn linjauksen mukaisesti)

57 M€ (3..13 M€) 61 M€ (5..22 M€) 68 M€ (5..22 M€)

Vuorovaikutus: Sidosryhmien tyépajassa (5.6.2013) eni-
ten kannatusta sai Ndttinummen kautta kulkeva vaihtoehto
(VELI). Perusteluina esitettiin reitin varrella olevien asukkai-
den ja tydpaikkojen suurta maddrad ja Impivaaran urheilupuis-
toa sekd vahdistd matka-aikaeroa vaihtoehtoon 2. My&s mah-
dollisuus jatkaa lanteen Lansikeskukseen ja Raisioon puolsivat
vaihtoehdon | valintaa jatkoon.

Internet-kyselyssa (13.6-18.8.2013) yli 70% 4ddnestdneistd
kannatti Nattinummen kautta kulkevaa linjausta (VEI).

Suositus: VEI jatkoon Liinahaankadun ja Munterinkadun
kautta. Valitulla reitilld on eniten asukkaita ja kehitysmahdol-
lisuuksia. Taloudellisesti kestdvin investointi (rakentamisel-
le parhain maaperd ja vdhdn kunnallisteniikkaa katualueilla)
Laajenemismahdollisuudet ldnteen. Viheralueen yhteydet
huomioidaan suunnittelussa. Samoin joukkolikenneyhteydet
terveysasemalla huomioidaan suunniteltaessa raitiotien tdy-
dentévdd bussilinjastoa.
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Kuva 3. Linnakaupungin raitiolinjausten vaihtoehdot




Taulukko 3. Linnakaupungin vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Rautatien vieressd

VE2 Puutarhakatu

VE3 Sairashuoneenkatu

Kaupungin kilpailukyky,
kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Positiiviset vaikutukset tulevan
Linnakaupungin imagoon. Muu-
tos nykyiseen Iso-Heikkildn
alueeseen merkittava.

Ohittaa osittain uuden Linnakau-
pungin. Raitiotie saattaa aiheuttaa
rakenteellista vahinkoa Port Arthurin
suojeltuihin rakennuksiin. Raitiotie
muuttaa Puutarhakadun luonnetta.

Positiiviset vaikutukset tulevan Linna-
kaupungin imagoon. Muutos nykyiseen
Iso-Heikkildn alueeseen merkittavd.
Sairashuoneenkatu ja sen ymparis-

t0 sisédltdd arvoja, joihin raitiotie on
sovitettava. Ohittaa Humalistonkadun
luoteispddn.

Kestavd kaupunki-
rakenne

Linjaus Linnakaupungin
rakenteen keskelld. Raitio-

tie paremmin sovitettavissa
uuteen kaupunkirakenteeseen
kuin VE2.

Palvelee Puutarhakadun varren nykyi-
sid asukkaita ja osaa tulevan Linnakau-
pungin asukkaista.

Linjaus Linnakaupungin rakenteen
keskelld. Raitiotie paremmin sovitet-
tavissa uuteen kaupunkirakenteeseen
kuin VE2.

Sujuva liikennejdrjes-
telmd ja houkutteleva
joukkolikenne

Nopein reitti. Raitiotie Huma-
listonkatua lukuun ottamatta
kokonaan erotettu muusta
likenteestd, mikd parantaa
joukkoliikenteen tasmallisyytta.

Puutarhakadulla raitiotie ja autot
samoilla kaistoilla.

Nykytilanteessa hieman epdlooginen
reitti, joka on hieman hitaampi kuin VE|
mutta nopeampi kuin VE2.

Kaupungin asukkaiden
viihtyvyys ja hyvinvoin-
ti lisddntyvat

Uudisrakennuskohteissa pysty-
tddn paremmin huomioimaan
asunnoissa raitiotien mahdolli-
set haitat asukkaille.

Taloudellisesti kestava
investointi

Kaksi uutta siltaa, raitiotie on
rautatiealueella. Raitiotie ylit-
tdd rautatien tasossa. Taloudel-
lisena riskind Linnakaupungin
toteutuksen myShadstyminen,
joka heikentdisi alkuvaiheessa
raitiotien kannattavuutta.
Yhteys mahdolliselle Kierto-
tahdentien varikolle parhaiten
jarjestettavissa.

Vertailuhinta (laskettu
Kauppatorilta satamaan
kuvassa 3 esitetyn
linjauksen mukaisesti

50 M€ (5...21 M€)

Port Arthurissa raitiotiehen varautumi-
nen ja haittojen estaminen on vaikeaa
vanhoissa puukortteleissa. Toisaalta
tilanne on nykyisen bussiliikenteen
osalta samanlainen.

Pansiontien meluesteen purkaminen
lisdd melua Sairashuoneenkadun
luoteispddssa. Sairashuoneenkadulla
raitiotiehen varautuminen ja haitto-
jen estdminen on vaikeaa vanhoissa
puukortteleissa, joita raitiotie sivuaa.
Uudisrakennuskohteissa pystytdan
paremmin huomioimaan asunnoissa
raitiotien mahdolliset haitat asukkaille.

Raitiotie ylittdd rautatien tasossa.
Edellyttdad Pansiontien tasauksen
muutoksia. Keskustan kaduilla huono
maaperd ja ahdas katuympadristd. Va-
han kunnallistekniikkaa. Mahdollisuus
hyédyntda Eerikinkadulla Hirvensalon
suunnan raiteita. Taloudellisena riskind
Linnakaupungin toteutuksen mydhds-
tyminen, joka heikentdisi alkuvaiheessa
raitiotien kannattavuutta.

50 M€ (5...21 M€)

48 M€ (5...22 M€)
+ Pansiontien tasauksen muutos

Vuorovaikutus: Linnakaupungin vaihtoehtojen vertailuun li-
sattiin kolmas linjausvaihtoehto (VE3) sidosryhmatySpajan ja
internet-kyselyn ja yleis&tilaisuuden jalkeen.

Sidosryhmien tydpajassa (5.6.2013) vaihtoehto |, jossa raitio-
tie on linjattu tulevan Linnakaupungin keskeltd, nykyisen rau-
tatieaseman edestd, sai enemmadn kannatusta kuin Puutar-
hakadun kautta kulkeva linjaus. Perusteluina esitettiin muun
muassa vahdisemmat toteutusriskit. Myds linjauksen varrella
oleva rautatieasema puolsi valintaa. Siten raitiotieverkosto
palvelisi junamatkustajia matkakeskuksen toteutusajankoh-
dasta riippumatta. Maankdyton kehityspotentiaali ja raitio-
tien tuoma arvon nousu Linnakaupunkiin ndhtiin myos valit-
tua linjausta puoltavana tekijand. Toisaalta tyhjdn alueen Ipi
kulkeminen ndhtiin riskialttiina, jos Linnakaupungin rakentu-
minen viivdstyy.

Internet-kyselyssd (13.6-18.8.2013) &ddnet jakautuivat ldhes
tasan VEI ja VE2 vilille.

Suositus: VEI jatkoon. Luotettavin ja nopein reitti. Jatkoon
suositeltava vaihtoehto edistdd paremmin Linnakaupungin
toteutumista kuin VE2. Jatkoon valittu vaihtoehto on myds
taloudellisesti kestdvin johtuen Puutarhakadun kunnallistek-
niikasta sekd Port Arthurissa olevista riskeistd ympardiviin
rakennuksiin ja Pansiontien tasauksien muutostarpeista. Hu-
malistonkadun luoteispdd parhaiten saavutettavissa. Yhteys
mahdolliselle kiertotdhdentien varikolle parhaiten jrjestet-
tdvissd.




12

2.3 VARISSUON LINJAUSTEN KESKINAINEN VERTAILU

— (06, Varissuo- VE 1 - Tykistonkatu
007, Varissuo- VE 2 - Hippoksensilta

“Nykyinen linja-

— (113, Linjaus Aurajoen yli utoasema

rautatie-
asema

Alustava pysakin sijainti,
tarkentuu jatkosuunnittelussa

-

& Kauppakeskus

o Likuntakeskus
. .

Ieli=r-2g g

Kuva 4. Varissuon raitiolinjausten vaihtoehdot




Taulukko 4. Varissuon vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Tykistokatu VE2 Hippoksensilta

Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Kestdvd kaupunkirakenne

Sujuva liikennejérjestelma ja houkutteleva
joukkoliikenne

Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja
hyvinvointi lisddntyvat

Taloudellisesti kestava investointi

Vertailuhinta (laskettu Kauppatorilta Varis-
suolle kuvassa 4 esitetyn linjauksen mukaisesti)

Raitiotielld mahdollista parantaa Varissuon
imagoa seka sisddntulon kaupunkikuvaa

ja katumiljootd. Positiiviset vaikutukset
[tdharjun imagoon. Raitiotielld vaikutuksia
arvokkaisiin kulttuurikohteisiin, mikd huo-
mioitava suunnittelussa. Aninkaistenkadun
ymparistd Tuomiokirkon lansipuolella on
Turun ikoninen kohta, jossa raitiotie on
sovitettava siten, ettei se heikennd arvoa.

77 M€ (5..22 M¥€)

Vuorovaikutus: Sidosryhmien tydpajassa (5.6.2013) vaih-
toehto | eli Tykistékadunsillan kautta esitetty linjaus sai
enemmadn kannatusta kuin linjaus Hippoksen sillan kautta.
Perusteluina olivat Kupittaan ja Itdharjun kytkeminen reitil-
le. Tydpajassa ehdotettiin myds uutta alavaihtoehtoa, jossa
raitiotielle rakennetaan oma joukkoliikennesilta Kupittaan
aseman ldheisyyteen. Tyopajan jdlkeen tdmd lisdvaihtoehto
otettiin vertailuun mukaan.

Internet-kyselyssa (13.6-18.8.2013) &dnet jakautuivat ldhes
tasan kahden pdivaihtoehdon vilille. Uusi joukkoliikennesilta
oli Internet-kyselyssa laitettu VE2:n alavaihtoehdoksi.

Suositus: VEIB jatkoon: Vaihtoehtojen vililld olevat erot
ovat melko vdhiisid. VEI on kuitenkin hieman parempi ver-
rattaessa taloudellista ja likenteellistd paremmuutta. VEI
palvelee Itdharjun koko aluetta. Raitiotien aiheuttamat lii-
kennejdrjestelyt Tykistdkadun sillalla vaikuttavat ajoneuvolii-
kenteen sujuvuuteen haitallisesti, joten jatkoon valittiin uusi
joukkoliikennesilta Kupittaan aseman vierestd. Uusi silta kyt-
kee itdharjun ja kupittaan alueet nykyistd paremmin toisiinsa.
Sillan sijainti ja liityntd katuverkkoon tarkentuvat seuraavassa
suunnitteluvaiheessa. Sillan kustannusarviota ei ole huomi-
oitu paadvaihtoehdon (VEI) vertailuhinnassa. Alustava arvio
sillan kustannuksesta on noin 4ME€ (ei sisélla ramppisiltoja).

Varissuon reitinvalintaan vaikuttaa Skanssin haaran reittiva-
linta (ja toisin pdin), johon puolestaan vaikuttaa mahdollinen
jatke Kaarinaan.
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24 SKANSSIN LINJAUSTEN KESKINAINEN VERTAILU

0 Tuleva - i
matkakeskus . ., g / Z,
. 5 2 T, \Y )
e Nykyinen linja-. i

3 - 'Oalu'toa_semal
; < Nykyinen ¢ SN |
b . rautatie- KON

004, Skanssi - VE 1 - Uudenmaantie
005, Skanssi - VE 2 - Lemminkaisentie

\ ~asema : _
e, = Kauppa- Kupittaan v
s _ ton, " ‘asema i A S
i .-: . "-. :'. \./\

— 012, Linjaus Aurajoen yli

Alustava pysakin sijainti, N\ _I e ] 5 : Pl 3
tarkentuu jatkosuunnittelussa 3 . e Y 1 R i g
@ Kauppakeskus ' & A S 7 ' é P —
Q Liikuntakeskus H - o ¥ e ¢ o ‘ rd e—

Kuva 5. Skanssin raitiolinjausten vaihtoehdot




Taulukko 5. Skanssin vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Uudenmaantie

VE2 Lemminkdisenkatu

Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskus-
tan vetovoima nousevat

Mahdollisuus parantaa maantiemaistd
ymparistéd kaupunkimaiseksi katumil-
jooksi. Aninkaistenkadun ymparistd
Tuomiokirkon ldnsipuolella on Turun iko-
ninen kohta, jossa raitiotie on sovitettava
siten, ettei se heikennd arvoa.

Reitti yhdistdd Skanssin tiede- ja sai-
raalatyopaikka-alueeseen, mika tukee
Skanssin kehittdmisen tavoitteita. Anin-
kaistenkadun ymparistd Tuomiokirkon
lansipuolella on Turun ikoninen kohta,
jossa raitiotie on sovitettava siten, ettei
se heikennd arvoa.

Kestdvd kaupunkirakenne

Yhtd paljon nykyisid ja tulevia asukkaita
kuin VE2:ssa. Uudenmaantie eristetty
nykyisestd kaupunkirakenteesta.

Reitin varrella paljon tyopaikkoja ja
potentiaalia lisdtd tyopaikkoja tulevaisuu-
dessa. Suurin osa nykyisistd tydpaikoista
saavutettavissa my6s Varissuon linjalta.
Raitiotiereitistd yli puolet tiiviin kaupun-
kirakenteen keskelld.

Sujuva likennejdrjestelmd ja houkuttele-
va joukkolilkenne

Raitiotien sujuvuus on hyva. Reitti toimii
hyvin my&s seudullisena runkoyhteytend.
Vaikuttaa keskustan sisddntulovayldn
ajoneuvolikenteen toimivuuteen heiken-
tavasti.

Raitiotien sujuvuus on heikko.

Jos Lemminkdisenkadun eteldosien
katualuetta ei voida leventdd nykyisestd,
raitiotie on sekakaistalla lihes koko mat-
kan. Lemminkdisenkadun pohjoisosissa
raitiotie on joka tapauksessa sekakaistal-
la. Raitiotie heikentdd Kupittaan alueen
muun liikenteen sujuvuutta.

Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja
hyvinvointi lisddntyvat

Uudenmaantien nykyinen luonne
huomioiden raitiotie ei muuta liikenteen
haittavaikutuksia ympdraiville asukkaille.

Taloudellisesti kestdva investointi

Ei ole merkittavdd kunnallistekniikkaa,
osittain hyvd maaperd, pysytddn nykyi-
selld katualueella, osittain rakennetaan
suoraan nykyisten ajokaistojen pdille.
Raitiotien laajennettavuuden kannalta
houkuttelevampi reitti nopeuden vuoksi
jatkaa Kaarinaan. Raitiotien kannattavuus
perustuu Skanssin kehittymiseen, jonka
viivdstyminen olisi merkittdva riski.

Vertailuhinta (laskettu Kauppatorilta Skans-
siin kuvassa 5 esitetyn linjauksen mukaisesti)

47 M€ (3..14 M€)

Reitin valittdmdssd ldheisyydessd on
vahan asumista suurimmalla osalla reittia.

Vuorovaikutus: Skanssin suuntaan molemmat linjausvaih-
toehdot saivat kannatusta. Vaihtoehtoja vertailtaessa huo-
mattiin, ettd Skanssin reitinvalintaan vaikuttaa Varissuolle
valittava reitti. Vaihtoehtoa | kannatettiin raitioverkoston
kattavuuden ndkdkulmasta ja vaihtoehtoa 2 Kupittaan alueen
ja Lemminkdisenkadun tihedn vuorovdlin ja Varissuon linjauk-
sen kanssa yhteisen rataosuuden vuoksi.

Internet-kyselyssd (13.6-18.8.2013) 2/3 vastanneista kannatti
Uudenmaantien kautta kulkevaa linjausta.

Suositus: VEI jatkoon (Uudenmaantien linjaus). Varissuon
raitiotielinjaus palvelee Kupittaan aluetta hyvin. Uudenmaan-
tien vaihtoehdon rakennus- ja operointikustannukset ovat
Lemminkdisenkadun vaihtoehtoa huomattavasti halvemmat
ja sisdltdvdt véahemman taloudellisia riskejd. Uudenmaantien
linjaus on my&ds nopeampi ja luotettavampi. Raitiotien jatka-
minen Kaarinaan on Uudenmaantien kautta todenndkdisem-
pdd.
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2.5 HIRVENSALON LINJAUSTEN KESKINAINEN VERTAILU
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Kuva 6. Hirvensalon raitiolinjausten vaihtoehdot



Taulukko 6. Hirvensalon vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VE A Martinsilta VE B uusi silta VE Csiltapari

Martinsilta ja Myllysilta

Kaupungin kilpailuky-
ky, kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Ei vaikutusta. Ei vaikutusta.

Kestédvad kaupunkira-
kenne

Sujuva liikennejdrjes-
telmd ja houkutteleva
joukkoliikenne

Molemmilla silloilla muutetaan
yhdet kaistat vain joukkoliiken-
teelle.

Muutos heikentdd hieman muun
likenteen sujuvuutta, mutta pa-
rantaa joukkoliikenteen luotetta-
vuutta ja nopeutta.

Myllysillan eteldpuolelle, sen va-
littdmaan laheisyyteen ei mahdu
pysakkid.

Sotalaistenkadun liittyma Mar-
tinkadulle poistettava raitiotiepy-
sdkin vuoksi. Korvaava yhteys
Matinkadun kautta.

Kaupungin asukkaiden
viihtyvyys ja hyvin-
vointi lisddntyvat

Meluhaittoja Sotilaistenkadulle.
Sillan alitus rannan suuntaiselle
kavelylle ja pyordilylle. Houkut-
televampi reitti joen yli kuin

nykyinen Martinsilta.

Taloudellisesti kestava
investointi

Kahden sillan osalta kustannuk-
sia lisddvat kahdet ajolankajar-
jestelmat ja useammat liikenne-
valot.

Vertailuhinta (laskettu
Kauppatorilta Hirvensaloon
kuvassa 6 esitetyn linjauk-
sen mukaisesti

Koko reitti: 56 M€ Koko reitti: 57 M€

Vuorovaikutus: Ty6pajassa ei kdsitelty Hirvensalon sillan
vaihtoehtoja. Internet-kyselyssd Martinsilta sai hieman enem-
méan kannatusta (58 % vastanneista) kuin uusi joukkoliiken-
nesilta. Martinsillan ja Myllysillan siltaparivaihtoehto lisattiin
vertailuun vasta sidosryhmdtydpajan, yleisctilaisuuden ja In-
ternet-kyselyn jdlkeen.

Suositus VEC jatkoon. Uuden sillan vaikutukset ympdristdon
arvioitiin merkittaviksi Aurajoen herkdssd kulttuuriymparis-
tossd. Joukkoliikennekaistat puolestaan parantavat raitiotien
luotettavuutta ja nopeutta. Siltaparivaihtoehdon vaikutukset
muun likenteen sujuvuuteen arvioitiin kohtuullisiksi.



2.6 KESKUSTAN LINJAUSTEN KESKINAINEN VERTAILU POHJOISESTA JA LANNESTA

- Alustava pysakin sijainti,
tarkentuu jatkosuunnittelussa

Kauppakeskus

Liikuntakeskus

Reittivaihtoehdot:

VE 1 Ratapihankatu — Humalistonkatu —
o <; Eerikinkatu — Kauppatori
Ratapihankatu - H Katu L Pitkakatu —

@atu o
O f Brahenkatu — Maa; — Kauppiaskatu — Kauppatori
o Puutarhankatu - H
%<VE3 Eerikinkatu — Kauppatori

/ 5/ Wykvinen ’.///
N
= ¢ ‘?’,
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Kuva 7. Keskustan vaihtoehdot

[KESKUSTA POHJOISESTA
Nykyinen linja- Rejttivaihtoehdot:

autoasema
Satakunnantie - uusi matkakeskussilta — /
Brahenkat ~ Kauppatori

tkakeskussilta —
ankatu — Kauppiaskatu ~ Kauppatori
nkaistensilta — L Pitkakatu —

nkatu ~ Kauppatori ‘\
— Aninkaistensilta — L. Pitkakatu — P ‘ -

ata
4 - ~Kauppatori —_—
Maarian| katu — Kauppiaskatu — Kauppatori - ﬁa \

Satakunnantie — uusi matkakeskussilta —

Maariankatu — Brahenkatu ~ Eerikinkatu — Kauppatori @QQ % N

POHJOISESTA:

Satakunnantien ja Tampereentien liittymd — Kauppatori
— syntyy kuusi vaihtoehtoista reittid Satakunnantien
littymastd Kauppatorille:

I) Satakunnantie — uusi matkakeskussilta — Brahenkatu —
Eerikinkatu — Kauppatori

2) Satakunnantie — uusi matkakeskussilta — Brahenkatu —
Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

3) Satakunnantie — Aninkaistensilta — L.Pitkdkatu —
Brahenkatu — Eerikinkatu — Kauppatori

4) Satakunnantie — Aninkaistensilta — L. Pitkdkatu —
Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

5) Satakunnantie — Aninkaistensilta — Aninkaistenkatu —
Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

6) Satakunnantie — Aninkaistensilta — Aninkaistenkatu —
Maariankatu — Brahenkatu — Eerikinkatu — Kauppatori




Taulukko 7. Pohjoisesta keskustaan saapuvien reittien keskindisen vertailun yhteenveto Vuorovaikutus: Keskustan vaihtoehtoja ei varsinaisesti kdsi-

VE 6 telty sidosryhmien tydpajassa. Runosmden linjausvaihtoeh-
Anink. silta doissa pidettiin Brahenkadun linjausta Aninkaistenkadun lin-
Anink katu jausta parempana vaihtoehtona kauppatorille. Brahenkadun
Brahenkatu kautta raitiotien arvioitiin palvelevan keskustan toimintoja
paremmin ja kadun soveltuvan Aninkaistenkatua paremmin
joukkoliikenteelle.

TAVOITTEET VE |
uusi silta

Brahenkatu

VE 2
uusi silta
Kauppiask.

VE 3
Anink. silta
|-Pitkdkatu
Brahenkatu

VE 4
Anink. silta
[-Pitkdkatu
Kauppiask.

VE5S
Anink. silta
Anink.katu
Kauppiask.

Kaupungin kilpai-
lukyky, kasvu ja
keskustan veto-
voima nousevat

Internet-kyselyssa (13.6-18.8.2013) 61 % vastanneista kan-
natti Brahenkadun linjausta parempana vaihtoehtona kuin
Aninkaistenkadun linjaus. Uutta matkakeskussiltaa kannatti

Kestavd kaupun-

kirakenne Palvelee Palvelee °8 % vastanneista,

paremmin mat- | paremmin mat- o

kakeskusta kuin | kakeskusta kuin Suositus VE2 jatkoon. Uusi silta ehdotetaan rakennettavak-

VES tai VE6 VES5 tai VE6 si samanaikaisesti uuden matkakeskuksen kanssa. Hankkeille
Sujuva liiken- Brahenkadulla Aninkaisten Aninkaisten on arvioitu sama toteutusaikataulu. Uuden sillan lisdkustan-
nejarjestelma raitiotie osittain sillalta poistuu | sillalta poistuu ”.US onnoin 5 % ralthtl§V6r|<§n |<Ol<ona|s!<gstlannukIS|sta. Uu§|
ja houkutteleva | autojen kanssa ajokaistoja. ajokaistoja. silta parantaa matkaketjun sujuvuutta, raitiotien sujuvuutta ja
joukkoliikenne samalla kais- Heikentii Heikentis luotettavuutta. Raitiotien haittavaikutukset vahenevat muulle

Maariankadun | Maariankadun likenteelle.
toimivuutta. toimivuutta.
Raitiotie voi Raitiotie voi
jatkaa Kauppa- | jatkaa Kauppa-
torilta Tuomio- | torilta Tuomio-

kirkonsillalle. kirkonsillalle.

talla.

Raitiotie ei voi
jatkaa Tuomio-
kirkonsillalle.

Raitiotie mahtuu omalle kaistalle Maariankadun ja Kaup-
piaskadun reitilld, mikd parantaa raitiotien luotettavuutta.
Kauppiaskadun reitti mahdollistaa raitiotien jatkumisen Tuo-
miokirkonsillalle. Tuomiokirkkosillalle pddseminen linja-auto-
aseman suunnasta on tirkeda pitkdn aikavalin raitiotieverkos-
ton kehittdmisen kannalta, koska Kauppatorin itdpuolella on
enemmadn potentiaalisia raitiotiekohteita kuin ldnsipuolella.
Mikdli linja-autoasemalta pddstdadan Tuomiokirkkosillalle, ei
keskustassa tarvita raitiotien kddntopaikkaa. Eerikinkadun
reitti arvioitiin suoremmaksi ja likennevaloetuuksien toteut-

Kaupungin asuk-
kaiden viihtyvyys
ja hyvinvointi
lisddntyvat

Taloudellisesti Brahenkatu pe- Brahenkatu pe-

Jl[<els tjva nves- rusparannettu rusparannettu tamisen kannalta paremmaksi yhteydeksi pohjoisesta kuin
ointi . o .
suositeltava yhteys, mutta raitiotie ei voisi jatkaa kauppatoril-
— le saavuttuaan Tuomiokirkonsillalle, mikd vahentdisi heilurilin-
Vertailuhinta ~12 M€ ~12 M€ ~12 M€ ~12 M€

(laskettu kuvan 7 jojen parimahdollisuuksia.

linjausten mukai-
sesti)
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LANNESTA: Humalistonkatu — Kauppatori
(asukkaat, tyopaikat ja palvelut on laskettu Koulukadun ja
Kauppatorin vdliltd).

Vaihtoehdot:
1) Nykyinen rautatieasema - Humalistonkatu —
Eerikinkatu — Kauppatori

2) Nykyinen rautatieasema - Humalistonkatu — L.Pitkdkatu
— Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu- Kauppatori

3) Puutarhakatu - Humalistonkatu — Eerikinkatu —
Kauppatori

4) Puutarhakatu - Humalistonkatu — L.Pitkdkatu —
Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu- Kauppatori

Vuorovaikutus: Internet-kyselyssa (13.6-18.8.2013) 63 % vas-
tanneista kannatti Eerikinkadun kautta ehdotettua linjausta.
Jatkoon suositellaan reittid Eerikinkadun kautta.

Suositus VEI jatkoon. Linnakaupungin reitiksi suositeltiin jat-
koon reittivaihtoehtoa nykyisen rautatieaseman kautta. Lan-
tisen Pitkdkadun reitille on vaikea sovittaa raitiotie (Lantisen
Pitkdkadun ahdas mitoitus, tiukka kaarresdde Brahenkadulle,
jossa myOs jyrkkd pituuskaltevuus). Matkakeskuksen uusi silta
vaikeuttaa raitiotien geometrian sovittamista Lantisen pitka-
kadun ja Brahenkadun liittymdssd. Nykyiseltd linja-autoase-
malta kauppatorille palvelee Runosmdestd tuleva raitiotie.
Raitiotie mahtuu omalle kaistalle Eerikinkadulla. Hirvensalon
linjaus on ehdotettu Eerikinkatua pitkin, joten voidaan hyo-
dyntdd yhteistd rataosuutta. Kauppatori on arvioitu tulevaa
matkakeskusta tdrkedmmadksi paikallisen joukkolikenteen
vaihtopisteeksi, joten matka-aika Kauppatorille on tarkedampi
vertailukriteeri kuin matka-aika matkakeskukseen.

Taulukko 8. Lannestd keskustaan saapuvien reittien keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI

Nykyinen rautatie-
asema

Eerikinkatu

VE2

Nykyinen rautatie-
asema

Lantinen Pitkdkatu

VE3
Puutarhakatu
Eerikinkatu

VE4
Puutarhakatu
Lantinen Pitkédkatu

Kaupungin kilpailukyky,
kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Mahdollistaa Ldntisen
pitkdkadun kaupun-
kikuvallisen paranta-
misen.

Mahdollistaa Ldntisen
pitkdkadun kaupun-
kikuvallisen paranta-
misen

Kestava kaupunkira-
kenne

Vahiten nykyisid tyo-
paikkoja reitin varrella

Viéhiten tulevia asuk-
kaita reitin varrella

Sujuva liikennejarjes-
telmd ja houkutteleva
joukkoliikenne

Nopeampi ja lyhyempi
reitti Eerikinkadun
kautta

Kaupungin asukkaiden
viihtyvyys ja hyvinvoin-
ti lisddntyvat

Taloudellisesti kestava
investointi

Pidempi reitti Lantisen
pitkdkadun kautta.
Osittain paallekkain
Runosméen reitin
kanssa.

Ahdas katu, tiukka
kaarresdde yldmakeen

Nopeampi ja lyhyempi
reitti Eerikinkadun
kautta

Ahdas katu, tiukka
kaarresade yldmdkeen

Humalistonkadulla
ahdasta osittain

Kustannusvertailu
(laskettu kuvan 7
linjausten mukaisesti)

~I5 M€




2.7 VARIKON SIJAINTIVAIHTOEHDOT
Mahdolliset varikon paikat:

I) Kiertotdhdentie

2) Rieskaldhteentie

3) Varusmestarintie

4) Tavara-asema
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Potentiaaliset varikon paikat:
: yhdysraide:
b 1. Kiertotahdentie = ==
VAHAHEIKK! > Rieskalanteentic

3. Varusmestarintie s
4. Tavara-asema —

Kuva 8. Potentiaaliset varikon paikat

Varikkopaikkojen keskindisen vertailun kriteerit:

. tyhjat kilometrit (ns. dead mileage)

. etdisyys ldhimmalle raitiolinjalle

. alueen tasaisuus

. kunnallistekniikan saatavuus (sahko/vesi)

Taulukko 9. Varikon sijainnin vertailutiedot
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VARIKKOPAIKKA Kiertotdhdentie Rieskaldhteentie Varusmestarintie Tavara-asema
Yleisarvio Hyva varikkopaikka. Hyva varikkopaikka. Alue | Huono varikkopaik- Kohtuullinen varikko-
Yhdysraide voidaan toimii jo nykyddnkin va- | ka. Sijaitsee syrjassa paikka. Alue on nykydan-

linjata Pansion rataa
pitkin, jossa on hyvat
pohjaolosuhteet. Etdisyys
Kauppatorilta 3 km.
Yhdysraiteen pituus on
noin kilometri.

Sijainti on lahelld rauta-
tieverkkoa ja satamaa
kalustotoimituksia ja
yhteisen kunnossapitoka-
luston pitdmistd Tampe-
reen kanssa ajatellen.

rikkona. Kaikki tarvittava
kunnallistekniikka on
saatavilla ja pohjaolosuh-
teet ovat hyvat.
Tarvittava yhdysraide
lyhyt (400 m).

Etaisyys Kauppatorille
kuitenkin noin 4 km.
Lisdksi bussivarikkoa jou-
dutaan pienentdmaan.

koko raitiotieverkosta.
Tyhjandajoa tulee muilta
kuin Runosmden linjoilta
kohtuuttomasti. Lisaksi
valmista kunnallistekniik-
kaa ei ole.

Soveltuisi sen sijaan
erinomaisesti vaunujen
yopymistalliksi pddvari-
kon rinnalla myohem-
missd toteutusvaiheissa.

Suositeltava varikkopaikka riippuu myos raitiotiejarjestelman linjausten toteutusjarjestyksesta.

Jos Runosmaki
Linnankaupunki —
Jos Linnakaupunki —

— Varissuo rakennetaan ensin, Rieskaldhteentien varikon paikka on paras.
Runosmadki linjausparille toimii sekd Rieskaldhteentien ettd Kiertotdhdentien varikko.
Varissuo reitti rakennetaan ensin, paras varikon paikka on Kiertotdhdentie.

kin rautatie- ja terminaa-
likdytdssa. Yhdysraiteen
pituus on kuitenkin yli ki-
lometri ja vaatii Pansion
radan ylittdmisen, mika
vdhentdd luotettavuutta.
Etaisyys Kauppatorilta
noin 3 km.

Alueella on hyvidt pohja-
olosuhteet ja kunnallis-
tekniset liittymat.
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3. JOHTOPAATOKSET PARHAASTA REITISTA
ENSIMMAISESSA TOTEUTUSVAIHEESSA

SUDSITUKSET JATEOSUUNNITTELUUN:

Funasrndkesn

Skanss|
Varssuo
— Linnakaupunki

Hirvensale

Ayt pyssion sljaint,
tarkentu jatkosuunnitielussa

[ ] Kauppakeskus

Liikuritakeskis

&

Impivaaran
urheilupuisto

Linsikeskus

Tuleva
matkakeskus - -

Nykyinen: >
< linja-autoy L f
Nykyinen '_ wasema | {

rautatie- ° ' .o Yliopista

~asema :_\?t.raallat

T\ Kupittaan
i \ asema

AME-"
kampus

s
P
e

Kupittaan
puisto

Urheilupuisto

Silja Line 7
Viking Line

Skanssi . )

y

Kuva 9. Jatkosuunnitteluun suositeltu raitiotieverkosto

3.1 PARAS REITTI VIIDELLA HAARALLA
Vaihtoehtojen valintaperusteena on raitiotien tavoitteiston
toteutuminen mahdollisimman hyvin. Tavoitteiden vlille ei
asetettu painoarvoja. Painotusta kuitenkin kysyttiin sidosryh-
miltd. Tarkeimmiksi tavoitteiksi valikoituivat taloudellisesti
kestdvd investointi ja kestdvd kaupunkirakenne. My&s suju-
va liikennejdrjestelmd koettiin melko tdrkedksi. Tavoitteiston
toteutumisen lisdksi valintaan ovat vaikuttaneet keskustaan
suunnitellut muut hankkeet. Hankkeita suunnitellaan sa-
manaikaisesti, joten tarkkaa tietoa toteutuksesta ei vield ole.
Esimerkiksi Linnakaupungin, Skanssin ja Itdharjun kehittdmi-
salueilla sekd matkakeskuksella ja toriparkilla on vaikutusta
raitiotieverkon suunnitteluun ja kannattavuuteen.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa ratkaistaan tarkemmin va-
littujen reittien tekninen toteutus katuverkolla.

3.2 RAITIOTIEN ENSIMMAINEN TOTEU-
TUSVAIHE SISALTAA KOLME POTENTIAALI-
SINTA RAITIOTIEREITTIA

Raitiotien ensimmdisen vaiheen tulisi olla kustannuksiltaan
rittdvdn alhainen, jotta raitiotie olisi kustannustehokas ja
toteuttamiskelpoinen sekd Turun kaupungin ettd valtion na-
kdkulmasta. Tdstd johtuen tarkemmat suunnitelmat ja vai-
kutusarviot laadittiin Turun kaupunginhallituksen pdatdksen
mukaisesti kolmihaaraiselle ensimmadisen vaiheen raitiotielle.
Laadittujen vertailujen perusteella viidestd tutkitusta reitti-
haarasta Runosmaden, Skanssin ja Varissuon raitiotielinjat vai-
kuttivat potentiaalisimmilta. Kyseisilld raitiotielinjoilla saadaan
katettua Turun suurimmat aluekeskukset, suurimmat lahiot,
suurimmat tyopaikkakeskittymat sekd rautatie- ja linja-auto-
asemat. Hirvensalon ja Linnakaupungin raitioteitd ei ndhda
yhtd potentiaalisina kuin Runosmden, Skanssin ja Varissuon
raitioteitd.
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4. RAITIOTIEN LAAJENTAMISMAHDOLLISUUDE T
SEUDULLISEKSI JOUKKOLIIKENNEJARJES TELMAKSI

4.1 RUNOSMAEN RAITIOTIEN JATKE

LENTOASEMALLE
Turun lentoasema on osa Euroopan TEN-T liikenneverkkoa Tutkitun reitin tiedot:
ja se vahvistaa seudun kilpailukykyd. Ndiden vuoksi tutkittiin e Reitin pituus on 3,6 km, raitiotie on koko matkan omalla vdyldlla.
Runosmden raitiotien jatkaminen lentoasemalle. Reitti suun- o  Reitilld on yhteensd 2 pysakkid.
niteltiin siten, ettd se kiertdd kantatien 40 pohjoispuolella e Matka-aika Runosmden pditepysakiltd lentoasemalle on 6 minuuttia.
olevan Natura 2000 -alueen (kuva 1). Natura-alueen ldpi kul- e  Kauppatorilta lentoasemalle on noin 25 minuuttia.
kevia vaihtoehtoja (kuvassa violetti ja punainen reitti) ei ver- o Raitiotie edellyttdd yhden uuden sillan Ohitustien ylitse.
rattu aluetta kiertdvdan reittiin (vihred), silld Natura-alueille e  Vertailuhinta on noin 42,5 miljoonaa euroa, lisdksi pohjaclosuhteiden
ei hyvaksytd suojeluarvoja heikentdvid hankkeita, jos on ole- riskivarauksia 3-17 milj.€.
massa myds vaihtoehtoinen ratkaisu. Tarkempi kuvaus reitistd liitteessa 3.

Kuva 10. Vaihtoehtoiset reitit ja Natura 2000 -alue Kuva I1. Tutkittu Runosmden reitin jatke lentoasemalle



g |

4.2 RAISION LINJAUSTEN KESKINAINEN
VERTAILU

Raitiotie Raisioon hyddyntdd Runosméen raitiotietd Ruohon-
pddhdn asti. Raisioon on jo olemassa joukkolikenteen runko-
kdytavd Satakunnantietd ja Raisiontietd. Raitiotien reittivaihto-
ehtoja Ruohonpdistd Raisioon ei ollut tarpeen tutkia muuta
kautta, silld maankdyton suunnitelmat tukevat tdtd olemassa
olevaa joukkoliikennekdytdvad.

Raitiotien arvioidaan entisestddn tehostavan pysdkkiymparisto-
jen maankdyttdd. Tavoitteena on muodostaa pysakkien ymparil-
le kaupunkikylien verkoston, jossa moninainen kaupunkiraken-
ne eri kdyttdtarkoituksineen palvelee myds raitiotien kysyntda.
Pysdkkiympdristoistd on tarkoitus muodostua kdvelypainottei-
sia alueita, mikd vaikuttaa myds Raisiontien iimeeseen.

Raision keskustan osalta tutkittiin kaksi vaihtoehtoista reittia.
Ensimmadisessd linjausvaihtoehdossa reitti jatkaa Raisiontietd
keskustasta kahden pysdkin verran lanteen. Jalkimmdisessa lin-
jausvaihtoehdossa reitti kddntyy etelddn kahden pysdkin verran
padttyen Raisionkaarelle.

5 KERTTULA _
Petterinpelto
Kuua KUI’}*I}T’IkOja :§
- ~ RAISI Vetikko A e R
KULOINEN \
Attinummi

~ VARPPEENSEUT A

Kerrola 5 :
maki A
ALA © MALIKKALA TERASRAU

VAISAARI

Huhko %

-y IHALA

N Hepokulta
Konsa :

INKOINEN

Krookila

Metséaro Ky
b a‘fbf;,?
Suikkila R Iﬂ

-
v PITKAMAKI POHJOLA
Raitiotien linjausvaihtoehdot

Turun raitiotien laajentaminen Raisioon ja Kaarinaan,
VE1 Raisiontie = VE1 ja VE2 samalla radalla selvitys alustavista vaikutuksista. 0 025 05 1 km

VE2 Nesteentie ®  Alustava pysékinpaikka Pohjakartta: opaskartta, Turun kaupunki 2013

Kuva 12. Raision raitiotielinjausten vaihtoehdot
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Taulukko 10. Raision vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET VEI Pddtepysdkki Raisiontie/Raision-

kaari littyman ldheisyydessa

VE2 Pdétepysakki Varppeenseudulla

Mahdollistaa keskustan sisdisen kau-
punkirakenteen kehittdmisen. Reitin
varrelle sijoittuvien yritysten naky-

vyys ei ole yhtd hyva kuin VEI:ssa.

Kaupungin kilpailukyky, kasvu, keskustan
vetovoima nousevat

Kestdva kaupunkirakenne Yhtd paljon nykyisid asukkaita ja
tydpaikkoja. Uusia asukkaita hieman
enemman rakennemallissa. Palvelee

toista vaihtoehtoa heikommin julkisia

palveluita. Suositus: VEI jatkoon. Raitiotien pitiminen Raisiontielld
Sujuva liikennejdrjestelmd ja houkutteleva Hieman nopeampi reitti padtepy- Raision keskusta vahvistuu seudullise- vahvistaa kdytdvan roolia joukkoliikenteen akselina. Jatkoon va-
joukkoliikenne sdkille. Raision keskustaan on sama na vaihtopisteend. Raitiotie ei poista littu reitti on kokonaisuutena nopeampi ja likenneymparisto
matka-aika molemmissa vaihtoehdois- | poikittaisten bussilinjojen tarvetta, soveltuu paremmin raitiotielle. Jatkoon valitulla vaihtoehdolla
sa. Keskusta vahvistuu seudullisena vaikka palvelee VEI:std paremmin on myds myonteisemmat vaikutukset raitiotieverkon laajene-
vaihtopisteend. kunnan palvelukohteita. Raitiotie kul- mismahdollisuuksiin lanteen.
kee keskustan eteldpuolella pienimit-
takaavaisilla kaduilla.

Taloudellisesti kestdvé investointi

Vertailuhinta (laskettu Ruohonpédstd paa- | ~ 70 M€ 67 M€
tepysakille) (pohjanvahvistuksiin liittyvét riskivara- | (pohjanvahvistuksiin liittyvat riskivara-
ukset 5...32,8 M€) ukset 5,2...33,3 M€)
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4.3 KAARINAN LINJAUSTEN KESKINAINEN
VERTAILU

Kaarinan raitiotieyhteys hyddyntdd Skanssin raitiotietd. Kaari-
nan keskustaan on kolme vaihtoehtoista reittid Piispanristiltd.
Reittivaihtoehdoilla on yhteinen paatepysdkki, joka sijoittuu
keskustan itdpuolelle maankdytdn kehittdmiskohteeseen.

Nykyisin kuntarajan molemmin puolin sijoittuva Skanssin ja
Piispanristin alue muodostaa kaupunkirakenteeseen aukon,
jossa on merkittdvdd maankdyton kehityspotentiaalia. Koh-
teesta on suunnitteilla yhtendinen kerrostalojen, palveluiden
ja toimitilojen alue. Raitiotie yhdistdisi Skanssin ja Piispanristin
alueet paremmin toisiinsa. Se nostaisi mielenkiintoa aluetta
kohtaan vaikuttaen my&s tulevien asukkaiden likkumiskdyt-
tdytymiseen.

Kolmesta raitiotielinjauksen vaihtoehdosta kaksi ensimmadistd
palvelee paremmin Piispanristin kehityspotentiaalia sekd ny-
kyisid ja uusia asukkaita. Kolmas vaihtoehto on matka-ajaltaan
nopein Turun keskustaan.

KOIVULA

NUMMENNIITTY
Sorro

Kesamal

HARITTU Vattila

PIISPANRISTI
Poikluoma

keskr

AARINA

akalanmaki

Rkairiskulma Pohjola

Ra

Veitenmaki
KESKUSTA

i Hovirinta
Auvainen

Koristo
Koristonmetsd

Raitiotien linjausvaihtoehdot 0 0,25 0,5 1 km
VE 1 Kairiskulma L | |
©®  Pysékkivaraus ~

VE 2 Panimo
®  Alustava pysakinpaikka

VE 3 Koristo Turun raitiotien laajentaminen Raisi

selvitys alustavista vaikutuksista.
Pohjakartta: opaskartta, Turun kaupunki 2013

ja Kaarinaan,

e Kaikki vaihtoehdot samalla radalla
== \/E1 ja VE 2 samalla radalla

Kuva 3. Kaarinan raitiotielinjausten vaihtoehdot.




Taulukko 11. Kaarinan vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Kairiskulma

Kaupungin kilpailukyky,
kasvu, keskustan vetovoima
nousevat

Linjaus kulkee hieman sivussa
optimaalisimmasta maan-
kdytdn kehityspotentiaalista.
Mahdollistaa kuitenkin kau-
punkirakenteen kehittymisen.
Luo mahdollisuuksia kaupan
ja palveluiden kehittdmiselle.

Kestdvd kaupunkirakenne

Sujuva liikennejdrjestelma ja
houkutteleva joukkoliikenne

Hitain ja pisin reitti Kaari-
nan keskustaan. Raitiotie
on muun liikkenteen seassa
Kairiskulmantielld. Ei mer-
kittavad vaikutusta kevyen
likenteen yhteyksiin.

Taloudellisesti kestdva inves-
tointi

VE2 Panimo

Hieman nopeampi matka-ai-
ka Kaarinan keskustaan kuin
VEI, mutta hitaampi kuin
VE3. Raitiotie halkaisee met-
sdalueen. Ei ole merkittavda
vaikutusta ajoneuvolikenteen
sujuvuuteen.

VE 3 Koristo

Muuttaa Uudenmaantien
poikkileikkausta lyhyella
jaksolla.

Ei mahdollista merkittavaa
maankdytdn kehittdmispo-
tentiaalia.

Palvelee heikoiten nykyista
ja tulevaa maankayttod.
Uudenmaantien varsi ei ole
yhtd houkuttelevaa maan-
kdytdn kehittdmisaluetta
kuin kahden muun vaihtoeh-
don tarjoamat alueet.

Matka-ajaltaan nopein reitti
Turkuun. Edellyttdd Kairis-
kulmaan bussiliikennetta.
Vaikuttaa heikentdvdsti
autoliikenteen sujuvuuteen
Uudenmaantielld.

Vertailuhinta

(laskettu Skanssin kaupungin
rajalle sijoittuvasta pysdkistd
padtepysdkille)

Reitilld kallioleikkausta ja
maatayttoa.

Rakennuskustannuksiltaan
edullisin, mutta edellyttda
Kairiskulmaan bussiliiken-
netta.

70,7 M€ (pohjanvahvistuk-
siin liittyvat riskivaraukset
2,7...31,0 M€)

64,2 M€
(pohjanvahvistuksiin liittyvat
riskivaraukset 2,2...28,7 M€)

51,0 M€
(pohjanvahvistuksiin liittyvat
riskivaraukset 2,5...21,8 M€)

b

Suositus: VE2 jatkoon. Raitiotien rakentaminen on
merkittavd investointi kunnalle, joten hankkeen kytkeminen
osaksi kaupunkikehitystd luo paremmat edellytykset sen to-
teutumiselle. Nopein reitti Turusta Kaarinan keskustaan ei
palvele yhtd hyvin nykyistd ja tulevaa maankdyttéa kuin suo-
situsvaihtoehto. Lisdlenkki Kairiskulmantien kautta ei tuo riit-
tavasti hyStyjd lisddntyneisiin kustannuksiin ja matka-aikaan
ndhden.
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Kuva 14. Raitiotieverkoston laajenemismahdollisuudet Turun seudulla
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