TURKU

Yhteenveto Turun raitiotien yleissuunnitelmasta jatetyista

lausunnoista ja mielipiteista
13.11.2015

Turun raitiotien yleissuunnitelmasta pyydettiin lausuntoja 5.5.-8.6.2015 yli 50 taholta. Lisaksi
kaikilla kansalaisilla ja jarjestoilla oli mahdollisuus kertoa mielipiteenséd samanaikaisesti inter-
netissa. Yleissuunnitelmaraportti ja sita tdydentava liite- ja tausta-aineisto oli saatavilla interne-
tissa. Erityisesti pyydettiin ottamaan kantaa seuraaviin kysymyksiin:

e Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

¢ Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
Enta Turun seudun kehitykseen?

e Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien laajentamiseen seudulliseksi Turun
naapurikuntiin? Mitk& ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen
kehittamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

e Mitd naette raitiotien ja superbussin eroiksi? Superbussista on kerrottu yleissuunnitelmara-
portin luvussa 6.4.

Lausuntoja saatiin yhteenséa 39 kappaletta, joista osa oli eri tahojen yhteisia lausuntoja. Lisaksi
saatiin 62 mielipidetta kaikille avoimesta internet-kyselysta. Jatetyissa lausunnoissa ja kan-
nanotoissa oli nahtavissa karkeasti kolme ryhmaa: 1) raitiotien kannattajat, 2) bussiliikenteen
kehittamista kustannustehokkaampana pitavat sek& 3) nykytilanteen liikennejarjestelyihin tyy-
tyvéaiset.

Raitiotien Super- Runko- Raitiotien Raitiotien Raitiotien Raitiotien
puolesta bussin bussin vaikutus  vaikutus  vaikutus kustan-
puclesta puolesta imagoon, maan- joukko- nukset
veto- kayttéon liiken-
voimaan, teeseen
LAUSUNNOT viihty-
vyyteen

Viranomaiset (8 kpl)
Muut luottamuselimet (5 kpl)
Muut lausunnot (6 kpl)

Naapurikunnat (4 kpl)

Koulut ja oppilasjarjestét (3 kpl)
Elinkeinoelama ja yrittajat (6 kpl)
Turun kaupungin lauta- ja johtokunnat (3 kpl) vaiheittain kehittaminen
Liikennoitsijat ja kuljetusyritykset (4 kpl)

Johdonomistajat (2 kpl)

Raitiotien Super- Runko- Raitiotien Raitiotien Raitiotien Raitiotien
puolesta bussin bussin vaikutus  vaikutus  vaikutus kustan-
puclesta puolesta imagoon, maan- joukko- nukset
veto- kayttéon liiken-
MIELIPITEET wvoimaan, teeseen
viihty-
vyyteen

Raitiotieta voimakkaasti kannattavat mielipiteet (15 kpl)
Muut raitiotieta kannattavat mielipiteet (20 kpl)
Muut raitiotieta vastustavat mielipiteet (11 kpl)

Raitiotieta voimakkaasti vastustavat mielipiteet (14 kpl)



Turun kaupungin lauta- ja johtokunnat

(Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta, Turun kaupunkisuunnittelu- ja ymparistélautakunta, Turun kiin-
teistoliikelaitoksen johtokunta. Lisaksi Vesiliikelaitoksen johtokunnan ja Turku Energian lausunnot johdonomista-
jat -kohdassa seka muiden luottamuselimien lausunnot muut luottamuselimet -kohdassa)

Kaikki joukkoliikennejarjestelmévaihtoehdot saivat kannatusta. Joukkoliikennelautakunta piti
ensisijaisena vaihtoehtona raitiotietd, kiinteistéliikelaitoksen johtokunta runkobussijarjestelmaa
ja liséksi kaikki pitivat superbussia vaihtoehtona raitiotielle. Kaikissa lausunnoissa korostettiin
pitkan aikavalin tavoitetilan asettamisen tarkeytta, jotta tavoitetilaan voidaan sitoutua ja siirtya
vaiheittain sekd maankayton etté liikennejarjestelman kehittamisen osalta. Kaikissa lausun-
noissa mainittiin joukkoliikenne-etuudet kuten joukkoliikennekaistat lahiajan kehittamismahdol-
lisuutena.

Raitiotien merkittavimp&nd myonteisena vaikutuksena pidettiin vaikutusta maankaytén kehitty-
miseen seka Turun vetovoimaan. Lausunnoissa mainittiin myads raitiotien merkitys joukkolii-
kenteen kayton lisdamisessd, seudullisen joukkoliikennejarjestelmén tarkeys seka raitiotien
kustannustehottomuus.

Naapurikunnat
(Kaarina, Lieto, Naantali ja Raisio)

Naapurikunnissa eniten kannatusta sai nykyisen kaltaisen runkobussijarjestelman kehittami-
nen lahivuosina. Tarkeimpana kehittdmistoimenpiteena pidettiin joukkolilikenteen nopeutta-
mista mm. joukkoliikennekaistojen ja likennevaloetuuksien avulla.

Raitiotieta ei kannattanut suoraan mik&an naapurikunnista, padasiassa taloudellisista syista.
Raitiotien merkittavimpana myonteisena vaikutuksena pidettiin imago- ja vetovoimavaikutusta,
joskin suurimman hyddyn arvioitiin kohdistuvan Turun kaupungille seudullisen vaikutuksen
jdéddessé pienemmaksi. Superbussia pidettiin naapurikunnissa taloudellisesti raitiotieté realisti-
sempana.

Naantalin kaupungin lausunnossa esitettiin, etté lahtokohdaksi tulisi ottaa nykyinen rautatie-
verkoston raideleveys (1524 mm) yleissuunnitelmassa esitetyn 1435 mm sijaan.

Viranomaiset
(Liikenne- ja viestintdministerid, Liikenneturva, Liikennevirasto, Tyo- ja elinkeinoministerid, Valtionvarainministe-
rié, Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Varsinais-Suomen liitto)

Lausunnoissa pidettiin yleisesti raitiotien vaikutuksia Turun seudun kehittymiseen myénteisina
mm. maankayton kehittymisen, joukkoliikenteen kayton seké viihtyisyyden osalta. Toisaalta
pohdittiin raitiotien kustannuksia, superbussia pidettiin kustannustehokkaana vaihtoehtona rai-
tiotielle. Lilkenneviraston ja Liikenne- ja viestintaministerion lausunnossa todettiin, etta kaksi-
haaraisen Runosmaki-Kauppatori-Varissuo kannattavuus on parempi kuin kolmihaaraisen rai-
tiotien. Raitiotien laajentamismahdollisuutta tulevaisuudessa seudulliseksi jarjestelmaksi pidet-
tiin tarke&na.

Elinkeinoelama ja yrittgjat
(Turun kauppakamari, Turun Seudun Kehittamiskeskus, Turun Ydinkeskustayhdistys ry, Turun Satama Oy, Tu-
run Yrittajat, Varsinais-Suomen Yrittajat)

Raitiotiella nahtiin olevan merkittavia myonteisia vaikutuksia alueen kehittymiseen erityisesti
vetovoimaisuuden lisdantymisen vuoksi. Seudullisuus ja maankaytélliset vaikutukset mainittiin
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useassa lausunnossa. Raitiotien kalleuden vuoksi myds superbussissa nahtiin myoénteisia
vaikutuksia. Autolilkennetta sivuttiin useassa lausunnossa, mainittiin mm. keskustan saavutet-
tavuuden sailyttdaminen, keskustan kehan sujuvuus seka liityntéapysakointitarve autoille.

Liikennoitsijat ja kuljetusyrittajat
(Linja-autoliitto / Lounais-Suomen osasto ry, Lansi-Suomen kuljetusyrittdjat ry, Turun autoilijat, VR-Yhtyma Oy)

Linja-autoliitto ry, Lansi-Suomen kuljetusyrittajat ry seka Turun autoilijat ry pitivat raitiotien kus-
tannuksia lilan korkeina ja bussijarjestelman kehittamista mielekkd&mpéana vaihtoehtona. Eh-
dotettiin joukkoliikennekaistoja, joita voisi kayttaa myos taksit ja tavaraliikenne.

Johdonomistajat
(Turku Energia, Turun vesiliikelaitoksen johtokunta)

Molemmat kannattivat superbussia raitiotien sijaan, silla johtoverkoston siirtdminen raitiotien
alta nahtiin erittain kalliina ja hankalana ratkaisuna.

Muut luottamuselimet
(Turun monikulttuurisuusneuvosto, Turun nuorisovaltuusto, Turun vammaisneuvosto, Turun vanhusnheuvosto,
Turun lasten parlamentti)

Kaikki nakivat raitiotiessa myonteisia vaikutuksia, mutta Turun nuorisovaltuusto piti raitiotien
kustannuksia lilan korkeina ja kehittéisi mieluummin bussiverkostoa. Raitiotien myonteisina
vaikutuksina néhtiin joukkoliikenteen kayton lisaantyminen, vaikutus maankayton kehitykseen
seka imago- ja vetovoimatekijat. Myds vahapaastoinen bussilikenne nahtiin kehittAmistar-
peena.

Koulut ja oppilasjarjestot
(Turun ammattikorkeakoulu Oy, Turun yliopiston ylioppilaskunta, Abo Akademi studentskér)

Raitiotie sai eniten kannatusta, joskin Turun ammattikorkeakoulu Oy naki haasteeksi hinnan
liséksi toteuttamisaikataulun ja toivoi joukkoliikenteen nopeaa kehittdmista. Raitiotien myodntei-
sena vaikutuksena mainittiin erityisesti vaikutus joukkoliikenteen kayttoon. Seudullista koko-
naisratkaisua ja raitiotien laajentamista naapurikuntiin kannatettiin.

Muut lausunnot
(Helsingin seudun liikenne, Tampereen kaupunki, Turun polkupy®drailijat, Turkuseura — Abosamfundet ry, Turun
museokeskus, Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirin kuntayhtyma)

Turkuseura — Abosamfundet ry ja Turun museokeskus pitivét raitiotieté kustannustehottomana
ratkaisuna, joskin Turun museokeskus néki raitiotiessa myds myonteisia seikkoja. Muiden
kannanotoissa ei ollut selkeita kannanottoja joukkoliikennejarjestelman kehittamisesta.

Turkuseura — Abosamfundet ry ehdotti etté Turku selvittaa siirtymisen sahkdisiin busseihin
koko kaupunkialueella.




Avoimessa internet-kyselyssa jatetyt mielipiteet
(62 yksityishenkil6a, joista muutama mainitsi edustavansa jotain yhdistysta tai jarjestoa)

Raitiotie jakoi voimakkaasti mielipiteitd: hieman yli puolet vastaajista kannatti raitiotien toteut-
tamista ja noin 40 % vastusti raitiotieta.

Raitiotietd kannattavissa mielipiteissa perusteluna mainittiin useimmiten vetovoimaisuuden,
imagon ja viihtyvyyden parantuminen. Seuraavaksi useimmiten mainittiin erityisesti keskustan
viihtyisyyden parantuminen seké& joukkoliikenteen kayton lisaantyminen. Myos vaikutus kau-
punkikehitykseen / maankayton kehitykseen ja myonteiset ymparistolliset vaikutukset mainittiin
useassa mielipiteessa.

Lahes kaikissa raitiotieta vastustavissa mielipiteissa perusteluksi mainittiin korkeat kustannuk-
set. Muutamassa mielipiteessa mainittiin huoli autoliikenteen sujuvuuden heikentymisesta,
joukkoliikenteen palvelutason heikentymisesta seka uusien liikennevaylien aiheuttamasta ym-
paristohaitasta. Useimmiten raitiotieta vastustavissa mielipiteissa esitettiin nykyisen kaltaisen
(runko)bussijarjestelméan kehittamistd, useimmiten vahapaastaisiin busseihin, erityisesti sah-
kobusseihin, siirtyen. Sahkobusseja esitettiin ratkaisuksi usein paastdsyista ottamatta kuiten-
kaan kantaa mahdollisiin kaupunkikehitysvaikutuksiin.

Superbussia kohtaan mielipiteet jakautuivat myés melko tasaisesti puolesta ja vastaan seké
raitiotien kannattajien etta vastustajien keskuudessa. On huomattava, etté superbussikésite ei
ollut mielipiteissa taysin selked, koska osa vastaajista mielsi superbussit nahtavasti "vain ni-
velbusseina” vaikka keskeisin seikka superbusseissa olisi raitiotieta vastaavat liikennejarjeste-
lyt, erityisesti voimakkaat joukkoliikenne-etuudet.

Muutamassa mielipiteessa toivottiin autojen liityntapysakointida sekd muutamassa mielipi-
teessa jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden kehittamista.

Liite 1. Tiivistelma jatetyista lausunnoista.
Liite 2. Jatetyt mielipiteet.
Liite 3. Lausuntopyynto.



Liite 1. Tiivistelma jatetyista lausunnoista.

Turun kaupungin lauta- ja johtokunnat

Lausunnon antaja

Turun kaupunkiseudun
joukkoliikennelautakunta

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Turun raitiotie liséisi joukkoliikenteen
houkuttelevuutta ja kapasiteettia
suurimpien kayttajamaarien
(Runosmaki ja Varissuo) alueilla.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotie lisda kokonaisuudessaan
kaupungin ja kaupunkiseudun
vetovoimaa. Raitiotie lisaisi Turun
keskustan elinvoimaa miellyttavana,
nykyaikaisena kaupunkikeskuksena.
Se vahentaisi myds jossain maarin
tarvetta tuoda bussiliikennetta
Kauppatorille.

Varissuon ja Runosméaen reiteilla
erinomaisia maankayton
kehittamismahdollisuuksia.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Kannatetaan ensisijaisesti raitiotien
ja toissijaisesti séhkébusseihin
perustuvan superbussilinjaston
toteuttamista.

Varissuo ja Runosmaki ovat
luonnollisimmat aloitussuunnat
raitiotielle. Raitiotien jatkaminen
toisessa vaiheessa Raisioon ja
Kaarinaan olisi joukkoliikenteen
kayttdgjamaarien ja alueiden
kehittdmispotentiaalin huomioon
ottaen perusteltua.

Joukkoliikenteen sujuvuuden
parantaminen ja matka-ajan
lyhentdminen ovat Turun seudun
joukkoliikenteen tarkeimpia
kehittamiskohteita.
Raitiotiesuunnitelmaan liittyvat
joukkoliikennekaistat,
likennevaloetuudet jne. tulisi ottaa
kayttdon jo lyhyella aikavalilla
nykyisessa bussiliikenteessa.

Nyt tehtavat investoinnit voidaan
hyodyntaa siirryttdessa raitiotie- tai
superbussiratkaisuun.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Raitiotievaihtoehto on aivan omaa
luokkaansa tasmallisyydessa,
sujuvuudessa ja esteettbmyydessa.
Jos raitiotiehen ei vield paadyta,
lahes vastaavaan tadsmallisyyteen
tulee paastéa busseilla toteuttamalla
raitiotietd vastaavat liikennejarjestelyt
busseille. Esteettémyydessa
bussiliikenne ei jatkossakaan pysty
kilpailemaan raitiotievaihtoehdon
kanssa.

5 Muuta

Turun kaupungin lauta- ja johtokunnat

Turun kaupunkisuunnittelu- ja
ympaéristolautakunta

On tarkeaa, etté kaupunginvaltuusto
tekee selkeén paatoksen raitiotien
rakentamisesta, siihen
varautumisesta tai suunnitelmien
hylkaamisestd, jotta maankayttéa
osataan kehittéda pitkajanteisesti
oikeaan paikkaan pitkan aikavalin
tavoitteita tukien.

Raitiotie voi toimia vetovoimatekijana
yritysten ja asukkaiden valitessa
sijoittumistaan.

Raitiotie voi vaikuttaa tiettyjen
alueiden kehitysnopeuteen ja/tai
tehokkuuteen.

Raitiotie voi toimia Turun keskustan
vetovoimatekijana ja viihtyvyyden
lisaajana.

Seudullisuus tarkea
suunnitteluperiaate
suurikapasiteettista joukkoliikennetta
suunniteltaessa. Turun
kaupunkiseudun kuntien tulisi
yhdessd muodostaa selkeé visio
joukkoliikenteen kehittdmisesta
seuraavan 20-30 vuoden aikana
seka sitoutua vision toteuttamiseen
myds maankayton kehityksessa.
Mikali tavoitteeksi asetetaan raitiotie-
tai superbussijarjestelma, seuraavan
kymmenen vuoden aikana tarkein
toimenpide on aloittaa joukkoliikenne-
etuustoimenpiteiden toteuttaminen
tarkeimmilla joukkoliikennekaytavilla
mm. Turun keskustassa.

Pitkén aikavalin visiota voidaan
toteuttaa myds vaiheittain esimerkiksi
superbussiratkaisun avulla.

Superbussin ja raitiotien erojen
arvioidaan liittyvan pitkalti laadullisiin
tekijoihin.

Superbussin osalta on
epavarmempaa kuinka paljon
maankayttda superbussi pystyy
houkuttelemaan joukkoliikenteen
varteen. Toisaalta riskit kustannusten
osalta ovat pienempia.
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Turun kaupungin lauta- ja johtokunnat

Lausunnon antaja

Turun kiinteistoliikelaitoksen
johtokunta

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Vaiheistuksella ja aloittamalla
kumipyoraliikennointi voidaan
saavuttaa merkittavia
kustannussaastoja johtosiirroissa,
tybaikaisissa liikennejarjestelyissa
seka rahoituskustannuksissa.

Vaiheistus helpottaa my6s kaavoitus-
ja suunnitteluprosessia seka
pienentaa riskivarauksia.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Maankaytollisesti ensi vaiheen reitit
sisaltavat kehittamispotentiaalia
lahinna Itaharjulla ja Skanssissa.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Nykyisen kaltaista bussijarjestelmaa
kehttamalla pystytdan takaamaan
joukkoliikenteen hyva palvelutaso
viela vuosiksi eteenpain.

Katuverkon bussiliikenteen
valityskykya parannetaan
likennevaloristeysten joukkoliikenne-
etuuksilla seka tarvittaessa
kaistajarjestelyilla.

Hyvan lopputuloksen varmistaminen
edellyttaa kaupungin sitoutunutta
paatosta likennejarjestelmasta
mieluiten jo tdman vuoden aikana.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Seka superbussijarjestelman etta
raitiotien edellyttdméat muusta
likenteesta eriytetyt
joukkoliikennevaylat olisi edullisinta
toteuttaa vaiheittain joukkoliikenteen
tarpeiden mukaisesti ja aloittamalla
likenndinti kumipyotrakalustolla.
Tarvittaessa joukkoliikennevaylat
voidaan mydhemmin kiskottaa ja
kaynnistaa raitioliikkenne.

5 Muuta

Naapurikunnat

Kaarinan kaupunki

Kaarinan maankaytén kannalta
alustavat linjausvaihtoehdot ovat
mahdollisia toteuttaa. Tarkeéat
Kaarinan asuntorakentamisen
l&ahivuosien kohteet ovat jo nyt
selvityksen mukaisin reitin varrella
keskustassa, Rauhalinnassa ja
Piispanristilla.

Raitiotien laajentaminen Kaarinaan
lisaisi todennékoisesti
joukkoliikenteen houkuttelevuutta
Kaarinan keskustan ja Piispanristin
osalta. Muun Kaarinan osalta tilanne
ehk& paremminkin huononisi
vaihtojarjestelman takia.

Varissuon linjan toteuttaminen auttaa
Littoisten alueen kehittamista, silla
kattava syottoliikenne raitiotielle
saattaisi olla suoria Turun
keskustaan kulkevia linjoja
helpommin toteutettavissa.

Katso kysymys 1.

Vallitseva taloustilanne ei mahdollista
raitiotiehankkeen aloittamista Turun
seudulla lahitulevaisuudessa. Raitiotie
olisi Kaarinan kannalta niin suuri
investointi, etta toteuttaminen ei ole
realistista.

Realistisin ratkaisu on
lahitulevaisuudessa kehittaa
runkobussilinjastoa. Folin seuraavan
kehityskohteen pitaa olla tarkeimpien
bussilinjojen kulun nopeuttaminen mm.
reittimuutoksilla, katuverkon ja
liikennevalo-ohjauksen kehittamisella
seka ylitiheiden pyséakkiketjujen
kokonaisvaltaisella kehittamisella.

Riskina Kaarinan joukkoliikenteen matka-
aikojen kasvu. Matka-aikoihin vaikuttaa
raitiotien jatkaminen Kaarinaan seka
syottéliikenne busseilla.

Turun kannalta raitiotien toteuttaminen
olisi keskustan liikennejarjestelyjen ja
joukkoliikenteen houkuttelevuuden ja
toimivuuden kannalta hyva ratkaisu.
Raitiotien myo6ta yksityisautoilun maaraa
voitaisiin saada vahennettyd keskusta-
alueelta. Seudullisesti merkitys jaa
pienemmaksi.

Superbussin on taloudelliselta
kannalta vaihtoehtona raitiotieta
edullisempi, mutta silti investointina
raskas. Lisaksi silla tuskin
saavutettaisiin samaa
houkuttelevuutta kuin
raitiotieratkaisulla.
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Naapurikunnat

Lausunnon antaja

Liedon kunta

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Ensimmaisessa vaiheessa raitiotie
Turun kuntarajojen sisépuolella eika
silla nain ollen olisi juurikaan
vaikutuksia Liedon kunnan
joukkoliikennejarjestelyihin.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotiella voisi olettaa olevan Turun
kaupungin kehityksen kannalta
positiivisia vaikutuksia ainakin
imagomielessa. Koko seudun
kehityksen kannalta vaikutukset
vahaisempia.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Liedon kunta ei nae edellytyksia
raitiotielinjojen ulottamiseen Liedon
kunnan alueelle ylipitkallakaan
aikatahtaimella.

Superbussiliikenteen laajentaminen
ymparistokuntiin on todennakdoisesti
kannattavaa sellaisillakin alueilla, kun
raitioliikenne on realistisesti
mahdotonta.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Superbussi on raitiotieta parempi
vaihtoehto. Superbussiliikenne on
nopeammin toteutettavissa ja

raitiotietd kustannustehokkaampi.

5 Muuta

Mikali superbussivaihtoehto korvaisi
raitiotievaihtoehdon, voisi Turku
imagomielessa harkita vanhaan
raitiotiekalustoon perustuvan
museoraitiotieyhteyden luomista
esim. valille Kauppatori-Turun Linna.

Naapurikunnat

Naantalin kaupunki

Raitiotie ei esitetyssa laajuudessa
suoranaisesti vaikuta Naantaliin
muutoin kuin Turun kaupungin
siséisten liikennejarjestelyjen
kehittymisen ja siitd seuraavan
kaupunkiseudun vetovoimaisuuden
lisdantymisen
heijastumisvaikutuksina.

Lahivusien joukkoliikenteen
kehittamishankkeissa tulisi panostaa
ns. runkobussilinjojen kehittdmiseen
ja pyrkia aktiivisesti lyhentamaan
joukkoliikenteen matka-aikoja
ottamalla kayttoon bussien
likennevaloetuuksia ja rakentamalla
joukkoliikennekaistoja. Superbussin
toteuttaminen palvelee myds muuta
joukkoliikennettd, joka voi kayttaa
samoja kaistoja (huom.
yleissuunnitelmassa myds
raitiotiekaistoja on osoitettu
bussiliikenteen kayttoon) .

Superbussit toteutettuna esimerkiksi
teli- tai nivelbusseilla vastaisivat
joukkoliikenteen kysynnan kasvuun
erityisesti Turun kaupunkiseudun
vilkkaimilla reiteill&.

Raideleveyden lahtokohdaksi tulisi
ottaa nykyisen rautatieverkoston
raideleveys (1524 mm)
yleissuunnitelmassa esitetyn 1435
mm sijaan. Talldin sailytettaisiin
mahdollisuus tulevaisuudessa
laajentaa raitiovaunuliikenne Turun
kaupunkiseudulle perustuen osittain
nykyiseen rataverkkoon.

Naapurikunnat

Raision kaupunki

Hyva ja toimiva joukkoliikenne lisaa
koko seudun vetovoimaa. Raisio
sijaitsee keskeisesti Turun seudun
joukkoliikenneakselilla. Raisiosta on
tihe& vuorotarjonta Turun
keskustaan.

Katso myds kysymys 3.

Toimivalla ja sujuvalla
joukkoliikenteella on positiivisia
vaikutuksia Turun ja Turun keskustan
vetovoimaisuuteen ja
houkuttelevuuteen.

Maankayttda joukkoliikenneakselin
laheisyydessa on mahdollista
tehostaa ja vaikutukset ulottuvat
laajemmallekin esim.
lityntapysakdintimahdollisuuksia
kehittamalla.

Turun hyva imago ja vetovoima tuo
mukanaan positiivisia vaikutuksia
myds ns. kehyskuntiin.

Raisio on varautunut
maankaytdssaan raitiotien tai muun
tilaa vievan joukkoliikenneratkaisun
toteuttamiseen.

Raision keskeinen sijainti
mahdollistaa liityntapysakainnin
kehittdmisen Raision keskustassa.

Turun seudun joukkoliikenteen
kehittamisen keihaankarjiksi Raisio
katsoo my6s Turun matkakeskuksen
toteuttamisen.

Edella mainittujen hankkeiden
rahoitus tulisi ottaa esiin tulevissa
MAL-neuvotteluissa valtion kanssa.

Tassa vaiheessa tulee varautua
kaavoituksellisesti ja
maankaytollisesti erilaiset
vaihtoehdot mahdollistavaan
ratkaisuun.

Siina vaiheessa kun hanketta
ryhdytaan toteuttamaan, on
huomioitava eri liikennevalineiden
tekninen kehitys ja valittava
tarkoituksenmukaisin toteutustapa
sujuvuuden, tasmallisyyden, matka-
ajan seka esteettomystekijoiden
kannalta.
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Viranomaiset

Lausunnon antaja

Liikenne- ja viestintdministerio

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Valtio arvioi mahdollisessa uudessa
MALPE-aiesopimuksessa Turun
raitiotiehankkeeseen osallistumista.
Eduskunta ratkaisee
budjettikasittelyssaan osallistumisen.
Valtion osallistumisesta
kustannuksiin liittyy aina
tapauskohtainen harkinta.
Rahoitusosuuksista paatetaan
erikseen ottaen huomioon mm.
hankkeen kustannukset, laajuus ja
tarkoituksenmukaisuus. Keskeista
paatdksenteossa on myds milla
aikajanteella Turun raitiotien
toteuttaminen on jarkevinta,
taloudellisesti tehokkainta ja
julkistaloudellisesti kannattavinta.

LVM:n tavoitteena lilkkenteen kasvun
ohjaaminen kestaviin kulkumuotoihin.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Maankayttéa voimakkaasti keskittava
ja tiivistava likennemuoto tukee koko
alueen kehitysta, kasvua ja
kilpailukykya.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Kaksihaaraista Varissuo-keskusta-
Runosmaki raitiotieta tulisi tarkastella
tarkemmin, koska se on
kannattavampi ja se tayttaa asetetut
tavoitteet.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Superbussivaihtoehto on
kustannustehokas ja edistaa
joukkoliikenteen kayttoa.
Superbussivaihtoehto on
maankayton muuttuessa joustava ja
helpommin muunneltavissa.

5 Muuta

Vaikka urbaani, moderni ja viihtyisa
kaupunkiymparistd on tavoiteltavan
arvoinen asia, LVM pitaa tarkeana
etta raitiotien toteuttamista
tarkastellaan maankayton
tiivistdmisen ja tehostamisen seka
erityisesti joukkoliikenteen
edistamisen nékodkulmasta.

Viranomaiset

Liikenneturva

Valistustarpeen lisaéaminen koko
Lounais-Suomen alueelle, koska
raitiotien vaistamissaannot
poikkeavat muista ajoneuvoluokista.
Myads raitiovaunun kuljettajien
jatkokoulutuksessa
yhteistyémahdollisuuksia.

Julkisen likkenteen kehittamiselléd on
aina suotuisa vaikutus
likenneturvallisuuteen, joten otamme
Turkuun vastaan mielellamme seka
raitiotien ettd superbussin kaltaiset
kehitysehdotukset. Ne tukevat hyvin
kestavan kehityksen ja julkisen
likenteen kayttétavoitteiden
toteutumista.

Raitiotien rakentaminen Hirvensaloon
voisi olla my6s perusteltua jo
alkuvaiheissa.

Liikenneturvan kannalta merkittavin
ero liikenne- ja vaistamissaannodissa.

Sujuviin matkaketjuihin panostettava,
mm. liityntapysakointi autoille.

Viranomaiset

Liikennevirasto

Mikali Turun kaupunki paattaa edeta
hankkeen toteuttamisessa, ja valtion
osallistuminen hankkeen seuraavaan
vaiheeseen varmistuu, on
tarkoituksenmukaista laatia
Liikenneviraston ja muiden
osapuolten kanssa hankekohtainen
aiesopimus, jossa maaritellaan
alustavasti hankkeen siséltd, rahoitus
ja osapuolten vastuut suunnittelusta,
rakentamisesta, kunnossapidosta ja
kaytosta.

Raitiotiehankkeet ovat pitkan
aikavalin mahdollisuus kehittaa
suurten kaupunkiseutujen
likennejarjestelmaa.

Turun kaupungin nékékulmasta on
kyse siita miten paljon
kaupunkirakenteen ja
joukkoliikenteen kehittdmiseen
halutaan satsata. Raitiotiella
saavutetaan asetettuihin tavoitteisiin
peilaten eniten myonteisia
vaikutuksia. Superbussi on kuitenkin
kannattavuudeltaan
kustannustehokkain vaihtoehto
saavuttaa tavoiteltuja vaikutuksia.
Toisaalta kaksihaarainen Varissuo-
keskusta-Runosmaki
raitiotiejarjestelma tuottaa
kannattavuuslaskelman perusteella
lahes yhta suuret hyodyt.

Useita kehittAmisideoita vaikutusten
arviointiin ja esittamiseen liittyen.

Todetaan mm. etta Turun raitiotien
kaytetyt rakennuskus- ja
likenndintikusttanukset ovat
suuremmat kuin muissa (Suomen)
raidehankkeissa keskimaarin. Ero
johtuu mm. pohjaolosuhteiden
haastavuudesta ja toisaalta
laajemmin erilaisia kustannuksia
huomioon ottavasta laskentatavasta.
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1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Lausunnon antaja 2 Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella 3 Miten kuntanne/organisaationne 4 Mité néette raitiotien ja superbussin 5 Muuta

olevan koko Turun tai Turun keskustan suhtautuu raitiotien laajentamiseen eroiksi?

kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Ty0- ja elinkeinoministerio Raitiotie edistaa valtion ja Turun Raitiotiehankkeella voidaan arvioida |Ministerion kannalta tarpeellinen ja Nakokulma, jota jatkotydssa voitaisiin
seudun vélilla solmittua MAL- olevan selvasti myonteisia mukana pidettava asia on option tuoda vahvemmin esille, on raitiotien
aiesopimusta. Kasvu- ja vaikutuksia koko Turun ja Turun luominen raitiolinjojen mahdollisuudet alyliikenteen
vetovoimavaikutusten kautta raitiotie seudun kehitykseen. laajentamiseksi pidemmalla kehittamiselle. Raitiotien tyyppiset
tukee myos valilliseti valtion ja Turun aikavalilla seudulliseksi ja siihen suuret investoinnit tarjoavat hyvan
seudun vélilla solmittua Hanke edistdd myonteisesti liittyvan potentiaalin hyddyntaminen. kehittdmisalustan uusien
kasvusopimusta. kaupunkipolitiikan innovatiivisten ratkaisujen

g kehittamistavoitteiden toteutumista, [oytamiseksi.

(S mm. maankayton, asumisen ja

% likenteen yhteensovittaminen,

§ kaupunkirakenteen eheytyminen,

s korkeatasoinen joukkoliikenne
kaupunkiseuduilla ja viihtyisa
kavelykeskusta.
Raitiotie mahdollistaa
kaupunkirakenteen tiivistamisen,
mik& liséé alueen talouden
tuottavuutta.

Valtionvarainministerio Valtionvarainministerit ottaa

§ tarvittaessa kantaa esitykseen

(S menokehysten ja talousarvioesitysten
% valmistelun yhteydessa, mika

§ Liikenne- ja viestintaministerio tekee
s esityksen asian osalta.
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Viranomaiset

Lausunnon antaja

Varsinais-Suomen
aluepelastuslaitos

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Raitiovaunureitti tai superbussireitti
mahdollistaisi hatatilanteissa
pelastusyksikolle keskusta-alueella
ruuhkattoman reittivaihtoehdon.
Raitiovaunuliikenne muodostaisi alueelle
uudentyyppisen onnettomuusriskin ja -tyypin.
Raitiotien ajolangat ja niiden ripustukset
aiheuttavat esteita nostolavan kaytélle.
Suunnittelussa on huomioitava rakennusten
uloskaytava, sammutusjarjestelyt seka
pelastuskaluston paasy riittavan lahelle
mahdollista onnettomuuspaikkaa.
Pelastustoimen riskiaineistoon sijoitettuna
raitiotiereitit kulkevat paasaantoisesti I-
riskiluokan alueilla. Suuri osa viime vuosien
Turun alueen tieliikenneonnetomuuksista on
tapahtunut ruuhka-aikana suunnitelluilla
raitiotiereiteilla.

Toiminnanharjoittajan on varauduttava
onnettomuuksien ennaltaehkaisyyn seka
onnettomuus- ja vaaratilanteisiin. Tama tulee
huomioida esim. kalustohankinnoissa seka
ymparivuorokautisessa valmiudessa
onnettomuustilanteiden tekniseen
erikoisosaamiseen. Ennen kayttddnottoa
toiminnanharjoittajan on jarjestettava
pelastustoimen operatiiviselle henkildstolle
kaytannon koulutus onnettomuustilanteita
varten.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne téarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Suhtaudumme myodnteisesti alueen
joukkoliikenteen kehitykseen ja
ajatukseen laajentamisesta

naapurikuntiin.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

5 Muuta
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Viranomaiset

Lausunnon antaja

Varsinais-Suomen ELY-keskus

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

ELY-keskus on yhteisesti sovittujen
likennejarjestelman
kehittamislinjausten takana.
Yleistavoitteena rakennemallin
likennetta kuvaavana tavoitteena oli
yleistavoite liikkumisen tapojen
uudistamisesta, ml. rakennemallissa
ja liikennejarjestelmatydssa
hyvaksytyt kulkutapaosuustavoitteet
kestavien kulkumuotojen osalta.

Jatkosuunnittelussa on tarkeaa
huomioida Foli-alueen
ulkopuolelle/ita suuntautuvan kauko-
ja seutuliikenteen tarpeet ja
yhteensovitus, jonka jarjestdmisessa
omalla toimialueellaan ELY-keskus
on toimivaltainen viranomainen.

Suunnitelma tukee valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaista
joukkoliikenteen edistamista ja
yhdyskuntarakenteen tiivistamista

liikenteen kannalta kestavalla tavalla.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotiehanke on ennen kaikkea
imago- ja kaupunkikehityshanke,
joka on pitkalla aikavalilla nahtava
mahdollisuutena kehittaa
kaupunkikuvaa, kestavaa
likennejarjestelmaa ja
kaupunkirakennetta seka viihtyisaa ja
turvallisempaa elinymparistoa.
Raitiotie antaa mahdollisuudet
kaupunkiseudun kehittamiseen
asumisen ja elinkeinojen kannalta
myonteiseen suuntaan seka edistaa
seudun kehitysta valtakunnallisesta
nakokulmasta. Raitiotiella luodaan
jalankulku- ja
joukkoliikennekaupunkia. Vaikutukset
kohdistuvat ensi vaiheessa Turkuun
ja erityisesti sen keskustaan, mutta
imagovaikutukset ovat positiivisia
koko seudulla.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Seudullisen laajenemisen tarkastelu
(Kaarina, Raisio) on seuraavassa
vaiheessa tarkeaa, jotta suorat
vaikutukset ovat hyddynnettavissa
laajemmin kaupunkiseudulla.

ELY-keskuksen nakemyksen
mukaan l&hivuosina tulee keskittya
runkobussilinjaston kehittamiseen.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Raitiotiell& saavutetaan
suunnitelmassa asetettuihin
tavoitteisiin nahden eniten hyotyja.
Raitiotien matkustajakapasiteetti on
superbusseja suurempi ja
matkustajamukavuus parempi.
Kustannustehokkuuden kannalta
superbussivaihtoehto osoittautui
kuitenkin parhaimmaksi
vaihtoehdoksi. Raitiotien negatiivisin
vaikutus onkin korkeat
rakennuskustannukset ja
joukkoliikennejarjestelmén kannalta
lukuisat vaihdolliset yhteydet (huom.
superbussivaihtoehdossa on
yleissuunnitelmassa raitiotieta
vastaavat vaihtoyhteydet).

5 Muuta

Raitiotien bussiyhteyksiin liittyy
ongelmallisia vaihtoja, joihin
jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa
erityistd huomiota. Vaihdolliset
yhteydet tulisi saada mahdollisimman
vahaiseksi, silla niilla voi olla
merkittdvaa vaikutusta kulkumuodon
valintaan. Myds matkakeskukseen
liittyva liilkennesuunnittelu voi
osoittautua haastavaksi ja siihen
tulee kiinittdéd huomiota
jatkosuunnittelussa.

Kustannusarviointiin ja
hankearviointiin liittyen ELY-keskus
viittaa Liikenneviraston lausuntoon,
jossa todetaan mm. etta Turun
raitiotien kaytetyt rakennuskus- ja
likennointikusttanukset ovat
suuremmat kuin muissa (Suomen)
raidehankkeissa keskiméaarin. Ero
johtuu mm. pohjaolosuhteiden
haastavuudesta ja toisaalta
laajemmin erilaisia kustannuksia
huomioon ottavasta laskentatavasta.
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Lausunnon antaja

Varsinais-Suomen liitto

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Nyt tehtavasta raitiotieratkaisusta
riippumatta joukkoliikenteen
kehittamisessa tulee tehda
pitkajanteinen ratkaisu
kehittamispolusta ja asettaa tavoite
tulevaisuuden liikkumisratkaisuja
varten. Tama tarkoittaa, etta
seudullisesti on sitouduttava
pitkdjanteiseen maankayton
kehittdmiseen valittujen
korkeatasoisten
joukkoliikennekaytavien varteen.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotieratkaisu on keskeinen
selkanoja nykyaikaisen
eurooppalaisen jalankulku- ja
joukkoliikennekaupungin runkona ja
siten kannatettava hanke.

Raitiotien tuottamat positiiviset
vaikutukset ulottuvat maankayton
kehittamispotentiaalin
taysimaaraisesta hyodyntamisesta ja
investointien kohdentumisesta
kaupunkiseudun ytimeen aina

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Seudullinen raitiotieratkaisu tukee koko
kaupunkiseudun elinvoimaisuuden
kehittamisté kaupunkiseutujen vélisessa
kilpailussa asukkaista ja yrityksista.
Kaupunkirakenteen tiivistaminen erityisesti
seudullisen, Kaarinasta Turun kautta Raisioon
ulottuvan joukkoliikenneakselin varteen
raitiotieratkaisuun nojaten vahvistaa kestavan
likkumisen edellytyksia ja urbaanin
kaupunkitilan laajenemista seka
joukkoliikennekaytavan kehittamista. Tama on
lainvoimaisen maakuntakaavan tavoite.

Vaikka raitiotien ensimmainen vaihe onkin

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Raitiotievaihtoehto toisi superbusseja
enemman pysyvyytta ja
ennustettavuutta maankayton
nakokulmasta.

Varsinais-Suomen liitto ei nae
superbussiratkaisua vaihtoehtoisena
raitiotieratkaisulle vaan pikemminkin
valivaiheena mikali raitiotieta ei
nykyhetkessé toteuteta. Mikali
superbussivaihtoehtoon paadytaan,
tulee sen linjasto

5 Muuta

D kaupunkikuvan, kaupunkiympariston tarkoitus toteuttaa Turun kaupungin sisaisena pyséakkiratkaisuineen ja
K%] . ’ 7 ratkaisuna, tulee raitiotien jatkosuunnittelussa - ) . .
g laadun ja Turun urbaanin ilmeen keskittya seudullisiin nakokonhtiin, joita ovat  lityntayhteyksineen suunnitella ja
S kehittymiseen. Pidemmalla taydentavé bussiliikenne ja seudullisten toteuttaa myohempaa
] aikajanteella raitiotie tuottaa yhteyksien yhteensovittaminen, matkaketjujen rajtiotieratkaisua tukevasti.
s positiivisia vaikutuksia koko sqjuyuu;, Iiityntépysﬁl@nti eri"kulkulr.nuodoilla,
kaupunkiseudulle, joko suorina tai ton@uv.at |nforma§t|01arjestelmat_seka
- ) A pyorailyn seudullisten laatuvaylien
heijastevaikutuksina. kehittaminen joukkoliikennetta tukevana ja
taydentavana kulkumuotona.
Tarkea lahiajan toimenpide joukkoliikenteen
kehittdmisessa on runkobussilinjaston
vaatimien infratoimenpiteiden ja linjaston
yhtendisen ilmeen toteuttaminen.
Turun kauppakamari Raitiotie on kaupungin ja alueen Toteutuessaan raitiotie edistaa Raitiotien laajentaminen seudulliseksiRaitiotieratkaisu on investointien
imagon kannalta positiivinen hanke ja jalankulku- ja joukkoliikenneratkaisuksi on kannalta houkuttelevampi ja
se tukee alueen kehitysta ja kasvua, joukkoliikennekaupungin syntymisen kannatettavaa. Myds Turun sisdisen dynaamisempi ja pysyvampi ratkaisu,
kehittd& kaupunkikuvaa ja luo my6ta Turun keskustan viihtyisyytta. |raitiotien laajentaminen tulee ottaa  |mutta rakentamiskustannuksiltaan
.f% viihtyisyytta. tarkasteluun. Raitiotieverkon lisaksi  kalliimpi. Raitiotien haittapuolena on
fg Raitiotien rakentamisen tielta linjastoa voitaisiin tdydentaa jaykkyys ja muuntelemattomuus.
C>U‘ menetetyt parkkipaikat tulee korvata superbusseilla. Superbussin etuna on joustavuus,
< esim. maanalaisilla ratkaisuilla. reitteja ja kalustoa voidaan muuttaa
_% Turun saavutettavuus myos Raitiotielinjastot tulee vieda jo helpommin. Superbussi on
'g henkildautolla on turvattava. olemassa olevien palvelukeskusten investointien kannalta huonompi
.% kuten Lansikeskuksen, Skanssin ja  vaihtoehto, koska epavarmuus
x Myllyn kautta. linjastojen pysyvyydesté ei houkuttele
0 kiinteistosijoituksia samalla tavalla

kuin raitiotieratkaisu. Raitiotien
imagohy6dyt ovat suuremmat kuin
superbussin.
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Elinkeinoelama ja yrittajat

Lausunnon antaja

Turun Seudun Kehittamiskeskus

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Raitiotien rakentaminen ja
kayttéonotto vaikuttaa monella eri
tavalla Turun ja Turun seudun
elinkeinoelamé&an ja toimintaamme
Turun seudun vetovoimaisuuden
lis@dmisessa:

1. Rakentamisaika antaa
mahdollisuuden Turun seudun
yrityksille osallistua raitiotien
rakentamiseen, miké vaikuttaa
suotuisasti tyodllisyyskehitykseen.
Vaikutus on selkedsti erittéin
positiivinen ja seudun
vetovoimaisuutta liséava.
2.Raitiotien kayttoonotolla on tarkea
Turun seudun vetovoimaisuutta
lisdava, imagollinen vaikutus.
Raitiotien varren kiinteistdjen arvo
nousee ja reitin varren yritysten
saavutettavuus paranee.
Kaupunkikuvan uudistumisella on
yrityselamén kannalta erittdin tarkea
merkitys. Voidaankin olettaa, etta
raitiotie synnyttaa uutta
yritystoimintaa erityisesti
palvelualoille.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotiella on erittain suuri
imagollinen merkitys vaikuttaen
erityisesti Turun kaupungin
keskustan suunnitteluun. Sen
vaikutus heijastuu samalla koko
Turun seudun kehitykseen.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Pitkalla aikavalilla naemme raitiotien
rakentamisen olevan hyodyllista
naapurikunnista ainakin Kaarinaan ja
Raisioon. Sek&a myds Hirvensaloon,
kun sinne suunniteltu asuntotuotanto
lisdantyy.

Seuraavan kymmenen vuoden
aikana ja myos pidemmalla
aikavalilla ymparistoystavallisten
sahkobussien kayttdonotto
joukkoliikenteessé on tarkeaa.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

1. Superbussit on selkeasti halvempi
vaihtoehto.

2. Reittien
muuntautumismahdollisuus,
superbussit eivat ole sidottu raiteisiin
ja niiden reitteja voi vaihtaa
huomattavasti nopeammin ja
helpommin.

3. Imagollisesti raitiotie on parempi
vaihtoehto.

5 Muuta

Elinkeinoelama ja yrittajat

Turun Ydinkeskustayhdistys ry

Raitiotie tukee toivottavaa
kévelykeskustan toteuttamisen
kehityssuuntausta.

Raitiotiella on kiistaton imagohyoty
Turun kaupungille dynaamisena,
urbaanina kaupunkina.

Erityisesti tihean liityntabussilinjaston
kanssa toteutuessaan raitiotie
vapauttaa torin ymparistéa
bussiliikenteesta. Tamé avaa kauan
toivottuja kehitysmahdollisuuksia
ydinkeskustaan, seka lisdé puhtautta
ja turvallisuutta keskusta-alueella.

Seudulliset ratkaisut ovat erittain
toivottavia.

Keskustan kannalta toivottavampi
ratkaisu on se, kumpi mahdollistaa
laajamittaisemman bussiliikenteen
vahentamisen torin ymparistosta.

Autoliikenteen liityntapysakointi tulee
huomioida kattavasti
jatkosuunnittelussa.
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Elinkeinoelama ja yrittajat

Lausunnon antaja

Turun Satama Oy

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Ensimmaisessa vaiheessa ei suoria
vaikutuksia sataman toimintaan.
Valillisesti sataman toimintaan
vaikuttavat suurten erikoiskuljetusten
toimintamahdollisuus Markulantiella,
autoliikenteen toimivuus keskustan
kehalla Ratapihankadun reitilla,
satamaan suuntautuva bussi-
/runkolinja seka tulevaisuudessa
mahdollinen raitiotieyhteys
matkustajasatamasta.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotie mahdollistaa
kaupunkirakenteen tiivistamisen ja
kehittamisen siten ettd Turun
keskustaan suuntautuvan
autoliikenteen aiheuttamia ruuhkia
pystytaan vahentamaan.

Modernit ja tehokkaat
joukkoliikennevalineet mahdollistavat
Turun keskusta-alueen liike-elaméan
elinkelpoisuuden kilpailussa
hypermarkettien ja ostoskeskusten
kanssa. Virea keskusta-alue vetaa
asiakkaita myods ympadristokunnista ja
houkuttelee my0s turisteja.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Houkutteleva seudullinen
joukkoliikennejarjestelmé on yksi
perusedellytys my6s Turun ja
Tukholman véliselle

matkustajaliikenteelle.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Laivamatkustajan nakdkulmasta
molemmat vaihtoehdot pystynevat
kuljettamaan riittadvan henkilomaaran
lyhyessé ajassa.

Matkustajasataman alueella
raitioliikenteen reitti saattaisi olla
helpompi toteuttaa toiminnallisesti.
(huom. raitiotiella ja superbussilla
yleissuunnitelmassa sama reitti ja
karkeasti sama tilavaatimus).

Matkustajamukavuuden kannalta ja
imagomielessa raitiotie on
superbussia kannatettavampi
vaihtoehto.

5 Muuta

Elinkeinoelama ja yrittajat

Varsinais-Suomen ja
Turun Yrittajat

Nakemyksemme mukaan raitiotie
vaikuttaa positiivisesti Turun ja sitéa
ymparoivan alueen elinkeinoelamaan
ja edistaa yritysten liiketoiminnan
kehittamista ja alueen elinvoimaa.

Huomioimalla raitiotiehankkeen
toteutuksessa lahialueen yritysten
resurssit ja mahdollisuudet tarjota
osaamistaan, tuotteitaan ja
palveluitaan hankkeeseen, voidaan
sen avulla luoda merkittava maaréa
uusia tydpaikkoja niin Turun seudulla
kuin koko maakunnan alueella.

Yritysvaikutusten ja hankkeen
luomien
liketoimintamahdollisuuksien
kannalta raitiotiella on useita
positiivis vaikutuksia Turun, Turun
keskustan, Turun seutukunnan ja
Varsinais-Suomen yrityksiin seka
lyhyella etté pitkalla aikatahtaimella.
Esiin nousseita tekijoitda ovat mm.
alueen yritysten kysyntaa etenkin
raitiotien rakentamisaikana, hanke
VOi synnyttaa innovaatioita, uutta
Oosaamista ja yritystoimintaa, pysyvat
tyopaikat raitiotien yllapidossa ja
varikkotoiminnoissa, raitiotie
mahdollistaa yritysten sijoittumisen
suunnittelun pitkalla aikavalilla,
vetovoimatekija uusien asukkaiden
saamiseksi Turkuun ja sita kautta
asuntorakentamista, palveluiden
kysyntaa ja tyollisyytta lisaava
vaikutus, raitiotie tiivistaa
kaupunkirakennetta ja edistaa Turun
keskustan saavutettavuutta ja
kehittamista entista
monipuolisemmaksi palvelutarjonnan
lahteeksi seka houkutin uusille
yrityksille sijoittua Turkuun.

Raitiotien laajentaminen seudulliseksi
joukkoliikenneratkaisuksi on
luonnollinen ja kannatettava valinta.
Myds muiden liikennemuotojen tulee
toimia jouheasti: raitiotie-toriparkki-
muu julkinen liikenne seka
kavelykeskustan kehittdminen on
hyva lahestymismalli.

Molemmat hankkeet kehittavat
merkittavasti joukkoliikenteen
saavutettavuutta ja kapasiteettia.
Nakemyksemme mukaan nama
kaksi eivat ole toisiaan poissulkevia
vaihtoehtoja. Superbussi on
edullisempi vaihtoehto
investointikustannuksiltaan, joskin
todennakoisesti valiaikainen ratkaisu.
Raitiotie on pysyva ja pitkaaikaisempi
vaihtoehto. Raitiotie on parempi ja
tehokkaampi tapa tiivistaa
kaupunkirakennetta ja keskustan
kehittamista kuin superbussi.
Raitiotie on myds imagoarvoltaan
positiivinen, superbussin ollessa
enemman tavanomainen.

Henkildautoilun merkitysta
likkumismuotona ei tule jattaa
huomioimatta.
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Liikennditsijat ja kuljetusyritykset

Lausunnon antaja

Linja-autoliitto, Lounais-Suomen
Osasto Ry

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Perustoimintaamme raitiotiella ei ole
vaikutusta. Turun seudun linja-
autoliikennetta hoitaviin
jasenyrityksiin raitiotien toteuttaminen
vaikuttaisi todennakdisesti toimintaa
merkittavasti supistaen.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Turussa ja Turun seudulla tarvitaan
raitiotiesta riippumatta myos
bussiliikennettd. Kahden osittain
paallekkain toimivan
joukkoliikennejarestelman yllapito
tulisi erittéin kalliiksi.
Pysékkiverkoston karsiminen
heikent&a joukkoliikenteen
palvelutasoa ja houkuttelevuutta.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittAmiseksi on
tehokas runkobussijarjestelma, jonka
etuna on joustavuus ja
laajennettavuus kohtuullisilla
kustannuksilla. Linja-autojen
tekniikka kehittyy nopeasti, mika
yhdistettyné valoetuuksiin,
joukkoliikennekaistoihin seka
hyvéatasoiseen pyséakkijarjestelmaan
ovat mielestamme avainasemassa
suunniteltaessa Turkuun ja Turun
seudulla seuraavan 10 vuoden
paahan ulottuvaa
kustannustehokasta, joustavaa ja
helposti muuttuviin olosuhteisiin
sopeutuvaa
joukkoliikennejarjestelmaa.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

5 Muuta

Liikennditsijat ja kuljetusyritykset

Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry ja
Turun Autoilijat ry

Raitiotie vaikuttaisi negatiivisesti
edustamaamme alaan Turussa:
raitiotie investointimaara olisi pois
muusta Turun alueen katu- ja
liikenneverkon kehittamisesta,
kuljetusajat ja toimitusajat pitenisivat
kasvattaen ymparistdhaittoja seka
kiskojen ylittdmisesta johtuen
ajoneuvojen huoltokustannukset
kasvaisivat ja kuljetettavan tavaran
vahingoittumisriski kasvaisi.

Raitiotie ei kulkisi pitkaan aikaan
Turun ymparyskuntiin, mika johtanee
joukkoliikennepalvelujen
heikkenemiseen esim.
ymparistokunnissa. Sen sijaan linja-
autoliikenteen kehittamisella
superbussit mukaan lukien
saavutettaisiin yhtendisempi Turun
lahialueen joukkoliikenteen rakenne
nopeammin.

Emme née tarvetta raitioliikenteelle.
Kannatamme superbussiliikennetté,
jonka toteuttamisen yhteydessa linja-
autojen, taksien ja tavaraliikenteen
ns. hyotyliikennekaistojen
kehittamiselle olisi Turussa ja
ymparistokunnissa riittavat resurssit.
Tavaraliikenteen ja taksien
paastaminen joukkoliikennekaistoille
ottaisi huomioon verkkokaupan
kasvulle, mika tulevaisuudessa lisaa
tulevaisuudessa pienten
jakeluautojen kuljetusmaaria.

Superbussi on kustannustehokkaampi,
edullisempi ja joustavampi vaihtoehto.
Kayton osalta superbussien
huoltaminen, hankinta seka reittien
muuttaminen puoltavat linja-autoja.
Superbussiverkoston luominen on
nopeampaa. Superbussit myods
mahdollistaisivat Turun kaupunkiseudun
kehittdmisen paremmin kuin ensi
vaiheessa vain Turun alueelle jaava
raitiotie.

Superbussivaylaa voitaisiin kayttaa myos
muun ns. hy6tyliikenteen (linja-autot,
taksit, tavaraliikenne) syottamiseen,
mik& nopeuttaisi tavaroiden ja
henkildiden kulkemista.
Ymparistoystavallisyys koskien
esimerkiksi hiilidioksidipaastoja ei ole
enaa peruste suosia raitiotieta eika
superbussien kayttdminen ei rasita
luontoa enempaa kuin raitiotie.
Sahkobussit korvaavat tulevaisuudessa
nykyiset polttomoottorikayttdiset linja-
autot kustannustehokkaina ja
ympaéristoystavallisind. Uskomme tdman
asian osalta selvasti nopeampaan
kehitykseen kuin mita raporttiin on
kirjattu.

Superbussi on raitiotietd hiljaisempi.
Lisaksi raitioliikenteen rumat
ajolankaviritykset ovat esteettinen haitta.
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Liikennoitsijat ja kuljetusyritykset

Lausunnon antaja

VR-Yhtyma Oy

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Suunnittelussa on huomioitava
kaikkien joukkoliikennemuotojen
yhteen sovittaminen siten, etta
matkaketjusta tulee mahdollisimman
sujuva. Tulevan Matkakeskuksen
kohdalla raitiotien tulee olla
olennainen osa Matkakeskuksen
suunnittelua. Matkakeskuksen
likennejarjestelyt tulee suunnitella
joukkoliikenteen ehdoilla siten, ettéa
vaihtaminen kulkuvalineesta toiseen
toteutuu sujuvasti ja esteettémasti.

Mikali suunnitteluvaiheessa oleva
Matkakeskus ei toteudukaan, on silla
olennainen vaikutus raitiotien
matkustajamaariin seka
linjausvaihtoehtoihin. Mikali
Matkakeskus ei toteudu, olisi
rautatieaseman editse kulkevan reitin
toteutuminen erittain tarkeaa jo
hankkeen ensimmaisessa vaiheessa.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

VR-Yhtyma kannattaa
joukkoliikennejarjestelméan
kehittamista ja uusien
likennemuotojen kytkemista osaksi
jo olemassa olevaa
joukkoliikennejarjestelmaa (juna- ja
bussiliikenne).

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

5 Muuta

Johdonomistajat

Turku Energia

Sahkoisen liikenteen (ml.
hybridiratkaisut) lisddminen on
tavoite, johon Turku Energia
toiminnassaan panostaa.

Raitiotien vaatiman kiintean
kiskoverkoston sijoittaminen ja
rakentaminen valmiiseen
ymparistoon on hankalaa ja kallista.
Jo tilan puute asettaa paikoitellen
rajoituksia tarvittaville siirroille.
Energianjakelun nakokulmasta
raitiotien sijoittaminen ahtaaseen
katuverkkoon on vaikeaa.

Raitiotien ilmassa oleva ajojohdin
haittaa ja voi jopa estaa
korjaustoissa tarvittavan
nostokaluston kayton.

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen
on hyva ja ymparistoa sdastava
tavoite.

Seudulliset verkostot ovat
kannatettavia, jos riittava
kuljetustarve ja halu osallistua
investointeihin ovat olemassa.

Turku Energia nékee korkeat
kustannukset ja Turun tiiviin
kaupunkialueen mukanaan tuomat
ongelmat kapeiden vaylien kaytosta
muun infran ohella selkeédksi esteeksi
raitioliikenteen kayttéonoton osalta.
Yhteenvetona energianjakelun
kannalta Turku Energia pitaa
taloudellisesit kayttokelpoisimpana
ratkaisuna Turussa sahkokayttéisten
linja-autojen ja ns. superbussien
tarjpamaan ratkaisua sahkoiseen
joukkoliikenteeseen.

Energianjakelun ja siihen liittyvan
infrastruktuurin osalta sahkolla
toimivat linja-autot ja ns. superbussit
olisivat huomattavasti raitiotieta
joustavampia vaihtoehtoja yleisilla
tiealueilla.

Turku Energian kannalta
superbussivaihtoehdossa valtyttaisiin
erittéain merkittavilta
verkostokustannuksilta (kts. myos
kysymys 5), jotka tulisivat koko
yhteiskunnan maksettaviksi.

Yleissuunnitelmassa superbussin
kohdalla on laskettu kustannuksiin
verkostojen siirtokustannukset, mika
on selva virhe (huom.
superbussivaihtoehdossa on otettu
mukaan noin puolet raitiotien johto-
ja putkisiirtojen kustannuksista,
koska yleissuunnitelmassa
superbussia kasiteltiin valivaiheena
ennen raitiotiehen siirtymista).
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Johdonomistajat

Lausunnon antaja

Turun vesiliikelaitoksen johtokunta

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Raitiotien linjaaminen olemassa olevaan
kaupunki- ja katurakenteeseen on erittain
haasteellista. Raitiotieta ei voi sijoittaa
verkostorakenteiden paalle eika valittomaan
l&heisyyteen. Tama on huomioitu
yleissuunnitelmassa.

Turun vesiliikelaitoksen verkostoja sijaitsee
kaytannossa lahes koko suunnitellun
linjauksen matkalla. Raitiotie edellyttaa
vesiliikelaitoksen verkostojen siirtdmista,
liséksi voidaan tarvita pumppaamoja. Osalla
reitisté katualue on jo nyt verrattain taynna
verkostoja eika tarvittavaa tilaa 16ydy.
Verkostojen siirtokustannukset on arvioitu
yleissuunnitelmassa. Suunnitelman
yleisluontoisuuden vuoksi siirtojen teknisia
toteutusedellytyksia ei ole voitu arvioida.

Suunnitelma perustuu kaupunkirakenteen
tiilvistamiseen reitin varrella. Rakennetun
pinta-alan lisdantyminen johtaa kasvaviin
hulevesimé&ariin. Kasvaviin hulevesiméaéariin on
varauduttava myos osana ilmastonmuutosta.
Naita seikkoja ei ole otettu huomioon
yleissuunnitelmassa.

Raitiotien laheisyys vaikeuttaa verkostojen
kunnossapitotyota ja liséa
yllapitokustannuksia. Verkostojen siirto
aiheuttaa kustannuksia myos tonttijohtoihin.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Superbussi on joustavampi tekninen
ratkaisu, jolla on saavutettavissa
haitattomammin samat hyddyt.
Vesiliikelaitoksen toiminnan kannalta
superbussi ei edellyta erillisia
rakenteita, kiskoja tai johtorakenteita
eika aiheuta merkittavia
kustannuksia tai haittaa.

5 Muuta

Muut luottamuselimet

Turun monikulttuurisuusneuvosto

Raitiotie ei suoraan vaikuta
monikulttuurisuusneuvoston
toimintaan, mutta koska raitiotie tulee
kulkemaan usean sellaisen alueen
kautta, jossa asuu paljon
maahanmuuttajia, koskee asia myds
monikulttuurisuusneuvostoa.

Raitiotie tulisi parantamaan
joukkoliikennetta monilla alueilla,
joilla maahanmuuttajia asuu. Nain
naiden alueiden maahanmuuttajien
tydssakaynti joukkoliikenteen avulla
paranisi, joka tukisi
maahanmuuttajien
tyossakayntimahdollisuuksia ja
edelleen kotoutumista.

Raitiotiella olisi myonteinen kehitys
koko Turun keskustan ja seudun
kehitykseen.

Tulevaisuudessa raitiotieta
laajennettaessa olisi hyva jos raitiotie
laajenisi myods Turun naapurikuntiin.

Seuraavan kymmenen vuoden
aikana tulisi kehittaa tehokas ja
kilpailukykyinen
joukkoliikennejarjestelméd, joka seka
antaa autottomille kayttgjille
mahdollisuuden kayda toissa
joukkoliikenteella ettd houkuttelee
auton kayttajia joukkoliikenteeseen.

Joukkoliikenteen maksujen tulisi
pysya sellaisella tasolla, etta
pienituloiset kayttajat pystyvat
jatkossakin kayttamaan
joukkoliikennepalveluja.
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Lausunnon antaja

Turun nuorisovaltuusto

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotie Turussa olisi kaupunkia

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?
Nuorisovaltuusto kehittaisi

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

5 Muuta

hyvéat palvelut.

Raitiotie antaa pysyvan ja positiivisen
kuvan kaupungista nykyaikaisena,
ympaéristoystavallisena ja tehokkaana
kaupunkina.

Superbussin kustannukset ovat
halvempia, joten raitiotiehen voidaan
siirtyd vaiheittain rakentamalla
linjastot ensin superbusseja varten,
mikali resursseja raitiovaunujen
hankkimiseen ei ole.

3] kaunistava, hauska ja moderni bussiverkkoa ja investoisi
% ratkaisu ja tarjoaisi mahdollisuuksia |vahapaastoisiin tai paastottémiin
0] my0s nollapaastoisyyteen. Tasta hybridi-, vety- tai séhkébusseihin.
% huolimatta nuorisovaltuusto on sité
g mieltd, etta raitioliikenteen Keskusta-alueen viihtyisyytté voidaan
= kustannukset ovat liilan korkeat ja parantaa siirtamalla
§ tyollistymisvaikutukset heikot eika toriparkkiratkaisun yhteydessa
= raitiotieverkkoa tulisi rakentaa bussipyséakkeja maan alle.
Turkuun lisdvelkaa ottamalla.
Turun vammaisneuvosto Raitiotie takaa totetuessaan Suhtaudumme myodnteisesti raitiotien | Raitiotie on vakaampi, esteeton eika |Uutta kehitettdessa on nykyista
5 esteettdman ja turvallisen laajentamiseen seudulliseksi Turun edellyta henkilokunnalta avustamista joukkoliikennetta (kalusto, pysékit ja
c matkustamisen vammaisille naapurikuntiin. kuten usein tilanne on linja-autossa. niita ymparoivat alueet)
é henkilgille. Raitiotie edistaisi maaratietoisesti kehitettéva
g vammaisten joukkoliikenteen kayttoa esteettomaksi.
8 ja mahdollisesti ohjaisi asumisen ja
§ palvelujen kehittamista reittien Rakentamisen aikana tulee kiinnittaa
g varrella. erityistd huomiota kuntalaisten
§ turvallisuuteen tybmaa-alueiden
laheisyydessa ja muissa
poikkeusjarjestelyissa.

Turun vanhusneuvosto Raitiotie on turvallinen, nopea ja Raitiotie voi toimia Turun Vanhusneuvosto puoltaa Toiminnallisesti (mm. Nopeiden runkolinjojen lisaksi
mukava vaihtoehto senioreille ja vetovoimatekijana yritysten ja raitiotiehanketta. Raitiotieverkosto likennejarjestelyt, linjasto ja tarvitaan normaali linjaverkosto seka
vammaisille. Siina on hiljainen kulku | asukkaiden valitessa sijoittumistaan tulisi yhdistaa hybridi-, séhko- tai vuorovalit) superbussit ja raitiotie naita yhdistavat 1-2 linjaa.
eika silla ole sivuttaista huojumista. | Turun kaupunkiseudulla. Raitiotie biopolttoainebusseihin. ovat hyvin lahella toisiaan. Juokkoliikenteen nykyinen

saattaa houkutella asukkaita ja Raitiovaunua voidaan tarvittaessa palvelulinjareitisto ei saa vaarantua
investointeja raitiotien varteen. Seudullisena raitiotie lisdd Turun ja  pidentaé ja sen kayttoika on raitiotien kayttbonoton vuoksi vaan
5 Raitiotie lisdd kaupungin eri alueiden naapurikuntien yhteistoimintaa. moninkertainen bussiin verrattuna. |sita tulee entisestdén kehittda. Tassa
c vetovoimaa. Turun ja naapurikuntien tulisi Moderni raitiovaunu ei aiheuta kehittamistydssa vanhusneuvosto
é yhdessa sitoutua joukkoliikenteen paastoja katuympéaristossa ja sen haluaa olla mukana.
g Raitiotien varteen voidaan rakentaan kehittdmiseen, Foli nayttaa tassa kulku on hiljaisempi ja tasaisempi
8 asuntoja hyvalla suuntaa. kuin suprebussin. Raitiotien imago on Raitiotiehankkeessa tulee huomioida
§ kaupunkisuunnittelulla, jolloin parempi kuin superbussin, joka miten vanhat ihmiset paasevat
g autoilun tarve keskustaan véhenee. tuskin houkuttelee uusia asukkaita  kodeistaan raitiovaunuille (sujuva
§ Kiskojen viereen tarvitaan myos muuttamaan linjansa varteen. syottoliikkenne).

Muut luottamuselimet

Turun lasten parlamentti

Kulkeminen olisi helpompaa ja
nopeampaa. llmastointi busseissa
huono, tdma uusi tekniikka olisi
varmasti parempaa.

Niilla kuljettaisiin kouluun ja
harrastuksiin, joten aktiivisuus
lisdantyisi. Raitiovaunuihin mahtuu
enemman porukkaa, joten ruuhkat
pienenevat. Raitiovaunut ovat
ympéristoystavallisempia.

Niiden pitaisi kulkea myds Turun
ulkopuolelle esimerkiksi Raisioon ja
Kaarinaan.

Tarkeimpia kehityskohteita nopea
verkosto ja edulliset hinnat. Koulujen
luokille mahdollisuus liikkua yhdessa
opettajan kanssa ilmaiseksi.

Superbussi ei saanut kannatusta niin
paljon kuin raitiotie.
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Koulut ja oppilasjarjestot

Lausunnon antaja

Turun ammattikorkeakoulu Oy

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Toimintojen keskittyminen Kupittaan
kampusalueelle vahentaa painetta
paivittaisiin siirtymiin. Keskeiset
vaikutukset liittyvéat yhteisomme
jasenten liikkumiseen kodin ja
kampuksen valilla. Naemme, etta
reitin linjaaminen suhteellisen kauas
ylioppilaskylasta ei ole kannaltamme
optimaalisin vaihtoehto.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Kannatamme vahvasti uusien
joukkoliikenneratkaisuiden
rakentamista. Esitetty raitiotieratkaisu
on periaatteessa hyva pohjaratkaisu,
koska se laajentaisi Turun aktiivista
keskusta-aluetta mahdollistamalla
uusien alueiden kytkemisen
kiinteammin yhdeksi
kokonaisuudeksi. Ratkaisu
mahdollistaisi nain ollen kaupungin
laajemman alueellisen kehittamisen.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Turun alueen joukkoliikennetta tulisi
kehittaé kokonaisuutena kuten Foli-
ratkaisussa on onnistuneesti tehty.

Raitiotien haasteena naemme hinnan
lisaksi toteuttamisaikataulun.
Joukkoliikennetta tulisi
nahdéaksemme kehittdd nopeasti ja
raideliikenneratkaisuun liittyvat
valmistelut ja rakennustyot kestavat
useita vuosia, minka aikana on riski
ettd muu joukkoliikenteen aktiivinen
kehittdminen jaa odottamaan
raitiotien toteuttamista.

Raideliikennetta tukevana tai sille
vaihtoehtoisena ratkaisuna ndemme
sahkobussilinjojen kehittamisen.

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Nakemyksemme mukaan molemmat
ratkaisut tuottavat samat
toiminnalliset edut. Erot liittyvat
raportissa esitetylla tavalla
kustannuksiin ja siirtojoustavuuteen.

5 Muuta

Pohjaratkaisusta riippumatta
kehittamishanketta tulisi lahteéd
suunnittelemaan ja toteuttamaan
kayttaéen mahdollisiman laajasti
hyvéksi digitaalisen tiedonhallinnan
antamia tyokaluja.

Koulut ja oppilasjarjestot

Turun yliopiston ylioppilaskunta

Naemme raitiotien rakentamisen
lisdavan Turun vetovoimaa
potentiaalisten uusien opiskelijoiden
keskuudessa.

Rohkea joukkoliikenteen
kehittdminen tukee mielestémme
Turun strategiassakin maariteltya
paamaaraa olla Suomen paras
opiskelijakaupunki.

Raitiotie vastaisi tulevaisuuden
lisdantyviin tarpeisiin Turun seudun
sisdisessa matkustamisessa.

Tyylikkaasti toteutettu, omaleimainen
raitioliikenne kohentaisi
kaupunkikuvaa.

Raitiotie vahentaisi melua ja paastoja
keskustan alueella, mika lisaisi
kaupunkilaisten viihtyvyytta.

Kannatamme raitiotien rakentamista.
Raitiotien rakentaminen ei
kuitenkaan saa johtaa muun
joukkoliikenteen kehittdmisen
laiminly6ntiin eika pyorailyn tai
kavelyn vaikeutumiseen keskusta-
alueella.

On hyva, etta raitiovaunuilla olisi
tulevaisuudessa mahdollista kulkea
my0ds naapurikuntiin. Mikali Turun
sidista ja kuntien valista reittien
lisdamisté punnitaan vastakkain, on
mielestamme tarkeampaa
ensisijaisesti saada raitiotiereitteja
lisda Turun sisdiseen liikenteeseen.

Verrattaessa raitiotieta ja
superbussia kallistumme raitiotiehen.
Vaikka raitiotie on kalliimpi rakentaa,
naemme sen selkedna pitkan ajan
panostuksena joka on hyva tehda
kerralla kunnolla. Raitiovaunussa
kayttémukavuus on tutkitusti parempi
kuin tuplanivelisessa superbussissa.

Koulut ja oppilasjarjestot

Abo Akademis studentskar

Kauppatorin ja Varissuon vélisen
raitiotiereitin pysakit palvelevat
opiskelijoita. Hameenkadun ja
Kupittaan aseman seuduille on
erittain paljon kampuksiin liittyvaa
likkumista. On kuitenkin vaikeaa
arvioida kuinka hyvin ensimmaiset
raitiotiereitit palvelevat opiskelijoiden
nykyisen asuinpaikan ja kampusten
valista liikkumista.

Parhaassa tapauksessa raitiotie
vahentaa yksityisautoilun tarvetta
Turun keskustassa ja siten paastojen
vahenemisen kautta parantaa
jalankulkukeskustan kehittamista.
Ydinkeskusta ja kampusalueet voivat
olla sosiaalisessa mielessa yhta
viihtyisia kuin jokiranta.

Suhteudumme myonteisesti
joukkoliikenteen kehittdmiseen
yksityisautoilun tarpeen
vahentamiseksi.

Joukkoliikenteen
houkuttelevuustekijéita ovat edullinen
lipun hinta, linjasto ja tihea vuorovali.
Liityntapysakointia pyorille ja jopa
autoille voisi olla keskustan reunoilla.

Raitiotie on houkuttelevampi tapa
matkustaa asiakkaalle.
Joukkoliikenteen kayttagjamaarien
kasvattamiseksi raitioliikenteen tulisi
olla ensisijainen vaihtoehto. Vaikka
investointikustannukset raitiotielle
ovat korkeammat, tulee huomioida
Helsingin ja Tampereen kokemukset
nivelbussien korkeista
kayttokustannuksista ja nopeasta
kulumisesta.
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Lausunnon antaja

Helsingin seudun liikenne (HSL)

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Uudet raitiotiet Suomessa toisivat
todennakdgisesti yhteystyohyotyja
my0s Helsingin seudulle.
Toiminnallisia synergiahyotyja ei ole
nahtavissa etaisyyksien vuoksi.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Helsingissa raitioliikenteen
positiivinen imago edistaa uusien
asuin- ja tydpaikka-alueiden imagoa.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

Turun kokoisella kaupunkiseudulla
superbussijarjestelmén kapasiteetti
voi olla riittava pitkalle
tulevaisuuteen. Laatutekijoiden
osalta raitiotie on parempi (katso
kysymys 4).

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Liikennejarjestelmanakokulmasta
raitiotie on tehokas
joukkoliikennemuoto, jolla on
potentiaalia lisété joukkoliikenteen
kayttdjamaaria ja siten nostaa
kestavien kulkumuotojen
kulkutapaosuutta. Raitioliikenne on
erittain perusteltua tiiviin ja eheén
maankayton kaytavissa, joissa
bussiliikenteen kapasiteetti ei enaa
mielekkaalla tavalla riitd kysynnan

5 Muuta

5 tyydyttdmiseen. Myos yksittaiset

= suuret asuin- ja tyopaikka-alueet

7 tiiviin kaupunkirakenteen ulkopuolella

c_?; voivat olla peruste raitiotielle.

5 Turussa esimerkiksi Runosmaki tai

§ Varissuo ovat oivallisia alueita
raitioliikenteelld hoidettavaksi.
Superbussijarjestelmalla voidaan
saavuttaa osa niista
joukkoliikennejarjestelméan
ominaisuuksista, joita raitiotiella
tavoitellaan. Superbussijarjestelma
eroaa raitiotiesta merkittavimmin
matkustamisen laatutekijoiden osalta
(mm. erisuuntaiset voimat ja
kalustoratkaisut).

Tampereen kaupunki Tampereen kaupunki on halukas Lausunnossa on kerrottu miten
jatkamaan tiivista yhteisty6ta Turun raitiotien valmistelu on edennyt
kanssa raitiotien tiimoilta. Tampereella. Lopullinen paatés

B raitiotiechankkeen

% rakentamisvaiheeseen siirtymisesta
) tehddan vuoden 2016 aikana, jos

© kehitysvaiheessa paastaa

§ toteutuskelpoiseen ratkaisuun, jonka
=

kustannukset eivat ylita
yleissuunnitelman kustannusarviota
ja jonka kustannuksiin valtio
osallistuu 30% osuudella.
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Muut lausunnot

Lausunnon antaja

Turun polkupyorailijat

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Raitiotiesuunnitelma vaikuttaa
oleellisesti py6railyyn ja sen
kehittamismahdollisuuksiin. Nain
merkittavan lilkenneinfrastruktuuriin
tehtavan investoinnin yhteydessa on
mielekasta panostaa myos
pyorailyolosuhteiden kehittamiseen.
Vaikuttaa silté ettei raitiotieté ole
ainakaan toistaiseksi nahty
mahdollisuutena kehitté& Turun

pyorailyolosuhteita hankkeen rinnalla.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

5 Muuta

Useita huomautuksia ja
kehittamisehdotuksia
suunnitteluratkaisuihin.

Muut lausunnot

Turkuseura — Abosamfundet ry

Joukkoliikenteen palvelutason
heikkeneminen riskiné (pidemmat
pysakkivalit ja ajomatkat,
ruuhkaherkkyys, reittien
rakentaminen nykyisten tievaylien
ulkopuolelle, lisdksi korkeiden
kustannusten luoma paine heikentaa
joukkoliikenteen kilpailukykya
jatkossa).

Raitiotien esitetyt maankaytto- ja
imagoparannukset ovat
saavutettavissa resurssiviisaammin
kaupunkisuunnittelutoiminnan
ohjauksella ilman megasuuria
raitiotie/superbussi-investointeja.

Turkuseura ehdottaa, etté Turku
selvittdd mahdollisuuden siirtya
kattavaan sahkoiseen bussiliikenteeseen
koko kaupunkiseudun alueella, jolloin
korvattaisiin noin 250 dieselbussia
asteittain séhkoisiksi busseiksi (hybridi-
ja/tai sdhkobussit). Tama parantaisi
kokonaisvaltaisesti ja nopeasti Turun
kaupunki-ilmaa ja Turun hiilijalanjalkea
seké kohentaisi Turun yleista imagoa ja
vetovoimaa.

Joukkoliikenteen kilpailukykyéa tulee
parantaa kattavasti koko Turun
talousalueella (nopeammat yhteydet,
aikataulujen pitavyys myos ruuhka-
aikoina, joustavuus, moderni ja hyva
mielikuva). Kehittdmisessa tulisi toimia
resurssiviisaasti ja kestavan kehityksen
mukaisesti eli mm. joukkoliikenteen tulisi
kulkea nykyisia rakennettuja vaylia pitkin
ja joukkoliikenteelle tulee rauhoittaa
enemman omia nopeita kaistoja.

Valittavan joukkoliikenneratkaisun tulisi
olla kokonaistaloudellisesti paras. Pitaisi
saada sdastoja seka investoinneissa etta
kayttbmenoissa verrattuna
nykytilanteeseen ja ottaa huomioon
niukkenevat rahoitusmahdollisuudet.

Sahkobusseilla voitaisiin saada
merkittavat taloudelliset saastot.

Sahkoébusseille kotimaisia
valmistajia, yhteisty0 johtaisi
tyollisyyden kasvuun.

Lausunnon liitteena useita
perusteluja miksi raitioliikenteen
sijaan tulisi korvata nykyiset bussit
séhkobusseilla.
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Muut lausunnot

Lausunnon antaja

Turun museokeskus

1 Miten Turun raitiotie vaikuttaisi
toimintaanne?

Keskusta-alueella raitiotie kulkee
muinaismuistolain rahoittaman kiintedn
muinaisjaannoksen Turun kaupungin vanhan
asemakaava-alueen lapi. Maanrakennustyot
edellyttdvat muinaismuistolain mukaisia
arkeologisia tutkimuksia. Raitiolinjan osuus
Uudenmaankadun alusta Hameenkadulle
saakka tulee olemaan todella haastava, mikali
alue joudutaan kaivamaan arkeologisesti 2-4
metrin syvyyteen. Alueella on sailynyt
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita 1500-luvulla
ja keskiajalla rakennettujen muurattujen
kivitalojen jadnnoksia, jotka muinaismuistolain
perusteella tehdyn tulkinnan mukaan tulee
ensisijaisesti suojella. Aikaa arkeologisiin
tutkimuksiin on varattava vahintaén 2-4
vuotta. Karkea arkeologisista tutkimuksesta
rakennuttajalle koituva
kokonaiskustannusarvio on 4-5 miljoonaa
euroa. (huom. Yleissuunnitelman
arkeologisten kaivausten kustannusarvio
perustuu kokemusperaiseen tietoon
toteutuneista kustannuksista mm. Aurajoen
rantamuurin arkeologisista kaivauksista.
Kustannuksiin on siséllytetty mm.
arkeologisten kaivausten tydmaapalveluiden
seka kaivausten aiheuttamien liikenteen
tydnaikaisten jarjestelyjen kustannukset.)

Hyvat joukkoliikenneyhteydet ovat
merkityksellisid museokeskuksen yllapitdamien
matkailua ja asukkaiden hyvinvointia
edistdvien museopalveluiden kannalta.

2 Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella
olevan koko Turun tai Turun keskustan
kehitykseen? Enta Turun seudun
kehitykseen?

Raitiotien positiivisiin tavoitteisiin
kuuluu tavoite luoda jalankulku- ja
joukkoliikennekaupunkia.
Tuomiokirkon ja Suurtorin valinen
alue on Turun historiallisesti tarkein
ydinalue, jonka rauhoittaminen
vilkkaalta lapikulkuliikenteelta on ollut
vuosikymmenia yksi tarkeimpié
kulttuuriymparistdn eheyttdmiseen
littyvia tavoitteita. Kaksiraiteinen
vilkkaasti liikenndity raitiotie tulee
korostamaan jakoa entisestaan.

Raitiotiella on merkittéava vaikutus
yhdyskuntarakenteen kehittymiseen
pitkalla aikavalilla. Hyvalla
joukkoliikenteella saattaa olla
myonteisia vaikutuksia keskustan
ominaispiirteiden
vaalimistavoitteeseen, mikali
uudisrakentaminen painottuu
keskustan taydennysrakentamisen
asemasta kehityskaytavien varteen.

3 Miten kuntanne/organisaationne
suhtautuu raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitk&a
ovat mielestanne tarkeimmat keinot Turun
seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja
pidemmalla aikavalilla?

4 Mit& néette raitiotien ja superbussin
eroiksi?

Raitiotien vaikutus rakennettuun
kulttuuriympéristén on
huomattavasti suurempi kuin
superbussin. Superbussi voidaan
toteuttaa vaiheittain. Superbussi on
arvokkaan miljoon vaalimistavoitteen
nakokulmasta ja myos
kustannustehokkuudeltaan
huomattavasti edullisempi
vaihtoehto.

5 Muuta

Museovirasto

Museoviraston ja Tur

un museokeskuksen valisen yhteistydsopimuksen perusteella asiasta lausuu

Turun museokeskus.

Muut lausunnot

Varsinais-Suomen
sairaanhoitopiirin kuntayhtyma

On tarke&a, ettd sairaaloihin on
helppoa, yksinkertaista ja joustavaa
paasta joukkoliikennettéa kayttaen
(pysakkien sijainti,
joukkoliikennevélineen
kuljetuskapasiteetti, riittdvan tihea
aikataulu seka
joukkoliikennevalineen ja pysakkien
riittdva esteettomyys). Sujuvilla
joukkoliikenneyhteyksilla on
merkitystéd myos sairaalan
henkilokunnan kannalta.

Raitiotie vaikuttaa tayttavan hyvin
edella kuvatut kriteerit joustavuuden,
kayton helppouden ja
esteettdbmyyden suhteen.

Raitiotien laajentaminen seudulliseksi
on kannatettavaa.

Vaikuttaa silta, etté esitettyjen
vaihtoehtojen valilla ei olisi olennaista
eroa pysakkien sijainnin,
kuljetuskapasiteetin, tihean
aikataulun ja pysékkien
esteettdmyyden osalta.

Sairaanhoitopiiri esittaa sen
selvittdmista, olisiko
raitiotien/superbussin reitti
mahdollista linjata kulkemaan myos
T-sairaalan ympari eli Hameentien ja
Savitehtaankadun kautta (huom.
Mikali raitiotie/superbussi linjattaisiin
Kiinamyllynkadun sijaan
Savitehtaankadun kautta, jaisi A-
sairaalan sisaankaynti etaalle
raitiotiepysakeista, minka lisaksi
matka-aika pitenisi ja
operointikustannukset kasvaisivat.
Raitioliikenteen lisaksi
Hameenkadun suunnalle jaa
runsaasti bussiliikennettda, mm.
Kohmon suunnan runkolinja, joka
palvelee T-sairaalaa
Hameenkadulla).
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Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Kohdassa 6. mukaan tehden vaikuttaisi
keskustassa elavan viihtyvyyteen.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Hyvéa Turun keskustan liikekeskuksille, liikkeille ja
matkailuvaltti.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Muuta?

Ovrigt?

Ehdotus. Bussit pois kauppatorilta ja silloilta
(Aurasilta, Kirkkosilta). Kaupatorin puolella
Aurajokea on jo bussiasema ja toiselle puolelle se
pitéa jarjestaa.

Raitiotie valille bussiasema- kauppatori-
bussiasema nonstoppina.

Toriparkki unohdetaan ja tori kuntoon viihtyisaksi.

Koska asun keskustassa ja perheemme tyopaikat
ovat 10 minuutin kavelyetaisyydella, ei
suoranaisesti vaikuttaisi paivittaiseen
henkil6kohtaiseen toimintaan. Joukkoliikenteen
kayttooni vaikuttaisi lisdavasti, silla raitiotie on
likennemuotona linja-autoa katevampi ja
selkedmpi. Todennédkoisesti myds sujuvampi.
Uskon, etta raitiotie myds vahentaisi keskustan,
eli asuinalueeni ruuhkia. Taustalla on kasitys siité,
etta raitiotie vahentaisi bussien maaraa ja
houkuttelisi paivittdismatkustajiksi paljon nyt
yksityisautoilua suosivia ihmisia. Raitiotien
joukkoliikenteen kayttoa lisdavasta vaikutuksesta
on kasittéakseni tilastotietoa maailmalta.

Erittédin merkittavia positiivisia vaikutuksia.
Joukkoliikenteen tehostumisen ohella
kaupunkisuunnitteluun tulisi lisa virtaa ja
dynaamisuutta. Talla hetkella kaupungin
kehittdminen, mukaan lukien liikkenteen
kehittdminen, nayttda lamaantuneelta ja vanhoihin
rakenteisiin juuttuneelta. On myds huomioitava,
ettad kaupunki, joka panostaa itsensa
kehittdmiseen on houkutteleva ulkopuolisen
silmaan, on tuo ulkopuolinen sitten suomalainen
tai ulkomaalainen toimija, yksil6, perhe tai yritys.

Yhteisty6 Kaarinan, Raision ja Liedon kanssa on
erittéin tarke&da. On selvad, etta niilta on
edellytettédva myds taloudellisia satsauksia
yhteiseen alueelliseen joukkoliikenteeseen.
Raitiotie on yksi tarkeimmisté hankkeista Turun ja
lahialueen joukkoliikenteen kehittamiselle niin
joukkoliikenteen sujumisen, jatkokehittelyn kuin
Turun imagon ja houkuttelevuuden kannalta.

Raitiotie on pitkaaikainen, tulevaisuuteen
suuntaava satsaus kaupungin
joukkoliikenteeseen. Silla on merkittdva historia ja
sen asema vain kasvaa niin Euroopassa kuin
Yhdysvalloissakin. Superbussi kuulostaa bussilta,
jolle on annettu hieman lapsellinen nimi.
Raitiovaunua ei tarvitse kutsua
superraitiovaunuksi.

On tarke&d ymmartaa, etté raitiotien suunnittelua
on ensi vaiheen ohella jatkettava. Huonoin
vaihtoehto on liilan suppea linjaverkko. Tasta on
esimerkki ainakin Skotlannista. My6s
Yhdysvalloissa on kaupunkeja, jotka rakensivat
liian suppeita metroverkkoja. Ne eivat ole siksi
kustannustehokkaita, ja niiden imago on siksi
heikko. Turun raitiotien tapauksessa on
huolehdittava tarpeeksi kattavasta ensimmaisen
portaan linjastosta seka jatkokehityksen
yllapitamisesta.

Todenndakdisesti lisaisi ruuhkia kaupungissa, kun
yksityisautoilta viedaan tilaa pois.

Mielestani pitaisi rakentaa toriparkki ja tukea
yksityisautoilua ja kehittaa kaupunkia talla tavoin.

Joukkoliikennetta pitéisi vahentaa. Ottamalla
bussikaistat autoilijoiden kayttddn ja rakentamalla
lisd& kaistoja.Tama helpottaisi ruuhkia
kaupungissa.

Raitiotie on ihan turha. Eikds ne buusit riita

Unohtakaa koko raitiovaunuhanke.

Jag hade sakert akt mer kollektivt om det hade
funnits sparvagn.

Stader med spérvagnar ger ett trevligt intryck. Om
sparvagnarna kunde fa biltrafiken att
minska/férsvinna helt fran stadskarnan (torget)
hade hela Abo fatt ett lyft. Sparvagnar &r mycket
mysigare att aka an bussar, i tillagg ar de sakrare
da de gér pa rals och farre tvarbromsningar sker.

Sparvagn som jag kanner det ar inte det
snabbaste fardmedlet. Men om vi héar talar om
mer moderna sparvagnar som kunde ga snabbare
da den kor langre strackor (lite i stil med
pendeltag i Stockholm), sd anser jag detta vara en
utveckling at ratt hall. Jag aker hellre sparvagn
och tag an buss. Darfor anser jag att utvecklingen
av réls i Aboland goér omrédet mer attraktivt och
jag tror att aven fler hade anvant sig av
kollektivtrafiken om den hade gatt pa rals.

Avenom superbussarna &r snabbare, s tycker jag
inte att de &r narapa lika trevliga som sparvagnar.
Superbussarna ar fortfarande bussar. Férdelen
med sparvagn ar att det &r mjukare att aka dem.

Liséisi joukkoliikenteen kayttda ja mahdollisesti
laajentaisi omaa "elinpiiriani”, koska raitiotien
mukanaan tuomat parannukset ja muutokset
mahdollistaisivat vaivattomamman matkustamisen
myds keskusta-alueen ulkopuolelle.

Uskon, etta raitiotie edesauttaisi keskusta-alueen
laajentumista ja keskustan tavoitettavuutta ja
myds toisinpain.

Kuulostaa jarkevalta mikali naapurikuntien kanssa
saadaan sovittua asioita. Tai liitettyd ne Turkuun.

Raitiotie voittaa superbussin jo pelkalla nostalgia-
ja tyyliarvollaan.

Raitiotiehanke pitaa toteuttaa niin pian kuin
mahdollista. Toimiva joukkoliikenne edistaa
keskusta-alueen vetovoimaa paremmin kuin joku
toriparkki ja my®s tuleva Linnakaupungin alue
suorastaan vaatii raitiovaunuja. Myds Turun oma
Viharatikka (vrt. Helsinki) kiinnostelee.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Raitiovaunu kolisee.Bussi danettémampi.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Taman kokoisessa kaupungissa bussit toimivat
parhaiten.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Superbussi seutukuntiin on edullisempi
vaihtoehto.Eiké esta tieverkon
muuntumista.Raitiovaunu on liian jaykka ratkaisu.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Raitiovaunu on jaykka ja kallis
ratkaisu.Superbussi muuntuvampi,ja tassa
taloudellisessa tilanteessa jarkevampi.
Superbussin voi muuttaa eri reiteille.
Raitiotieta ei.

Muuta?

Ovrigt?

Hirvensalosta hyva aloittaa superbusseilla silla
ruuhkat sinne kasittamattomia.

Sparvag innebar ju alltid en resandedkning och ett
positivt miljdutfall i form av mindre bildkande,
luftforbattringar, mindre buller mm

Effektivare trafikforing med 6kad kapacitet med
sparvag, mer resendarer till kollektivtrafiken,
snabba och bra kommunikationer med sparvag.

Alltid bra med expansion. Jamfér Paris senaste
sparvagsutbyggnader som gar éver olika regioner.

Bussen lever alltid pa bilens villkor, dvs hamnar
sist i koer, buller, slapper ut avgaser och drar upp
partiklar. Drar mer energi da rullmotstandet ar
hogre an for stalhjul mot stalral. Hogre sakerhet
med spartrafik dd man haller sig i sparet. Battre
palitlighet for resendren da man inte garna andrar
i ett sparvagsnat, som i ett bussnat mm.

Jamfor med de nya sparvagsnat som byggts upp i
USA och Europa de senaste 30 aren. Synnerligen
lyckade system som gett mersmak &ven utanfor
USA och Europa. Sparvag ar palitligt. Tack for
ordet.

Liikkuminen kaupungissa helpottuisi, ei tarvisi
autoa niin paljon. Raitiotie olisi positiivinen asia.

Raitiotien lopettaminen on ollut aikanaan yksi
typerimpia paatoksia. Nyt 2010-luvulla raitiotie on
ekologisempi vaihtoehto kuin dieselilla toimivat
bussit. Raitiotie nostaisi Turun profiilia
maakunnassa ja koko Suomen mittakaavassa,
pikaraitiotie muuttaisi kaavotusta myoés
parempaan suuntaan.

Pikaraitiotie Naantali-Turku-Kaarina/Piikkio, seka
pystysuuntaan esim. Hirvensalo-Turku-
Moisio/Jakarla

Raitiotie on energia- ja ymparistoystavallisempi.

Kayttaisin mieluusti ratikkaa kuin bussia jo
pelkastaan sen viihtyvyyden takia. Autottomana
koitan valttda viimeiseen asti bussia mutta ratikka
tekisi poikkeuksen.

Ratikka toisi viihtyvyytta ja kasvattaisi alueen
vetovoimaa paljon enemman kuin bussit.

Raisioon ja Kaarinaan menevaét linjat olisivat
kannattavia koska vélimatkat ovat lyhyempia ja
yhteistyd kuntien valilla tulisi kiinteaksi
ratikkalinjojen myo6ta.

Halvempi ei valttdméatta ole viihtyisémpi. On faktaa
ettd ihmiset tykkaavat kayttaa ratikkaa mielummin
kuin bussia, ja panostamalla busseihin ei luoda
uutta asiakas kuntaa.

Olisi jo aika tehda jotain asian eteen. Keskusta
tarvitsee vetovoimaa enemman kuin ennen eik&a
parkkipaikkojen rakentaminen luo kysyntaa.

Ei mitenk&an positiivisesti. Sen sijaan jos nykyaan
jo muutenkin ruuhkaiseen Turkuun rakennettaisiin
oma kaista raitiovaunulle, Turusta tulisi entista
ruuhkaisempi ja onnettomuudet lisdantyisivat;
raitiovaunu+auto, raitiovaunu+ihminen

Raitiovaunu on joskus aikoinaan Turusta
poistettu, jolloin likenne oli paljon pienempag;
mik& oli syy? Ei kai nyt en&é olla niin tyhmia etté
mennaén siihen samaan?

Yrittakaa nyt vaan suunnitella sitd superbussia.
Nykyisen laman aikana ja Turun
sadsotoimenpiteet huomioiden olisi
jarjenkdyhyytta noin kallista hanketta tdnne
ottamaan. Mista te aikoisitte ne rahat ottaa?
Taalla sdastetdan muutenkin jo tarkeissakin
asioissa. Misté ihmeesta nyt tallainen kallis
raitiovaunuhanke on saanut ideansa. En halua
ainakaan omia veromarkkojani moiseen tuhlata,
on paljon ensisijaisempia ja tarkeampid hankkeita
kuin tma.

Superbussihan nyt tulisi puolet halvemmaksi ja
olisi huomattavasti joustavampi.

Kuka nero siella nyt mahtaa oikein olla
suunnittelemassa tata kaupunkiliikennetta ja
muutenkin kaupungin menoja. Ehdotan nopeita
henkildvaihdoksia. Yritetddn nyt jotenkin pysya
siind budjetissa joka on mahdollista.

Sanon ehdotukselle El. Ei misséén nimessa.
Olkaa nyt edes jonkinverran realistisia ja yrittakaa
tuon hirvean rahantuhlaamisvimman sijasta
keksia tanne jotain muuta asukkaita hyodyttavaa.
Kaikkeen ei aina tarvitse kuluttaa niité jo
muutenkin huvenneita rahavaroja. Yrittdkaa nyt
ensin saada Turun talous kuriin. Yksi keino on
lopettaa sosiaalipummien ja maahanmuuttajien
hyysdaminen.

Olen juuri muuttamassa ja télla hetkelld nayttaa
silta, ettd uusi kotini ei tule olemaan ratikan reitin
varrella.

Jos ja kun matkustaisin muuten Turussa, valitsisin
ratikan ennen bussia, jos hinta on sama.

Naen vaikutukset hyvin&, kunhan reitit mietitdan
viimeisen paalle.

Seudullisuuskin on hyva, kunhan seutukunta
osallistuu kustannuksiin, eika kaikki jaa Turun
maksettavaksi.

Jos superbussiksi valittaisiin séhkoversio, pitéisin
sita hinnan takia hyvin paljon ratikkaa
potentiaalisempana vaihtoehtona. Mutta bussin
pitaa olla siis sahkdinen (ei siis diesel tai hybridi).
Kuvittelisin, etté niiden kayttdonotto voisi tapahtua
paljon ratikkaa nopeammin, kun ei tarvitse
asentaa kiskoja ja kaivaa katuja auki.

- Olisin kiinnostunut nakemaan arvioita matka-
ajan kestosta verrattuna busseihin, onko se sama
esim. valilld Runosmaki-keskusta?

- Vuorovalit pitdé saada todella lyhyiksi.

- Ratikkareiteilta pitd& poistaa bussit kokonaan.

- Hinta ei saa olla kayttajalle tamanhetkista
joukkoliikennetta kallimpaa.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Konkreettista vaikutusta mahdotonta arvioida, silla
en voi tietdd miltd paikkakunnalta 16ydan toita
valmistumisen jalkeen. Raitiotien rakentaminen
tosin varmasti painaisi vaakakupissa positiivisena
asiana, kun joskus tulevaisuudessa paatan tyo- ja
asuinpaikkakunnasta.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Raitiotie on elintarked hanke Turun
kaupunkiseudun kilpailukyvin ja houkuttelevuuden
lishdmiseksi. Turku on jaényt pahasti jalkeen niin
Tampereen kuin Oulunkin kehityksesta.
Tampereella raitiotiehanketta, kuten muitakin
suuria hankkeita, on edistetty huomattavasti
voimallisemmin, yksimielisemmin seka
ponnekkaammin kuin Turussa, jossa jahkailu ja
viivyttely ovat kunniassa. Mikéli emme saa
Turkuun raitiotietd, on se osaltaan vaikuttamassa
Turun lopulliseen putoamiseen Tampereen
kelkasta niin taloudellisen kuin vaestéllisen
kehityksenkin ndkdkulmasta. Raitiotie on tarkea
imagoasia kaupungille. Raitiotiella pystyttaisiin
tehokkaasti suitsimaan suurimpien l&hiéiden
joukkoliikenneongelmia seké vapauttamaan
bussiliikennettéd pienemmille alueille.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Laajentaminen on erittdin kannatettavaa, mutta
tietenkin ensisijaisesti kiinni Raision seka
Kaarinan kaupunkien suhtautumisesta. Olisi
tarke&éd saada heidat mukaan, mutta turkulaisten
ei tule kustantaa naapureille palveluita.
Seuraavan kymmenen vuoden aikana raitiotien
ensimmainen vaihe pitdd saada valmiiksi ja
kaynnistaa lisalinjojen suunnittelu. Seudullisen
joukkoliikenteen laajentaminen muihin kuin nyt
mukana oleviin kuntiin on selvitettava.
Bussiyhtidita voidaan kalustohankinnoissa
kannustaa tdyssahkobussien hankintaan
tarjoamalla porkkanoina ensivaiheessa esim.
kaupungin subventoimia latauspisteita.
edellytettava Euro VI -paasténormin mukaisia
autoja. Toriparkin rakentamisen yhteydessa
harkittava, olisiko kauppatorin bussipysakkien
siitdminen maan alle jarkevaa kauppatorin
siistiyttamiseksi.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?  Muuta?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4. Ovrigt?

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Lyhyesti: superbussit ovat taydellista ajan ja rahan
haaskausta, raitiotie satsaus tulevaisuuteen. Jo
yleissunnitelmassa todettiin, ettéa Helsingin
kaupunki testasi superbusseja liikenteessaan,
mutta totesi ne typeréksi ja kannattamattomaksi
hankinnaksi. Nivelbussit ovat menneisyyden
haamuja, joiden yllapitokustannukset ovat
tavallisiin telibusseihin nahden tahtitieteelliset, ja
hy6dyt minimaaliset. Muut Suomen kaupungit ovat
superbussien hankkimisen sijaan luopuneet
kaikista olemassa olleistakin nivelbusseista,
ainoastaan Turussa katsotaan taaksepain ja
haikaillaan kaikkialla muualla toimimattomaksi
todetun raitkaisun peraan. Superbussit olisivat
puolivillainen ratkaisu, jonka turvin raitiotiehanke
voitaisiin jalleen haudata vuosikymmeniksi. Mikali
raitiotien rakentaminen aloitetaan heti, pystytddn
suurimpien lahididen liikenne viela rakennusajan
hoitamaan suhteellisen toimivasti tihentamalla
nykyisia telibussein ajettavia vuoroja. Mikali
valtuusto suuressa viisaudessaan paatyisi
kuoppaamaan raitiotiehankkeen, superbusseja ei
missaan nimessa kannata toteuttaa vaihtoehtona,
vaan rahat kaytettava jarkevampiin hankkeisiin.

Enbart positivt.

Definitivt positiv inverkan pa hela regionens
utveckling. Malséattningen bor vara att gora det
snabbt, billigt och Iatt for folk att ta sig till centrum.
P& kopet blir det ekologiskt.

Sparvagen bor sammankoppla grannkommunerna
s4 att framtida kommunsammanslagningar har
konkreta effekter, d.v.s. inbesparningar.
Staderna/kommunerna som ar med i Foli borde
aven slas samman pa kommunniva, d.v.s. bilda
en ny metropolstad med effektiva
kommunikationer.

Under de kommande 10 aren borde man
investera i att utvidga s.k. Park and Ride -
mojligheter med nuvarande busstrafik. Detta
genom att uppratta stora och skyddade
parkeringshus for pendlare i utkanten av staden
(t.ex. Suikkila, Runosbacken, Kurala, Skansen...).
| ett langre tidsperspektiv borde bussarna erséttas
med nagonslags sparvag och pa annu langre sikt
en upphojd sparvag inne i staden (typ monorail).

| stadstrafik &r sma enheter att féredra. Samt
korta tider mellan avgangarna.
Superbussarna ar stora = langa vantetider.
Superbussen skiljer sig inte tillrackligt fran det
nuvarande systemet.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Jo pelkka suunnittelu antaa positiivisen signaalin
turkulaisille ja muulle Suomelle. Yhtenaistaa
kuntia, jos reitti ulotetaan myd6s [&hikuntiin.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Ok. Onko varmistettu, miten linjaa voi jatkaa esim.
Kaarinan keskustaan asti?

Kehittdmiskeinoina Félin laajentaminen ja ns.
alykas joukkoliikenne (Foli-sateenvarjon alle):
mobiili reittiopas (mukaan myos ei-Foliliikenne),
pysakkien kutsunapit, vaihtuvat reitit jne,
kutsuliikenne. Lisaliikenne suuriin tapahtumiin.
Yhteisty6ta.

Foli-tempauksia (ilmaiskokeiluja) ja tiedotusta
vaan koko ajan. Uusia ihmia tulee kayttajiksi.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?  Muuta?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4. Ovrigt?

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Kannattaa tietenkin aloittaa edullisilla Toimeksi vaan.
superbusseilla, ja talouden antaessa mydden

investoida betoniin ja kiskoihin. Superbussit

voisivat mainostaa tulevia ratikoita tyyliin hetki

viela...

Tekniset seikathan tuli esille tuossa raportissa.

Bussien ajotyyli vaikuttaa suuresti

matkustuskokemukseen (repiva kaahailu pois).

Nostaisi kunnallisveroa.

Huonoja. Keskusta autioituisi, koska raitiotie
haittaisi muilla liikkennevalineilla keskustaan
paasemisen.

Mikas siind, jos naapurikunnat maksavat myos
infran Turun alueella.

Turun on turha satsata verorahoja naapurikuntiin
muuton helpottamiseksi.

Raitiotie on vanhanaikainen, kankea, kallis
rakentaa ja yllapitaa.

Olisi kiva jos joku naita lukisi.

Suunnitelluilla linjauksilla ei juurikaan, mutta
tarkeintd on saada nyt rakentaminen kayntiin.
Raitiotiet ovat ympéristdystavallinen ja moderni
ratkaisu kehittyvalle kaupungille.

Turun keskusta tulee elavoitymaan ratikoiden
myota, ja kaupunki saa muutenkin uutta nostetta
profiiliinsa. Haisevat bussit ovat historiaa, ja
epamukavia matkustaa. Mikali Turku ei rakenna
ratikkaa, on Suomessa sen jélkeen vain kaksi
todellista kasvukeskusta: Tampere ja Helsinki.
Turku ja Varsinais-Suomi jda maalaiskaupunkina
jalkoihin kaikissa valtakunnallisissa asioissa yha
enemman paitsioon tdman tapahtuessa.

Pikaraitiotie toimisi mainiosti Raisioon ja
Kaarinaan saakka, vélittaen syottéliikennetta
junille (Kupittaa). Nakisin todella tarpeelliseksi
myds linjauksen Hirvensalon saarelle, jonne Turku
kaavoittaa suuren osan uusista okt-tonteistaan.

Bussi ei bussista muuksi muutu. Hankala, ahdas
ja poukkoileva. Ratikka taas on hiljainen,
luotettava, tdsmaéllinen, ekologinen valinta
kehittyvalle kaupungille.

Tulisin kayttAmaan raitiotietd satunnaisesti. Mikali
raitiotie laajenisi myds Kaarinaan ja
Raisioon/Naantaliin, tulisin kdyttamaan raitiotieta
melko usein.

Olen asunut Turussa vuodesta 1961. Raitiotiella
olisi mielestani huomattava positiivinen vaikutus
Turun ja Turun seudun yleisilmeeseen,
vetovoimaisuuteen ja liikenteen sujuvuuteen.

Mielestani nimenomaan raitiotien kehittdminen on
tarkeaa. Pitkalla tahtaimella laajennus
naapurikuntiin olisi jarkevaa, mikali halutaan
tehokas ja toimiva raitiotie joka palvelee koko
seudun liikennetta. Raitiotien kehittdminen ja
laajentaminen on tietenkin vuosikymmenia
kestava projekti, mutta ulkomaisten esimerkkien
(esim. Dusseldorf) perusteella uskon, etta se
kannattaa.

Mielestani superbussi olisi kompromissiratkaisu,

joka ei palvelisi pitkalla tahtaimella raitiotien vaikutuspiirissa olevien kiinteistéjen arvoa.

kehittamista. Mikali raitiotie tehdaan, tulisi se Kiinteistdjen arvo ei ainakaan minulle ole tarkein

mielesténi tehda alusta alkaen kunnolla ja tulevaa |asia kotikaupungissani. Mikali Turun seutu

rataverkon laajentamista silmalla pitaen. osoittaa halunsa kehittyd muun muassa
rakentamalla raitiotien, lisda se koko seutukunnan
arvostusta seka nykyisten, etté tulevien
asukkaiden mielissa. Arvostuksella ja liikenteen
sujuvuudella on varmasti myds positiivisia
taloudellisia vaikutuksia. Ei paasteta tata
tilaisuutta kasistamme!

Nyt puhutaan paljon siitd, etta raitiotie liséisi sen

Ei mitenkaan.

Ei mitaan vaikutuksia.

Bussit riittavat aivan mainiosti. Raitiotieta ei tarvita
kalliin hinnan takia. Turku ei ole mikdan New York.

Raitiotiestd on kertaalleen paasty eroon, joten
pysykdon poissa kolisemasta. Bussit riittavat
aivan hyvin. TAma uusi suunnitelma ei sita paitsi
palvele kuin pienté osaa turkulaisista ja maksaa
aivan liikaa, koska Turulla menee muutenkin
heikosti.

Heidekenilla syntynyt, 62 vuotta Turussa asunut,
veroni tdanne maksanut. Pitdnee loppuajaksi
muuttaa muualle téélté suuruudenhullujen
hélmdlaisten kylasta.

s.4/23



Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Terveydentilani ei paésisi huonontumaan
lisdantyvan liikenteen takia niin paljon kuin
bussiliikenteen kasvaessa. My6s viihtyisyys
lisdantyisi. Myos julkisen liikenteen kayttoni Turun
alueella varmasti kasvaisi raitiotien my6ta.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Parantaisi selvasti keskustan viihtyisyytta ja
ilmanlaatua, seka toisi statusta koko alueelle, jos
raitiolikkennetté saisi viela laajennettua
suuremmaksi kuin yhdeksi linjaksi.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Mielellaén laajennettava ymparyskuntiin ja
muillekin reiteille Turkuun.

Kaikki jaljelle jaavat bussit on muutetttava
sahkoautoiksi ja tarvittaessa otettava laadukkaat
nivebussit kayttdon (erityisesti ruuhka-aikoina
saattaisi lisata bussien kaytt6a).

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Onko jarkeda ensin satsata nivebusseihin ja
rakentaa niille reittia, ja sitten kuitenkin
mydhemmin taas repia maa auki ja rakentaa
kiskotus (viela nykyista kallimaalla
tod.ndkaoisesti). Onko tdmén kaksikertaisen tydn
hintaa arvioitu? Myds ne raitiovaunut varmaan
vain kallistuvat jatkossa...

Jos nivebusseihin pdadytaan, on niiden oltava
edes séhkovoimalla liikkuvia ilmanlaadun
huonontuessa keskustassa liikenne-ennusteiden
kasvaessa torin ymparilla. Torinpuoleisessa
keskustassa asuu paljon vanhoja ihmisia, jotka
ovat herkempié ilmalaadun suhteen kuin muu
vaesto.

Muuta?

Ovrigt?

Onko laskelmissa merkityt lipputulot laskettu
raitiotieratkaisussa uusien kayttajien tulemisesta
vai mista?

Raitiotevaunujen pitda kuulua samaan koko
kaupungin kattavaan kuukausilippujarjestelmaan
kuin nykyinene julkinen liikenne.

Kaikki bussit pitad muuttaa sahkdkayttoisiksi.

ei mitenkaan.

liikenne puuroutuisi nykyistd enemmén, koska
vaunu ei voi vaistaa ja kiskot vievat kapeilta
kaduilta kolmannexen. myas talvi aiheuttaa oman
ongelmansa. niin ja ei pida unohtaa asiakkaiden
kulkua vaunuihin, joka vaatii pysékkikorokkeita
kesel katuu. nailla argumentailla ihan turha
haaveilu!

pysytaan bussi vaihtoehdossa jatkossakin.

ei mitdan mieltd. ainoastaan bussien siirtyminen
maxuttomaan palveluun tua saastéja ja
matkustajia. kaikenlaiset korotuxet bussien
taxoihin 'sya' kayttajiaa.

bussit voivat kayttaa nykyisia 'raitteja’ eikd mitdan

taa raitio -juttu on kyll niin syvalta, etta se

kiskoihin verrattavia rakenteita tarvitse kustantaa! jarjettdmien kustannuxien takia on unohdettava!l

spar!

ny paattajat kayttakaas jarkeé ko asiaan. silla
saastaakin kunnan varoja!

Vaikeuttaisi liikkumista kaksipyoréisella. Vaara Tuskin mitdan positiivista kumpaankaan. Infran Sahkobussit. Superbussi on joustavampi ratkaisu. Reitin Superbussin hinta on PALJON HALVEMPI ja
kohtaamiskulma renkaan ja kiskojen kanssa voi  rakentamisen aikana vaikeuttaisi liikkumista sulkevat rakennusty6t ja onnettomuudet pystyy infran rakentaminen nopeampaa. Reitit voidaan
johtaa kaatumiseen, etenkin jos kisko on mérkd | kaupungilla. kiertAmaan. nopeammin suunnitella uudelleen kun tilanne niin
tai jainen. vaatii.

Maksaisin sen mutten saisi siitd minkaanlaista Maksaa tajuttomasti, kaksi autokaistaa menee. Hoélynpolya Superbussi on joustava, se voi ajaa jopa

hyotya. Painvastoin liikenne sumppuuntuisi. Minun
on liikkuttava autolla. Pitka tydmatka.

Raitiotie on jaykka eika sen reitteja voi muuttaa.
Kaikki rahat menevat siihen eika joukkolikennetté
voi oikeasti kehittda kaikkialla Turussa.

tavallisen liikenteen joukossa kunhan pysakkeja
muutetaan. Uusia linjoja saa aikaiseksi helposti.
Mihinkaan linjavetoihin ei tarvitse sitoutua ja
ihmiset voivat muuttaa mihin haluavat eivatka
sinne mihin kaupunki suuressa viisaudessaan on
raitiotien vetanyt. Superbussit voivat kulkea eri
energiamuodoilla. Kaiken kaikkiaan superbussi on
joustava, ekologinen ja taloudellinen vaihtoehto.
Mahdollistaa myos eri toimijoita eli linjoille voi
kilpailuttaa eri yrittgjia.

Olen valmis kayttdmaan Turun raitiotieta aina kun
se on mahdollista.

Raitiotie on tulevaisuuden kehittyneen
kaupunkisuunnittelun ydin taajamassa, jossa
metron rakentaminen on asukasmaaraan
suhteutettuna liian kallis.

Toivoisin ratayhteyden laajennusta
Lansikeskuksen kautta Paalupaikalta kohti lantta
ja Raisiota toteutuvan nopeasti. Vastaava
luonnollinen kasvusuunta olisi idédssé Kaarina.

Vaikka superbussi on edullisempi néen silti
varsinaisen raitiotien Turun ja jatkossa myds
ympaéristékuntien yhdistavaksi lenkiksi.

Turun keskusta tarvitsee Raitiotien vahvistamaan
kaupungin imagoa seka puhaltamaan
likekeskustan elamé&én tulevaisuuden hehkua.
Keskustaan pitaa kaikkien paasta helposti
asioimaan saasteettomasti. Linjojen laajetessa
naapurikeskuksiin sisaantulovaylien varrelle olisi
helppo rakentaa edullisia liityntédpyséakadintipaikkoja
pitkdmatkalaisille.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Nostaisi varmaan veroja, kun ei rahaa ole

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Ei sitten yhtdan sen enempad kuin busseillakaan.
Kummaa, ettd Kuopiossakin on bussit saatu torin
alle, mutta taalla puuhataan kallista
raitiovaunuliikennetta

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Foli on justiinsa saatu jotenkin eteenpdin, joten
mennaan nyt silla js sédéstetdan rahat esim
terveyssektorilla

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Superbussi sdastaa rahaa, raitiovaunu ei,
kulkeminen bussilla sujuu sutjakasti

Muuta?

Ovrigt?

Nyt tarvitaan paattajilta alya, miten tassa
kaupungin rauhallisessa tilanteessa edes
kehdataan puhua néistéa miljoonahankkeista. Jaita
hattuun ja rahojen kaytté sinne mista puuttuu
terveys, paivahoito, koulut, vanhustenhoito

Taloudellinen taakka

Bussit on keksitty

Jyrkka ei tallaiselle tuhlaukselle

Antaisi Turun kaupungista nykyaikaisen kuvan,
kaupunki joka panostaa tulevaisuuteen ja
asukkaiden viihtyvyyteen seka saasteettomaan
julkiseen liikenteeseen.

Lisda huomattavasti keskustan viihtyvyytta,
vahentda ilmansaasteita seka vahentaa ruuhkia ja
saastuttavia busseja/yksityisautoilua

keskustassa.

Kehittyva nykyaikainen Kaupunki(Turku) tarvitsee
imagon kohottajaa eli sdhkdista raideliikennetta.
Helpottaa Turun seudun tydmatka liikennetta ja
vahentéa ruuhkia.

Laajentaa séhkoista raideliikennetta
naapurikuntiin

Raitiotie ei tuki autoille varattuja kaistoja, ei
saastuta, viihtyisampi matkustajille kuin bussit,
tulevaisuuden valinta.

Esim Norjassa Oslossa, Bergenissa ja
Trondheimissé on raitiotiet /ratikat ja asukkaat
kehuvat niiden mukavuutta, luotettavuutta ja
saasteettomuutta!

Liséisi hieman houkuttelevuutta muuttaa Turkuun. Kaytto jaisi
nykytilanteessa kuitenkin aika vahaiseksi, silla Turun seudun
matkani ovat suuntautuneet pitkdén paaosin keskustasta
mantereen puoleiseen Etela-Turkuun (Harittu, llpoinen ym.), joka
on jadmassa taysin linjausten ulkopuolelle. Vaikka raitiotie
kulkisikin Uudenmaantietd, en varmaankaan sita kayttaisi. Enhan
kayta nykyisellakaan siina kulkevia busseja, silla kokonaismatka-
aika nousee liian suureksi pitkan kavelymatkan tai vaihtoyhteyden
odottelun takia. Haritun joukkoliikenteen kaytdn houkuttelevuutta
véhentaa myos se, ettd tiedan ko. seudun linjojen olevan valilla
tukossa ja olen jaanyt usein bussin ulkopuolelle sen ollessa
taynnd. En usko mydskaan yhteyden taltd suunnalta Skanssiin
paranevan nykyisesté (matka-aika). Turun siséisen liikenteen yksi
ongelma onkin poikittaisyhteyksien heikkous, johon en odota
raitiotien tuovan parannusta kuin ehka pidemmaélla aikavalilla
kaupunkirakenteen tiivistyessa. Silloin myds muun
joukkoliikenteen yhteyksien jarjestiminen muuttuisi
kannattavammaksi.

Mahdollinen raideyhteys Turun keskustasta Kaarinaan olisi
kuitenkin huomattava parannus ja tulisin hyddyntamaan sita
paljon. Kaarinan siséinen bussiliikenne on télla hetkella hieman
sekavahko, joten toivon, etté sitd samalla selkeytettéisiin. Koen
Kaarinan jo nykyiselladn houkuttelevana asuinpaikkana, mutta
toimiva ja tehokas joukkoliikenneyhteys olisi viela huomattava
parannus nykyiseen. Autottomuus voisi nousta todelliseksi
vaihtoehdoksi ihmisille, jotka kayvat esim. Turussa tdissé.

Turun keskustassa asiointi muuttuisi myds huomattavasti
miellyttdvammaksi, jos sinne padsisi bussien sijaan
pikaraitiovaunulla ja bussit olisi "siivottu" pois Kauppatorilta.

Turun imago paranee. Pikaraitiotie on
nykyaikainen, vihre& ja mukava
joukkoliikennemuoto. Lisaksi ainakin
mielikuvatasolla se on luotettavampi kuin
bussiliikenne.

Lahiét, mm. Varissuo, muuttuisivat
houkuttelevammiksi asuinpaikoiksi kunnon
joukkoliikenneyhteyksien ansiosta, jolloin
mielikuva niista paranee, kysynta kasvaa ja
parhaimmillaan yrityseldma piristyy ja asuntojen
arvo nousee.

Turun ja Turun seudun houkuttelevuus kasvaa,
kun ainoat kulkumuodot t6ihin eivat en&é ole
bussi tai oma auto. Keskustan saavutettavuus
joukkoliikenteelld on nyt jo hyva, joten siihen
tuskin tulee kovinkaan paljoa muutoksia. Sen
sijaan suuri muutos tullee ymparistdn muuttuessa
miellyttavammaksi raitiotien myota. Bussit pitaa
saada pois Kauppatorilta.

Térkein vaikutus on kuitenkin kaupunkirakenteen
tiivistyminen. Turun seudulla on uhkana muuttua
"haulikolla ammutuksi" alueeksi vuosikymmenien
yksityisautoilun suosimisen johdosta. Hajanainen
kaupunkirakenne tekee monet asiat kalliiksi. Onko
tata otettu laskelmissa huomioon? Pikaraitiotie
auttaa mielestani myds pitamaan keskustan
elinvoimaisena. Autoilua sinne on vaikea lisata,
toriparkkihaikailuun en usko, mutta nykyaikainen
ja siisti pikaraitiotie on oikein sopiva. Keskustan
yrittdjana olisin iloinen.

Turun seudulle on ehdottomasti saatava nopea ja
luotettava seutuliikenne nykyisten bussien
rinnalle. Pikaraitiotie sopii periaatteessa tahan
hyvin: on kuljetuskapasiteettia ja huokuttelevuutta.
Ongelmaksi noussee valinta siitd, tdhdataanko
nopeuteen vai palvelun kattavuuteen.

Toivoisin Turun lobbaavan voimakkaammin
seudullista lahijunaliikennettd asutuskeskuksien
véalisend nopeana vaihtoehtona (esim. Paimio -
Piikkio6 - Littoinen - Kupittaa - Turku), jolloin muilla
likennemuodoilla voitaisiin keskittya hieman
enemman kattavuuteen. Seudullinen raideliikenne
sitoisi myds kaupunkikehitysta tiivimmaksi ja
selkedmmiksi "keskuksiksi", toisin kuin nykyinen
henkildauto- ja bussipainotteinen
likennejarjestelma.

Myds poikittaisyhteyksia on kehitettava.

En né&e superbussilla suurta eroa normaaliin
bussiin mielikuvatasolla. Bussi, oli se sitten super-
tai tavallinen bussi, on epamiellyttava
matkustusmuoto raideliikenteeseen verrattuna.
Jos kapasiteetin kasvattamisen vuoksi paadytaan
esim. nivelbusseihin, kérsii matkustusmukavuus
entisestaan. Imagoltaan superbussi siis tuskin
olisi merkittava parannus nykyiseen verrattuna -
joten houkutteleeko se merkittavasti liséa
matkustajia? limastoituja, nykyaikaisia busseja on
jo nyt, joten suurin parannus superbussista tulisi
kai Turun ulkopuoliselle, pitkdhkén
joukkoliikennematkan taittaville matkustaijille.
Matka-ajan pitaisi tdssa tapauksessa lyhentya
merkittéavasti, jotta houkuttelevuutta olisi. Turun
sisalla, muutamien kilometrien matkoilla hy6édyt
olisivat heikosti havaittavia. Pahimmissa
ruuhkasumpuissa (esim. Uudenmaankatu) on jo
bussikaistat. Todennékdisesti superbussi ei
muuttaisi ainakaan omaa joukkoliikenteen
kayttbani paljoakaan.

Superbussin kaltaisilla "véliaikaisilla" ratkaisuilla
on tapana muuttua pitkaaikaisiksi ja viimein
lopullisesta ratkaisusta maksetaankin paljon tai
pahimmillaan ne eivat toteudu ollenkaan.
Mielestani superbussivaihtoehtoa ei siis pida
toteuttaa edes valivaiheena.

Skanssin linjaus on huono idea ykkosvaiheessa. Miksi se edes otettiin esiin
tassa vaiheessa, kun seutu on pelkkaa rakentamisenkin kannalta
haastavaa savipeltoa? Ja miksi Peltolantieta koukkaava linja hylattiin?
Nykyisten seudun asukkaiden palvelutaso ei muutu mihinkaan (koskee
my0s Kaarinan puolta), eik& kaupunkirakenne ei tiivisty yhden uuden l&hion
myota, joka kaiken liséksi tulee "sitten joskus". Peltolantien pysékilla saa
edelleen jaada odottamaan taysien bussien ajaessa ohi. Eipa houkuta
muuttaa takaisin.

Kuinkahan moni edes kayttaa Uudenmaantiella olevia pysakkeja valilla
Kivikartiontie - Skarppakullantie, kun seudulla on asutus ja palvelut ovat
erittain valjia? Kartaltakin nékee, etta linja kulkee yhtakkia keskella ei-
mitaén. Eikds pikaraitiotien pitanyt olla suuremman kapasiteetin
joukkoliikenneratkaisu? Montako matkustajaa Skanssin l&hion
rakentaminen tuo linjalle ja milloin? Tassa pelataan nyt uhkapelia
oletuksella, etta raitiotie lisda Skanssin houkuttelevuutta tarpeeksi, niin, etta
se rakennetaan lahivuosina. Pelkka kauppakeskus ei riita perusteeksi
rakentaa kallis raideyhteys ja liséksi se paradoksaalisesti kilpailee Turun
keskustan kanssa elinvoimaisuudesta ja linjaratkaisussa on Skanssin
kauppakeskukselle "raatéldimisen” maku. Skanssin alue on jo muutenkin
muodostunut kiinnostamattomaksi "automarkettipelloksi" (ykkostien toinen
puoli), jossa jo nykyiselladn muulla kuin autolla liikkuminen on aikaa vievaa.
Mahdollinen jatkoyhteys Kaarinaan muuttanee linjan kannattavammaksi,
mutta samalla koukkaus heikentéé sen nopeutta kaarinalaisten
nakokulmasta. Turun kaupungin nakokulmasta luulisi keskustan
elinvoimaisuuden olevan ykkdsprioriteetti peltomarkettien sijaan.

Linjauksen olisi pitanyt ehdottomasti kulkea asutuksen lapi vaylaa
Peltolantie - Kataraistentie - Pyhan Katariinan tie - Kaarinan keskusta. Nyt
raitiotieverkkoon uhkaa tulla tallainen yksi torso, joka heikentaa sen
kannattavuutta. Toivon, etté Skanssin linja hylataan ja linjausvaihtoehtoja
mietitdéan mydhemmin uudelleen kunnolla.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Asun Satakunnantien valitttmassa laheisyydessa,
joka on runkoreitti Tku-Raisio-Nli reitilla. Nykyinen
likenndinti riittdmatdnta, hidasta ja aikataulut eivat
pida. Alue on vetovoimainen asuinalue, raitiotie
lisdisi alueen arvoa ja helpottaisi koululais- ja
tydmatkaliikennetta. Myos melu ja saasteet
vahenesivat. Katsokaa miten tehokkaasti Hgin
raitiovaunuliikenne toimii, samoin Keski-
Euroopan.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Turun Kauppatori on saatava muuhun kayttoon
kuin bussien pakokaasuinen parkkialue, niin kuin
se on nyt! Ennen kaikkea on ajateltava
tulevaisuutta ja unohdettava suurten ikaluokkien
vastarinta, silla heidan aikansa on kohta
ohi.Rakennetaanko Turkua uutta sukupolvea
varten, vai tehdaénké paatdksen aina vastustajien
mielipiteiden varassa! Turun on syyta
keskieurooppalaistua myds teossa, ei sanoissa.
Vertailu Treeseen turhaa, rak.kustannukset ei ole
sen suuremmat kuin euroopplaisissa
kaupungeissakaan. Nyt satsattaisiin
tulevaisuuteen, unohdetaan jarrumiehet.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Ensin Turun siséinen liikenne kuntoon vuoteen
2025 mennessa, tai auleen vetovoima hiipuu
entisestddn. On mydhempien aikojen asia vetaéa
raitiotie Nliin ja Kaarinaan asti, edellyttaen etta
Suur-Turku alue syntyy.

Tarkeintd on saada maaliin Turun raitiotie heti
alkuunsa my6s Satakunnantien runkolinja Raision
rajalle saakka, Lansikeskus on kehittyva keskus.

Jahkailun aika on nyt ohi, nyt paatoksia
rakentamisen aloittamisesta!

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Imagoarvo raitiotiella suurempi, bussiajatus on
vanhan toimintamallin uudelleen lammittamista,
eika silla lailla rakenneta mitdan uutta. Myos
saasteet on saatava kuriin. Raitiovaunuja voidaan
kytke& peréakkain vaikka kuinka monta, sitdhan
voidaan kehittaa likennemaarien mukaan paljon
helpommin.

Tutustukaa esim. Sveitsin joukkoliikenteeseen,
niin naette, miten tehokas liikenne on voitavissa
jarjestaa. Taalla toimitaan viela 1950- luvun
hengessa asiassa kuin asiassa.

Muuta?

Ovrigt?

Odotan raitiotiepaétdstd samoin ns. tunninjuna -
hankkeen edistymistd, toivottavasti molemmat
toteutuu vield elinaikanani. Muussa tapauksessa
Turulla jaa keskisuurten kaupunkien kastiin ja
Suomen kehitys tulee tapahtumaan vaistamatta
Hki-Tampere keskusakselin varaan!

Mycket menligt. Sparforbindelser ar oflexibla det
blir krdngligare bade for fotgangare och bilister.
Skadorna och olyckorna kommer att 6ka. Det blir
bokigt nar sparen ska dras. Bussar ar mycket
béattre ! Abo har haft sina sparvagnar. Abo
behover inte ta efter Stockholm i allt daligt.

Forhindrar utvecklingen helt. Trafiken fungerar
inte och det blir farliga situationer néar annu ett
fortskaffningsmedel ska samsas om det tranga
utrymmet p& Abos gator. | centrum &r bussen det
basta alternativet da linjerna smidigt kan laggas
om vid behov och inga spar behéver byggas.
Sparen ar hala pa vintern och okar risken for
halkolyckor. Att bli 6verkérd av en sparvagn ar
ingen dod jag dnskar mej.

Folibiljetten utmarkt idé. Bussar ar bra. Vid behov
kan bussfiler byggas sa trafiken loper smidigare
pa landsbygden. Ingen spartrafik se ovan fraga 2
och 3.

Superbussen &r battre”, billigare och mera flexibel.
Det behdvs ingen sparvag.

Varfor maste ni ga tillbaka till en s& gammal idé
som sparvag ? Den star ju still om det hander en
olycka medan en buss kan dirigeras om till en
annan rutt. Detta galler aven till exempel vid olika
evenemang.

Pyrin aina kayttamaan joukkoliikennetta
likkuessani kaupungin sisélla. Huomasin
kuitenkin asuessani Varissuon linjan varrella, etté
linja karsi niin kutsutusta ketjuuntumisesta,
ruuhkautumisesta seké naiden aiheuttamista
myo6hastymisista. Naiden syiden vuoksi koin linjan
usein liian epéluotettavaksi tydmatkoihin. Jos
kaytettavissa olisi suuremmalla kapasiteetilla ja
luotettavammalla aikataululla toimiva
joukkoliikennemuoto, voisin kayttaa sita huoletta
myds tydmatkoihin. Nahdakseni raitiotie on
tallainen lilkennemuoto.

Uskon, etta raitiotie olisi positiivinen asia koko
keskustan seka Turun seudun kehitykselle.
Raitiotie on paras tapa tiivistda kuntarakennetta ja
ohjata sen kehitysta selkeille uomille. Raitiotie on
ekologista liikennettéd seka kayttévoimansa etté
kayttdikansa puolesta, ja ndin ollen se on
erinomaisesti linjassa Turun hiilineutraliuuteen
téahtaavien pyrkimysten kanssa. Imagollisesti
raitiotie yhdistetdan nykyaan suuriin ja
edistyksellisiin kaupunkehin ja mielesténi se olisi
Turulle suuri kohennus.

Laajentaminen naapurikuntiin on mielestani
ehdottoman tarkeaa seutualueen koheesion ja
yhteistydn kannalta. Seudullinen raitiotie loisi
luontevia vaylia kuntarajat ylittavalle
kaavoittamiselle ja yhteistydlle seké luonnollisen
jatkumon Folin kehitykselle. Kymmenen vuoden
aikajanteella tarkeintd mielesténi on Turun seudun
joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantaminen
ja se mielestani kulminoituu raideliikenteeseen.
Monet eivat koe kumipy6rien nykivaa kyytia
houkuttelevaksi ja bussien ahtaita tiloja mukaviksi.
Pitemmalla aikavalilla tulisi ehdottomasti aloittaa
paikallisjunaliikenne sek& Salon, etta
Uudenkaupungin suuntiin. Nain olisi
saavutettavissa suuremman vaestépohjan
valtavat synergiaedut ja tydvoiman vapaampi
likkuvuus alueella.

En koe superbusseja houkutteleviksi, koska
raportissa kuvattuja akkubusseja ei ole missaan
vield kaytossa ja uskon, etté Turulla ei ole varaa
ryhtya hankkimaan testaamattomia prototyyppeja.
Superbussit myos vievat kadulla paljon enemman
tilaa kuin raitiovaunut, jotka voidaan mitoittaa
paljon pienempéén tilaan ja vaikka viihtyiséalle
viherkaistalle asfaltin sijaan. Lisaksi kumipy&rien
epatasaiseen kyytiin superbussit eivat tuo
parannusta. Eika superbussiin ei myédskaan ole
mahdollista toteuttaa samankaltaisia laitureita,
kuin raitiotien varrelle, joiden avulla vammaiset ja
vanhukset paasisivat likkumaan helposti siséén ja
ulos kulkuneuvosta.

Miksi laskelmissa ei ole kohdisttu superbussien
kuoletuskustannuksiin varikkokustannuksia, toisin
kuin raitiotien kanssa? Miksi Itdharjun
maanpuhdistus on pistetty mukaan raitiotien
kustannuksiin? Eiko se ole joka tapauksessa
edessa? Samoin putkiston uusimisen
kustannukset ruutukaava alueella? Otetaan oppia
Helsingin nivelbussikokeilusta ja jatetdan
superbussit valiin.

Muu julkinen lilkenne karsisi, varoja kun ei
kuitenkaan kaupungilla liemmalti ole. Nykyinen
joukkoliikenne toimii ihan kohtuudella.

Turun keskus naivettyy kun rahat laitetaan
raitioliikenteen uudelleen herattelyyn

matkat pitkid, asukkaita rajoitetusti.
bussiliikenteen kehittdmisen varat.

Ei isoa eroa. Molemmat turhaa rahan
haaskausta, nykykalusto riittaa.

kohtuuhintaiset parkkitilat turun kehityksen
kannalta huomattavasti tarkeampia

s.7/23



Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

- ehdottomasti positiivisesti

- palauttaisi uskon jarkevaan paatdksentekoon,
missé ajatellaan suuresti ja pidemmalla
tahtaimella

- nostaisi kaupungin uskottavuutta kansallisella
tasolla

- mahdollistaisi todellisen kilpailun suurten
kaupunkien sarjassa

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

- raitiotiet mahdollistaisivat tehokkaan
maankaytdn suunnittelun ja loisivat puitteet ja
rungon toimivalle, ymparistdystavallisemmalle
joukkoliikenteelle

- tulevan kaupunkirakenteen tiivistyminen
raidekaytavien varrelle tehostaisi raitioteiden
toimivuutta entisestaan ja jo kulkumuotona tdméa
houkuttaisi ihmisia joukkoliikenteen suosimiseen
- maan arvo raidekaytavien varrella ja
saavutettavuusvyéhykkeilla nousisi

- raitiotiet muuttaisivat oleellisesti kaupunkikuvaa
luoden "suuren kaupungin" tuntua

- todennéakdisesti kaupunki muuttuisi ihmisten ja
yritysten silmisséa vetovoimaisemmaksi, mika
nakyisi kasvavina investointeina; tima patee itse
kaupunkiin ja erityisesti sen keskustaan, mutta
myds koko ymparéivaan kaupunkiseutuun

- kaupungin uskottavuus valtakunnallisesti
kasvaisi ja Turun seutu pystyisi aidosti
kilpailemaan muiden suurten kaupunkiseutujen
kanssa

- alussa kallis investointi tulisi varmasti
pidemmalla tahtédimelld kannattavaksi ja se tulisi
poikimaan paljon hyvaa koko alueelle

- monet pitavat raitiotiehankketta ndyton paikkana
Turulle: sen onnistuminen viimekéadessa
madarittdd, millainen Turku on ja mik& on sen
kohtalo Suomen kaupunkikartalla

- raitioteilla on oma roolinsa joukkoliikenteen
toteuttajina, mutta kyse on vahvasti myos
kaupungin imagosta, mink& merkitysta
kaupunkikehityksen moottorina ja
vetovoimatekijana ei parane vaheksya

- hanke olisi my6s mita parasta elvytysta, silla se
tarjoaisi tyota ja toimeentuloa seudulle

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

- laajentuminen olisi hyvin luonnollista
ensimmaisen vaiheen jalkeen, sitten jatkossa

- seudullinen raideliikenne sitoisi Raision ja
Kaarinan tiivimmin osaksi Turkua -
kaytanndssahan koko seutu on jo nyt melko
yhtendaista kaupunki- ja tydssakayntialuetta ja
toisihan laajentaminen raitiotien yh& suuremman
ihmisjoukon ulottuville, mika mahdollistaisi
toiminnan tehostamisen

- merkittavimmat joukkoliikenteen paatodkset tulisi
realisoida mahdollisimman pian: nyt ja
tulevaisuudessa mielestani juuri raitiotie on tassa
keskeisessa asemassa

- mieluiten raiteiden lydmisen tiehen soisi alkavan
jo thméan vuosikymmenen puolella

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?  Muuta?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4. Ovrigt?

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

- superbussit olisivat alkuinvestointina epéileméatta Kiteytyksena loppuun lainaus Juho Suomisen
pienemmat, mutta luulen moninaisten, pitkalla kirjoittamasta lehtiartikkelista: "Jos Turku jaa
aikavalilla syntyvien kokonaishyétyjen olevan ilman raitiotietd, kun Tampereelle sellainen
suurempia raitiotievaihtoehdossa rakennetaan, ei Turku enda pysty kilpailemaan

- raitiovaunujen kayttdika on pidempi ja ne myds tasapdisesti Tampereen kanssa. Tallainen
mahdollistavat aivan erilaisen kehityksen kelkasta jattaytyminen voi tulla pitkalla
matkustajakapasiteetin téahtdimelld huomattavasti kallimmaksi kuin

- superbusseilla ei myéskaan olisi samanlaista raitiotie koskaan." (TS 30.5.2014) Siina meille
kaupunkikuvallista, imagollista ja maankayton turkulaisille mietittavaa.

suunnittelua ohjaavaa vaikutusta, kuin raitioteilla
- sindnsé positiivista on se, ettd jos superbussit
toteutettaisiin, olisi niiden infra (kaistat ja pysakit)
suunniteltu ulkoisesti toimimaan raitioteiden
tavoin: tdamé mahdollistaisi tehokkaan

Ps. Asun nykyaan Espoossa opintojeni takia,
mink& vuoksi olen viimeiset kaksi vuotta
reissannut kahden kaupungin valilla;
tulevaisuudessa, mikali mahdollista, aion palata
joukkoliikenteen ja mahdollisen tulevaisuuden taas kirjoille Turkuun. En ollut aivan varma, mita
option raiteisiin kohtaan "edustamani yhteisé" olisi tullut laittaa,

- olisihan tdmakin vaihtoehto tietysti parempi, kuin joten jatin kohdan tyhjéksi. Olen ollut Turun

se, etta ei tapahtuisi mitaan kaupungilla tdissa ja opiskelen Aalto-yliopistossa,
- superbussit ovat perinteista bussijarjestelmaa mielipiteeni jatin kuitenkin yksityisend henkiléna ja
edella, mutta kuitenkin ikaan kuin "kdyhan syntyperaisena turkulaisena.

miehen" raitiotiet: parhaimmillaankin vain

jonkinlainen esiaste niille

- jos superbussit toteutettaisiin esiasteena, on

niihin kuitenkin sitouduttava pitkéksi aikaa, jolloin

raitiotiet ja niiden toteuttaminen, mik& nahdéakseni

on pitkalla aikavalilla kaupungin ja seudun

kasvaessa vaistamatonta, karkaisivat kauas

tulevaisuuteen - tdaméan ja edelld lueteltujen syiden

vuoksi en nde superbussivaihtoehtoa

ensisijaisena

Parantaisi yhteytta keskustasta Runosmékeen ja
takaisin. Nyt bussit ovat tdynna ja usein taysi
nainen bussi on ajanut pyséhtymatta ohi.

Toisi ryhtid Turun joukkoliikenteeseen

Kulku Turun keskustaan helpottuisi ja
henkildautoliikenne vahenisi ja keskustasta
vapautuisi tilaa jalankululle ja pyorille. Terveyden
kannalta erittain oleellsita, etta hyotyliikunta
lisdantyy.

Vaki ikaantyy ja entistd enemman on niita, joilla ei
ole omaa autoa kaytossa.

Tukee hiilivapaata Turkua

Nyt tarkastellut Kaarinana ja Raision vaihtoehdot
hyva suunta. Tuntemani kaarinalaiset ovat olleet
tyytyvdisia uuteen Foli-jarjestelméén. Hyva
valinta.

Nyt saatu Reittiopas erittédin hyvaan paikkaan.
Helpottaa joukkoliikenteen kayttda kun opas
hakee hyvét reitit ja sen antama informaatio
selkeéd.

Seuraava steppi olisi saada kevyen liikenteen
reitit reittioppaaseen. Helsingin malli erittain hyva
ja hyodyllinen myds kevyen liikenteen reittien
valinnassa.

Raitiovaunun kulku on tasaisempaa ja
kuljetuskapasiteetti lienee suurempi.
Raitiovaunussa on helpompi mieltéa
seisomapaikat, koska sen kulku on vakaampaa
kuin bussi

Raitiotie on mielestani pidemmalla aikavalilla
tarkasteltuna tulevaisiiden likkuntamuoto. Kunhan
linjat saadaan paatettya, jotta kaupunkia voidaan
kehittaa pitkajanteisesti eika poukkoilevia
ratkaisuja.

Olisi ollut tietysti hienoa, jos nykyisia
kouluratkaisuja olisi ajateltu raitiotielinjojen
nakokulmasta.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Valmistun ensi vuonna diplomi-insindoriksi.
TyOpaikkaa lahdetaan etsimaan kaupungeista,
joissa on toimiva infrastruktuuri. Raitiotie nostaisi
suuresti haluja jaada Turkuun asumaan heti tai
mydhemmin. Nyt asun keskustassa, mutta
raitiotien myo6téa voisin harkita myds kehittyvia
esikaupunkialueita.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Mielestani raitiotie nostaa Turun uudelle tasolle
kaupunkina. Turku on mielestani ollut kaupunkina
kuin amputoitu raajarikko ja menestysté on etsitty
aivan vaarista asioista.

Raitiotie on ainoa tapa tehda persaeroa
kolmoskaupunkehin, eli Ouluun, Jyvaskylaan,
Lahteen ja Kuopioon. Raitiotie muistuttaisi ihmisia
esim. siita, ettd vaikka Oulu on paperilla
vakirikkaampi kuin Turku, Turku on silti oikeasti
aivan omaa luokkaa.

Raitiotie on ainut tapa tehostaa maankayttdé niin
paljon, etta silla saisi aikaan todellisen
muutoksen, uuden kaupungistumisen.
Asukastiheytta ei voi nostaa, ellei kulkumuoto-
osuus muutu radikaalisti, ja se onnistuu vain
raitiotiella.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Naapurikuntiin voidaan menna heti kun he
ymmartévat mista ovat jadmassa paitsi.
Joukkoliikennettéa on kehitettdva seudullisena.
Turku on todellisuudessa pieni metropoli ja
sellaisena sitéa tulisi kehittaa.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?  Muuta?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4. Ovrigt?

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Superbussi olisi loistavaa kehitysta nykytilaan ja
joukkoliikenne saisi takaisin menetettya
asemaansa. Varjopuolena nden menestyksen
epavarmuuden.

Tampereen raitiotie tulee luomaan Suomeen
uuden epavirallisen kaupunkiuden maaritelman ja
Tampereesta tulee Suomen ehdoton
kakkoskaupunki.

Uudet raitiotiejarjestelmat tuntuvat aina ylittavan
odotukset, kun taas superbussijarjestelmasta ei
ole niin paljon tietoa.

Turku ei saa vajota samaan sarjaan Oulun ja
kumppaneiden kanssa, vaan meidan on
erotuttava isompana, monipuolisempana ja
houkuttelevampana. Raitiotie-ratkaisulla valitaan
Suurin pelko on, etta jos Superbussijarjestelma ei |mielikuva siitd, mihin joukkoon Turku kuuluu.
pysty luomaan Turkuun uutta

joukkoliikennematkustamisen ilmiéta, jonka

raitiotie on kaikkialla tehnyt, niin

liikenneongelmien kasvaessa

superbussijarjestelméaén laitetut rahat unohdetaan

ja aletaan karsimaan superbussin etuoikeuksia

henkildautojen hyvéksi.

Koska suunnitelluilla reiteilla on paljon jaettuja
osuuksia, pystyy todennékdisesti vain raitiotie
raiteillaan sailyttdmaan autoilijoiden
kunnioituksen. Busseja ei juurikaan liikkenteessa
kunnioiteta, se on myds syy miksi niita ei kayteta.

Superbussia kannattaisi mielestéani harkita vain
Skanssin reitille, raitiotiejarjestelman rinnalle
kustannuksia laskemaan tai jattaa toteuttamatta
kokonaan.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Tuskin kovin paljoa, en asu raitiotien tulevalla
vaikutusalueella. Seudullista raitiotieta luultavasti
tulisi yksikohdista riippuen ehké kéaytettyakin,
mutta se vaihe on viel& kovin kaukana.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Raitiotie tiivistaisi asumista ja nostaisi
joukkoliikenteen kayttbastetta, ja antaisi
melkoisen piristysruiskeen Turun keskustalle ja
elinkeinoelamalle. Raitiotie tarvitsee niin teli- kuin
superbussiakin vahemman katutilaa ja on
matkustajalle mukavampi - kyyti on tasaisempi
niin kesalla kuin talvellakin. Raitiotien yhdistamat
lahiét olisivat houkuttelevampia asuinpaikkoja, ja
Skanssin suunnalla olisi tilaisuus rakentaa koko
kaupunginosa alusta alkaen joukkoliikenteen ja
ratikan ehdoilla sen sijaan, ettd joukkoliikennetta
my6hemmin yritetddn muokata jo olemassa

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Raitiotien tahtain on oltava sen laajentumisessa naapurikuntiin, jos ja
kun odotetut hyddyt alkavat realisoitua ensimmaisen vaiheen
rakentamisen seurauksena. N&in seka raitiotiesta etta
kaupunkiseudusta saadaan paras mahdollinen hyodty. Laajentamisen
aikataulua pitaé tarkastella ensimmaisesté vaiheesta saatujen
kokemusten perusteella. Pitdad muistaa, etté laajennusvaiheessa
varikkoinvestoinnin kustannuksetkin jakautuvat suuremman linjaston,
matkustajaméaaran ja vaunupaivamaaran kesken.

Jos (huom. JOS) valtiolta on saatavissa viela uudenkin hallituksen
aikana raitiotielle rahaa, niin raitiotie kannattaa ehdottomasti rakentaa.
Se maksaa itsensa takaisin paitsi tehostuneena joukkoliikenteena ja
kasvaneena matkustusmukavuutena (=kasvaneilla
matkustajamaarilld), niin myos tulevaisuudessa pakosta uusittavan
infrastruktuurin maarén vahenemisena. Lisaksi tulevat maankayton
tehostamisesta saatavat tulot, jotka jaévat suurelta osin saamatta niin

olevalle asuinalueelle, jolloin joudutaan tekem&an |superbussi- kuin runkobussivaihtoehdossakin. Joukkoliikenteen

kompromisseja niin rakentamisen (rakentamisen
tiiviys, tarvittavien autopaikkojen méaara,
henkildautoreittien liikennejarjestelyt ja mitoitus
jne.) kuin joukkoliikenteenkin osalta.

Pidemmalla tahtaimella koko kaupunkiseudun

kannalta Turku ja naapurikunnat (Raisio, Kaarina,
Naantali) integroituisivat entistéd paremmin yhdeksi

urbaaniksi tydssakaynti- ja matkailualueeksi.
Naantalista tulisi entista paremmin Turun alueen

kehittaminen saastéa pitemmalla tahtaimella autoiluinfrastruktuurin
rakennus- ja kunnossapitokuluja.

Tarkeimmat keinot joukkoliikenteen kehittamiselle ovat
saavutettavuuden kehittdminen ja matkustusmukavuuden
parantaminen. Taydet tai lahes taydet bussit ruuhka-aikaan eivat
houkuta ihmisié joukkoliikenteen kayttajiksi. Saavutettavuuteen

sisaltyy myos ajallinen saavutettavuus, matkustusmukavuuteen matka-

aika muiden viihtyvyystekijoiden liséksi. Lyhyet odotusajat ja sujuvat
vaihdot jatkoyhteyksiin ovat aarimmaisen tarkeita. Kustannuspaineet
varmasti hankaloittavat tilannetta, mutta siitd huolimatta lippujen
hintoja olisi pyrittava pitaméaan alhaisina.

helposti saavutettava kesakaupunki - meluisalla ja Henkilokohtaisena huomiona toivoisin vielé aikaisempia bussivuoroja

heiluvalla bussilla on turha kuvitella sinne asti
kenenkaan lahtevan, ilmavalla ja tasaisesti
kulkevalla ratikalla kylla. Samalla vahentyisi
Naantalista Turkuun suuntautuva
tydmatkaliikenne ja sitd myodtéd myos
parkkipaikkojen tarve - samaa voidaan kylla
sanoa muidenkin naapurikuntien Turkuun
suuntautuvasta liikenteesta.

my0s arkisin, vaikka sitten harvemmalla aikataululla ja korkeammalla
taksalla (esim. Raisioon tai Naantaliin ei paase bussilla aamukuudeksi
tdihin - Raisioon paasee, jos kavelee Kauppatorille).

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Esitetty superbussi on taysin koettelematonta teknologiaa. Sellaista ei ole missaan
kaytossa sahkokayttdisena. Polttomoottorilla varustetuista superbusseista (nivelbussit) on
Suomessa paljon kokemusta, joiden seurauksena niita ei kayteta enaa missaan - ne ovat
niin epéataloudellisia. Huoltokulut (eivatka siis pelkastaan moottorin huoltokulut) ovat niin
suuret.

Liséksi matkustusmukavuus superbussissa on huomattavasti matalampi kuin ratikassa.
Ratikka kulkee... noh, kuin kiskoilla.

Muutama asia pisti selvityksesta saman tien silmaan:

1. Raitiotien hinta 423 miljoonaa kalustoineen kaikkineen, superbussin 217 miljoonaa. H/K
vastaavasti kolmihaaraisella raitiotiella 0,68, kaksihaaraisella 1,12, superbussilla 1,52.
Muitta...

2. Superbussivaihtoehdossa ei tehda arkeologisia kaivauksia, mutta jotain pohjan
vahvistusta tehdaan kuitenkin. Samoin samanlaisia putkisiirtoja ei tehtaisi kuin
raitiotievaihtoehdossa.

3. Superbussivaihtoehdon hinta on 159 miljoonaa euroa, kolmihaaraisen raitiotien 301
miljoonaa (sis. liilkenneverkosto, maanhankinta, rakennuttaminen ja suunnittelu). Ts.
valtiolta voitaisiin (kaiketi? H/K on nailla laskuilla kuitenkin vain 0,68) saada raitiotiehen 90
miljoonaa euroa, jolloin Turun kaupungin osuus putoaisi moisella summalla.

Tall6in kokonaiskustannukset olisivatkin kaupungille 211 vs. 159 miljoonaa, kun kalusto
kuoletetaan joka tapauksessa liikenndintikuluista.

4. Ratikalla vaunupaivan kustannus on 1452 e. Kuoletusta 821 e, jolloin vaunupéaivan
kustannukseksi jaisi 631 e. Tampereella vaunupaivan kustannus on 490 e siséltaen vaunun
kuoletuksen. Misté téllainen kasittamaton ero tulee, kun samanlaista kalustoa ollaan
hankkimassa ja kulj istannukset ol
korkeammat (Miksi liikennéintikustannuslaskelma on kuljettajille 52 e/h, kun oikeampi taso
olisi noin 36 e/h)?

5. Aika mielenkiintoista myds olettaa Itdharjun maanpuhdistuksen kulut ratikalle, ikéan kuin
niita ei tarvitsisi puhdistaa lainkaan muussa kaytossa tai liikennéintivaihtoehdossa.

6. Tampereella on vahvasti painotettu sita, etta tarkastelujaksolla joka tapauksessa
uusittava infra rajataan pois ratikan kustannuksista. Turussa on ilmeisesti lahdetty siita, etta
kaikki raitiotien rakentamisen yhteydessa uusittava laitetaan raitiotien piikkiin. Turussa
ratikkainvestoiniin on siis laskettu Turku Energian, Turun vesilaitoksen ja Turun
kiinteistoliikelaitoksen muutenkin jossain vaiheessa seuraavan kahdenkymmenen vuoden
aikana toteutuvia kustannuksia.

7. Superbussivaihtoehdossa on oletettu, ettei varikkoon tarvitse laittaa lainkaan rahaa,
vaikka nykyvarikko on suunniteltu telibusseille, ei sahkdisille kaksinivelisille superbusseille.
Kuitenkin ratikkavarikkoon on laskettu taysimaaréaisesti kaikki kulut. Miten nama luvut ja
suunnitelmat ovat mitenkééan vertailukelpoisia?

Summa summarum ylta:

Jos superbussivaihtoehto toteutetaan esitetysti “raitiotien esivaiheena"”, on se hélmoélaisten
hommaa useammastakin syysta:

A. Raitiotietd myohemmin rakennettaessa joudutaan sitten tekeméaan ne arkeologiset
kaivaukset, putkisiirrot ja pohjan vahvistukset, joita ei ole viela tehty. Selvityksesta ei kay
ilmi, mika naiden aiheuttama kaksinkertainen kustannus on, kun valmiiksi rakennettua
katupintaa puretaan ja pohjustetaan uudelleen superbussipohjaa paremmin. Liséksi
superbussivaihtoehdossa naiden vanhojen putkien uusimiskustannuksia ei ole laskettu
lainkaan. limeisesti superbussivaihtoehdossa vanhat putket uusivat itse itsensa ilmaiseksi?
B. Superbussivaihtoehtoon ei ole (télla tiedolla) saatavissa valtion rahaa, jolloin Turun
kaupunki paitsi maksaa kaiken itse niin myos jaa saamatta kaupunkiseudulle valtion rahan
tuoma piristysruiske.

C. Superbussivaihtoehdon matkustusmukavuus ja kayttajamaarat jaavat raitiotieta
pienemmiksi, jolloin sillé ei ratkaista lisdantyvéan liilkenteen ongelmia lainkaan samalla lailla
kuin raitiotiell&, ja

D. Superbussit tarvitsevat enemmaén katutilaa kuin raitiovaunut ihan jo senkin vuoksi,
etteivat ne "kulje kiskoilla". Talléin mybhemmin raitiotieta rakentaessa onkin tullut tehtya
tarpeettoman kalliita silta- ja maanrakennustdita, kaistatdista puhumattakaan.

Muuta?

Ovrigt?

Itse en ole varaukseton raitiotien kannattaja, vaan
paatos tulee tehda tutkittujen tietojen ja
laskelmien pohjalta. Valitettavasti jo kaltaiseni
maallikkokin havaitsi ylla esiin nostamani
omituisuudet. Kaikkein omituisin seikka on
sahkaéisiin superbusseihin vertaaminen, niiden
kustannuksista (ml. elinkaarikustannukset) kun ei
ole mink&an valtakunnan kaytantéén perustuvaa
tutkimustietoa.

Rakentamis- tai rakentamatta jattamispaatos
pitdisi tehda ilman suuria ennakkoasenteita
suuntaan tai toiseen. Raitiotie (tai sen
rakentamattomuus) kuitenkin on Tunnin junan

{ eiviit Turussa ole ainakaan Tamperetta JAIKEEN SUUrin Turun seudun kehittamiseen

vaikuttava seikka tulevaisuudessa.

Kielteisesti. Turku on tulojensa vahyyden vuoksi
joutunut korottamaan

kunnallisveroprosenttiaan. 302 miljoonan
laittaminen raitiotien rakenta-

miseen on mielestani jarjetdntd. Mieluummin
kehitettaisiin bussiliiken-

nettd, siindkin on tulevaisuudessa tulemassa yha
ymparistoystavallisem-

paa tekniikkaa. Lisaksi se on tietadkseni
edullisempi vaihtoehto. Saasty-

neille rahoille 18ytyisi kylla hyddyllista kayttoa,
esim. sosiaali- ja terveystoimi, opetustoimi, infra,
ja rakennusten kunnostaminen.

Kielteisia vaikutuksia. Hanke on niin kallis, etta se Kielteisesti. Mielestani koko hanke on niin kallis,

varmaankin toisi

paineita kunnallisveroprosentin nostamiseen.
Turussa on paljon jarkevam-

pidkin rahoituksen kohteita, esim sosiaali- ja
terveystoimi ja opetustoimi.

ettd se kannattaisi
haudata.

Bussit ovat hankintahinnaltaan edullisempia.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

1.Heikentéisi palvelua ja julkista liikennettd seka
2.Johtaisi yksityisautoilun lisdéntymiseen.
3.Tuhoaisi arvokkaita liikunta- ja virkistysalueita,
joka johtaisi vetovoiman laskuun alueella

4 Estéisi ja viivyttaisi Lansikeskuksen kehittamista
5.Suunniteltu raitiotievayla on asukkaiden ja
elinkeinoeldmén etujen vastainen.

6.VAYLA olisi suunniteltava Satakunnan ja
Markulantien kautta Tampereentielle ja
Runosmakeen(eika Liinahaankatua eika
Nattinummen ja Runosmaéen vélisen vihervaylan

lapi)

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen

mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling? Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett

langre tidsperspektiv?

1.Naapurikunnat eivat suostu osallistumaan
raitiotien huippukorkeisiin investointikustannuksiin
ja paallekkaisia yllapito-organisaatioita
2.Naapurikunnat saadaan mukaan vain

1.Suunnitelma laskisi joukkoliikenteen
kilpailukykya ja

2.vaikuttaisi vain pieneen osaan
joukkoliikenteestd, vaikka kustannukset ova
massiiviset. sahkoébussiratkaisulla eli kaikki Folin 250 bussia
3.asukkaat kannattavat raitiotien ja raitiotievaylan sahkdiseksi. Nain saadaan kaikki raitiotien edut
sijasta resurssiviisasta sahkobussiratkaisua, jossa ilman sen massiivisia kustannus — ja
sahkobussit kulkisivat NYKYISIA katuja pitkin ja  ympéristohaittoja

korvaisivat kaikki dieselbussit.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?

seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och

superbussen at? Information om superbussen

finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

1.Superbussisuunnitelma on kasittdmaton. Miksi
rakentaa sadhkoista bussireittia puistojen ja
pihakatujen kautta , kun valmiit kadut ja tiet ovat
olemassa. Superbussien tulee, jos niita tarvitaan,
kulkea NYKYISIA KATUJA ja vaylia pitkin.
2.Superbusseille ei tarvita mydskaan omaa
paallekkaista varikkoa eika organisaatioita, koska
ne korvaavat nykyisia dieselbusseja !!! Onko tama
liian yksinkertaista , ihmettelevéat asukkaat ?

Muuta?

Ovrigt?

Raitiotie sinallaan

1.Ei lisda Turun vetovoimaa eik& nosta aluetta
kasvuun

2.Raitiotie ei vaikuta sen kummemmin maan eika
asuntojen arvonnousuun Turussa, koska jos reitin
varrella arvot nousevat, laskevat ne vastaavasti
muualla Turussa. Eihan kysynta tyhjasta synny !
3.raitiotiehanketta perustellaan selvityksessa
vditteilla ja asenteilla, joilla ei ole kokemusperaista
saatikka tieteellista perustetta

4.séhkbbussit tarjoavat kaikki energia ja
kasvihuonepaastoedut ja samalla sdhkdbusseilla
voidaan kattaa koko Turun joukkoliikenne
resurssiviisaasti ja palvelua parantaen
5.asukkaat eivat voi ymmartaa sita, etta vain
raitiotietd valmistellaan eika esim
sahkobussivaihtoehtoa tarkastella loogisella ja
selkedlla tavalla dieselbussien vaihtoehtona

1. Heikentdisi palvelua ja julkista liikennetta
seka, nykyiset hyvét liikenneyhteydet huononevat
2. Johtaisi yksityisautoilun lisdantymiseen.

3. Tuhoaisi arvokkaita liikunta- ja
virkistysalueita, joka johtaisi vetovoiman laskuun
alueella

4.  Suunniteltu raitiotievayld on asukkaiden ja
elinkeinoelaman etujen vastainen.

5. pyséakkivali pidentyisi huomattavasti--> haittaa
mm vanhuksille

6. paatepiste Kondradinkujalla, keskella pienta
makea - ei mitdan jarkea

7. miten mahtuu Karvataskun- ja
Suurpéaankadulle?

1. Suunnitelma laskisi joukkoliikenteen 1. Naapurikunnat eivat suostu osallistumaan
kilpailukykya ja raitiotien huippukorkeisiin investointikustannuksiin
2. vaikuttaisi vain pieneen osaan ja paallekkaisia yllapito-organisaatioita
joukkoliikenteestd, vaikka kustannukset ova 2. Naapurikunnat saadaan mukaan vain
massiiviset. sahkobussiratkaisulla eli kaikki Folin 250 bussia
3. asukkaat kannattavat raitiotien ja sahkoiseksi. Nain saadaan kaikki raitiotien edut
raitiotievaylan sijasta resurssiviisasta ilman sen massiivisia kustannus — ja
sahkobussiratkaisua, jossa sahkdbussit kulkisivat  ymparistéhaittoja

NYKYISIA katuja pitkin ja korvaisivat kaikki

dieselbussit.

1. Superbussisuunnitelma on k&sittAmaton.
Miksi rakentaa sahkdista bussireittia puistojen ja
pihakatujen kautta , kun valmiit kadut ja tiet ovat
olemassa. Superbussien tulee, jos niita tarvitaan,
kulkea NYKYISIA KATUJA ja vaylia pitkin.

2. Superbusseille ei tarvita mydskaan omaa
paallekkaista varikkoa eika organisaatioita, koska
ne korvaavat nykyisia dieselbusseja !!! Onko tama
liian yksinkertaista , ihmettelevéat asukkaat ?

3. superbussi-- idioottimainen ajatus

Raitiotie sinallaan

1. Eilisda Turun vetovoimaa eika nosta aluetta
kasvuun

2. Raitiotie ei vaikuta sen kummemmin maan
eik& asuntojen arvonnousuun Turussa, koska jos
reitin varrella arvot nousevat, laskevat ne
vastaavasti muualla Turussa. Varsinkaan
Varissuon asuntojen hinnat eivat nouse.

3. raitiotiehanketta perustellaan selvityksessa
vaitteilla ja asenteilla, joilla ei ole kokemusperaista
saatikka tieteellista perustetta

4. sahkobussit tarjoavat kaikki energia ja
kasvihuonepaastdedut ja samalla sdhkdbusseilla
voidaan kattaa koko Turun joukkoliikenne
resurssiviisaasti ja palvelua parantaen

5. asukkaat eivat voi ymmartaa sita, etta vain
raitiotietd valmistellaan eikd esim
sahkdbussivaihtoehtoa
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Ei mitenkaan, ei osu kulkureiteille

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Kallis ja toimii hyvin suppealla linjastolla. Ehké& on
jo aika mennyt raitiolinjaliikenteen ohi. Bussilla
voidaan hoitaa liikenne huomattavasti
joustavammin tarpeen mukaan. Raitiotielinja on ja
pysyy ja ruuhkautuu.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Nykyaikaisilla busseilla helpompaa ja halvempaa
ja heti valmiina.

Turun paatdksenteko tassakin asiassa tullee
kestamaan vuosia vuosien jalkeen:sen aikana
bussiliikenne toimisi jo taysilla nykyaikaisilla
vélineilla.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Bussiliikennetté on kaikenkaikkiaan joustavampi
muokata ja ohjata tarpeen mukaan, ei tarvitse
ahtaa kaikkea rakentamista radan varteen. Nain ei
mydskaan radan varren tonttimaa saa ansiotonta
arvonnousua. Tatahan rataliikennetta ajavat tahot
taitavat tavoitella?

Muuta?

Ovrigt?

Bussiliikenne voidaan ottaa vahapaastaisilla tai
sahkoébusseilla kayttéon valittdmasti. Ei tarvitse
uhrata puistoalueita liikenneradan rakentamiseen.

Bussiliikenteesta hyotyisivat HETI kaikki
turkulaiset. Ei vayla investointeja.

UNOHTAKAA RAITIOTIE;

Liikennesuunnitelmissa on katsottava
kauemmaksi ja kauas tulevaisuuteen.
Yksityisautoilua kasvattamalla suurissa
kaupungeissa (kts kohta 6) ei voida jatkaa
maailmassa (maapallon resurssit eivat mitenk&an
riitd); muistetaan 1-2 henkilda yksityisautossa on
todella véahén verrattuna ison ratikkayksikén 300
matkustajaan (tiuhoilla linjoilla). Henkildautojen
vaatimat parkkipaikat (yksi kotona, toinen
tydpaikalla, monia ruutuja kaupoissa) vaatii
valtavasti maata ja asfalttia (siis fossiilisia aineita).

Ratikalla parannetaan erityisesti keskustan
viihtyisyytta; saastuttavat dieselbussit pois toria
kiertimastéa, kavelykatuja, pyorailya ym. tilalle.
Melu véhenee. Suuri merkitys matkailijoille ja
keskustan elavyydelle. Ratikalla saadaan
keskustan kauppoihin paljon asiakkaita ja
elavyytta eli yksityisautoiluun perustuva
ostoskeskusfilosofia jaa aikanaan historiaan.

Jos Turun valtuusto v 2015 lykkaisi
ratikkaratkaisua tulevaisuuteen, se aikaansaa
yksityisautoilun jatkuvan kasvun keskustassa (kts
kohta 6). Liikenneruuhkat lisdéntyvat ja pakottavat
jatkuvaan tieston lisddmiseen sen sijaan, etta
pidetaan kohtuulliselle henkildautokannelle
nykyinen tiestd kunnossa (yksityisautoilua
tarvitaan toki harvaan asutuilla alueilla).

Aivan keskeista on laajentaa ratikka seudulliseksi
tavaksi hoitaa joukkoliikenne. Erityisesti Raisio -
keskusta - Kaarina-linja, jatkot aikanaan mm.
Naantaliin ja Piikkioon.

Kummallista, kun VR-kiskoista ei suunnitelmissa
ole sanan sanaa. Kuitenkin kiskot ovat tdnéén
valmiina kaytettavissa (tulevaisuudessa
mahdollisuus kaksoisraiteeseen) laivasatamaan,
Naantaliin, Piikkioon (jopa Paimioon) ja Loimaan
suuntaan. Tarvitaan vain sama raideleveys ja
ratikka - juna- linjojen integrointia sopiville
asemille.

Kaksi isoa eroa.

1. Isompi taloudellinen epavarmuus bussilinjojen
kohdalla. Paikallaan pysyvat ratikkalinjat luovat
pysyvaa arvonnousua (asunnot, tyo- ja
opintopaikat laheisyyteensa).

2. Matkustajamukavuus. Bussi nykii, kiihdyttaa,
jarruttaa. Ratikassa voi osin seisoa tuetta, kulku
on tasaista, bussissa ei. Asfalttin Suomessa tulee
jatkuvasti kuoppia ja korjauskustannukset
nousevat, erityisesti raskaitten bussien
rasittamana.

Kolmantena myds kumipyorien (varsinkin
nastoitettujen) synnyttdma huomattava asfaltti- ja
hiekkapély seka (vield dieselia) kaytettdessa
merkittdva muu ilmansaate. Ratikan synnyttama
ilmansaaste matkustajakilometria kohti onkin vain
pieni osa bussin vastaavasta. Bussit myos
liukuvat jaisilla keleilla, ratikka ei niinkaan.

Yksityisautoilua ei voi kasvattaa jatkuvasti. Siis
joukkoliikenne kuntoon Turun alueella, kun
Tampere jo tekee omaansa ja Oulukin taitaa
pohtia ratikkaa. Turun alueella ymparistdineen
(noin 230 000 ihmist&) potentilaaliset ratikan
kayttajiksi aikanaan todennakdisesti ryhtyvat
(sanotaan 70 000 ihmista tai perhettd) kayttavat
vuosittain noin 300 miljoonaa euroa
yksityisautoilun kustannuksiinsa. Ja valtaosa tasta
rahasta heikentd& maan vaihtotasetta. Siis JOKA
VUOSI. Tama kansantalousnakdkulma on
merkittava.

Lopuksi: Jarjestakoon Turku liséa julkisia
keskustelutilaisuuksia, joissa alustuksin kerrataan
keskeisia plus- ja miinusnakdkohtia
raitiotieverkolle, bussiliikenteelle sek&a
yksityisautoiluun perustuvalle
yhteiskuntarakenteelle.

Vaikutus omaan ympéaristoon:

Liinahaan vanhainkodin toimintaymparisto
tuhottaisiin, koska vanhuspalvelua on molemmin
puolin kapeaa katua. Mita alya?

Rt (raitiotie) liitteiss& varataan rakennusoikeutta
rt:n varteen, jotta investointi saadaan
kannattavaksi. Miksi puistoja tuhotaan ja
viihtyvyytta heikennetdan? Onko Turulla varaa
investointiin, jonka laskelma itsesséaén ei ole
kannattava?

Rt hidastaa Turun ja nopeuttaa lahikuntien omaa
kehitysta.

Resurssiniukkuuden vallitessa Turku eristéisi nain
itsensa

yhteistydsta l&ahikuntien kanssa, koska ndma eivat
lahde

téhan kalliiseen hankkeeseen mukaan.

Turun keskustan elavyys ei ole rt:sta kiinni.

Rt:n laajentuminen l&hikuntiin on epéarealistista
haihattelua.

Investointitehokkainta ja joustavinta on liikkua
busseilla.

Niiden muuttaminen ilmastoystévallisemmiksi
(bussikoko,

polttoaine, sahkd) on ensiarvoisen tarkeaa.
Toriparkkeerausta vahennettava.

Unohtakaa rt!

Olivat bussit mita tyyppia tahansa, ne liikenngivat
olemassa olevilla kaduilla. Reittitiheys voidaan
laatia joustavasti

ihmisten tarpeiden mukaan ja palvella néin koko
Turun

aluetta eika vain 18 km rt-linjaa.

Tavoite: séhkdbussit eli sama voimanléahde kuin
rt:ssa.

Kylla tekniikka kehittyy.

Ajakaa voimalla Turku ja l&ahikunnat 1 t
junayhteytta Helsin-

kiin. Sen asian vieminen eteenpain palvelee
parhaiten Turun

seudun kehitysté keskipitkalla tahtaimelld. EU-
rahaa?

Toteutuessaan se lisdisi alueellamme yrittajyytta,
tydta ja

vaurautta ja sen myota vetovoimaa.

Vaikutus Turun kehitykseen olisi epéilematta
positiivinen erityisesti keskustan osalta.

Raitiotieverkostoa téaydentaisi hyvin
paikallisjunaliikenne nykyisilla radoilla Naantaliin,
Uudenkaupungin suuntaan, Loimaalle ja Saloon.
Taman kustannukset olisivat hyvin kohtuulliset ja
vahentdisivat autoliikenteen ruuhkia.

Ratikan saastehaita ovat paljon pienemmaét.

Turun pitdisi (kerrankin) edeté paatdksenteossa
madaratietoisesti ja tehokkaasti. Se olisi koko
seudun etu.

Ei mitenkaan.

Turun seudun kehitykseen ei minkaanlaista, ei
ainakaan peruskaupunkilaista palvelevaa, mikali
raitiotiet toteutetaan suunnitellusti.

Epéatodennakdista.

Epéilen etté bussi olisi kuitenkin parempi.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Olen toiminut Iahes 30 vuoden ajan matkailun
kotimaisissa ja kansainvalisissa tehtavissa. Nyt
seniorikansalaisena pidan ylla tyoni kautta eri
maissa syntyneita kontakteja ja
ystavyyssuhteissa. On selvéa, etta olisi varsin
mieluisaa kertoa ja esitella heille ratikkaliikenteen
luomaa uutta, upeaa kaupunkikuvaa Turusta.

Tiedamme, etta raitiotieliikenteen maailmalla
vahvistuva kehittdmistrendi ja toinen toistaan
upeammat, suorastaan bongauskohteiksi
muodostuneet ratikat kiinnostavat suurta
kansainvalistd matkailuyleis6d. Bussilikennetta
kohtaan vastaavaa kiinnostusta ei ole tai sit on
hyvin védhan. Minun olisi siis hyvin mieluisaa
markkinoida eli tehd& tunnetuksi Turkua
ulkomaistenkin kontaktieni kautta Turun paattéjien
paatettya kehittdd matkailullista tunnettuuttaan ja
vetovoimaisuuttaan tekemalla
joukkoliikenneratkaisun, johon sisaltyy raitsikoiden
kayttdonotto - mieluusti jo aivan
l&hitulevaisuudessa.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Kun vertailukohtana on em. (super-)bussiliikenne, ratikkaliikenne on selkeasti parempi
ratkaisu. Maailmalla useiden kaupunkien joukkoliikenteeseen tutustuneena tiedan, etta
siind missa vain on mahdollista, ratikkaliikenne on etusijalla. Se mika Turun
joukkoliikennetta keskustan alueelle ja alueelta kehitettdaessa on lahes unohdettu, on
matkailun (tdsmentaisin viela: kulttuuri-, elamys- ja ostosmatkailun) merkitys
kaupunkikuvaan ja kaupungin imagoon ja sita kautta kulkuvélineen valintaan ja
matkustajakapasiteettiin vahvasti vaikuttavana tekijana.

Keskusta ja eritoten sen kauppatori on kaupunkimme néyteikkuna — kansainvalinen
kohtaamispaikka! Keskustorin ja sen vierialueiden kehittamiseksi on luotava
kokonaisvaltainen kehittamissuunnitelma ja toteutusohjelma, joiden tulee erityisesti
huomioida em. matkailulliset vetovoimatekijat, kivijalka- ja torikaupan toimintaedellytykset
turvaten. Raitiotielikenne (ja ylipaataan joukkoliikenne) ydinkeskustaan voidaan
onnistuneesti linkittaé ottamalla huomioon em. suunnitelmien toteuttamista seuraava
kaupunkiin ja sen keskustan alueelle suuntautuvien matkailijaméaérien ja matkailutulon
kasvu. Liikenteen ohjaaminen keskustaan muilla kuin joukkoliikenteen ehdoilla veisi
pohjan Turun kaupungin matkailun kehittamistavoitteilta ja profiilin
kohottamispyrkimyksilta! Silla olisi selkeita vaikutuksia myds matkailutulon kasvattamisille
asetettuihin odotuksiin.

Kaupunkikeskusten modernia kehittamista leimaa vahvistuva trendi, jolle on tyypillista
ihmisten kansainvalisille kohtaamisille ja yhdessé&ololle rakennettavien tilojen ja
tapahtumien suunnittelu. Taman paivan matkailijat etsivat juuri viitatun kaltaista
kaupunkikeskusta... Suomen Turustakin. Sen monin tavoin uuteen asuun suunnitellussa
keskustassa he voivat tavata eri maista tulevia ihmisia, vaihtaa ajatuksia ja kokea
mielenkiintoista kansainvélista tunnelmaa aidossa turkulaisessa kaupunkimiljoossa,
kuunnella musiikkia torikonserteissa, seurata kansantanssiesityksia, nauttia viihtyisissa
torikahvilassa paikallisia herkkuja, osallistua mita moninaisimpiin tapahtumiin...

Rakennetaan keskustaan kulttuurisesti, toiminnallisesti ja esteettisesti (arkkitehtuuri ja
visuaalisuus!) ainutlaatuinen torikeidas, jollaista ei I16ydy muualta — ainakaan Suomesta.
Turkuun luodaan siis uusi, vetovoimainen matkailukohde, jota tullaan katsomaan ja
kokemaan lahelta ja kaukaa. Mutta ei omalla tai lainatulla autolla — ei edes bussilla. Miksi?
Siita yksinkertaisesta syysté, ettd nama fiksut, Turkuun runsaasti valuuttaa tuovat
matkailija-vieraamme eivét halua turmella sita upeaa henkea, tunnelmaa ja viihdyttavaa
ymparist6a, jota he ovat tulossa kokemaan ja nakemaan. Silla he ovat se tarkein elementti
ja osa kaupungin matkailullista vetovoimaa. He tulevat tuottamaan sita lisaa!

Tahéan yhteyteen sopii vain raitiovaunuliikenne, so. paitsi hiljaisuutensa myos sen tahden,
etta raitsikka kerrallaan kuljettaa enemman matkustajia kuin bussi tai superbussi, jolloin
ratikoiden valjempi likenndintitineys keskustaan ja kauppatorille ei ruuhkauta (kuten bussit
tekevat, mika vaikuttaa kielteisesti alueen viihtyvyyteen!) katuja, ei tuo melua eika mitaan
muutakaan halin&a.

Vaikutuksista Turun seudun kehitykseen. Turun keskusta — ja erityisesti sen keskustorin
alue — muodostuu edella perustelluista syista kansainvalisesti houkuttavaksi kohteeksi seka
miellyttavaksi ja tunnelmallisen vilkkaaksi kokoontumispaikaksi. Sielta on helppo lahtea eri
suuntiin, esimerkiksi pienille 1ahiympariston ja -alueisiin suuntautuville retkille. Silloin on
perusteltua aihetta todeta, etté tietyt suositut matkailukohteet (esim. Naantalissa ja
Raisiossa jne.) on syyté jo hyvissa ajoin ryhtya suunnittelemaan osaksi raitiotieverkostoa.
Yhteydet Turun satamaan ja lentokentélle — mydhemmin juna-asemalle osana
suunniteltua matkakeskuskompleksia — ovat elimellinen osa matkailijoita ratikalla
erinomaisen hyvin palvelevaa reitistoa.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Joukkoliikenne tulee toteuttaa kestavan
kehityksen kannalta parhaalla mahdollisella
tavalla. Silloin siella missa sille ei ole esteitd, sen
toteuttaminen raiteilla on ainoa oikea ratkaisu.
Erityisesti kun ajatellaan edellamainitun kaltaisiin
vetovoimaisiin matkailukohteisiin suunnattua
joukkoliikennettd, raitsikat hoitavat sen seka
kestavan kehityksen (esim. hiilijalanjalki pienempi)
ettd taloudellisen kannattavuuden (vaunukohtaiset
kustannukset/matkustaja pienemmaét kuin
busseilla) kannalta tarkoituksenmukaisemmin.
Bussiliikennetté Turun l&hialueille voidaan
jarjestaa silloin, kun se kohdistetaan
vaestdpohjaltaan pienempiin kuntiin, taajamiin tai
kyliin, jolloin syysta pienemmat matkustajamaarat
voidaan (ehka katevammin?) kuljettaa busseilla.
Jotta liikenne busseilla vastaisi kestavan
kehityksen normeja, bussien moottorit ovat
hybrideja eli ne kayttavat energiakombinaationa
esim. biopolttoainetta ja sahkoa.

Naantaliin - ja muihin mahdollisiin ymparyskuntiin -
raitsikkaliikennettéd suunniteltaessa ja
toteutettaessa kaikkien osallistujakuntien olisi
osallistuttava myds kustannuksiin. Kuntien
sitoutuessa valtiokin voisi tulla mukaan
rahoitukseen. On muuten ihan selva, etta EU:lta
on saatavissa osarahoitusta ja lainoitusta
raitiolikenteeseen.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Edella tuli esiteltya eraité keskeisimpia perusteluja
raitsikoiden paremmuuden puolesta (super-
)busseihin ndhden silloin, kun kyseessa on
keskustan/kauppatorin ja asumistiheydeltaan
suurten tai suurehkojen kaupunkialueiden sekéa
ydinkeskustan ja sataman seka ydinkeskustan ja
lentokentan vélinen joukkoliikenne. Silloin kun
me puhumme kaupunkiimme/alueellemme
saapuvien matkailijoiden kohtelusta ja
viihtymisesta, raitsikkakyyti tarjoaa selkeasti
paremman matkustusmukavuuden -
miellyttdvamman muistijaljen siirtymisesta
paikasta toiseen. Ja vield: mita lAhemmas
keskustaa tullaan, bussien aiheuttama melu ja
saasteet tuottavat pahoja ongelmia ja vievét
pohjan torikeitaan — Turun uuden nayteikkunan —
suunnittelulta ja toteutumiselta. Sité paitsi bussit jo
pelkastdan suuremman lukumaaransa
(superbussin kerrallaan kuljettama
matkustajamaara jaa viela kauas raitsikan
kapasiteetista!) ja liikennéintitiheytensa vuoksi
vievat tilaa jalankulkijoilta, pyorailijoilta, ihmisten
kokoontumisilta ja tuottavat po. viihtyisaksi
luotuun kaupunkitilaan tukkoisuuden, ahtauden ja
epéaviihtyvyyden tunnetta.

Muuta?

Ovrigt?

Liséén viela pari tarkeaa asiaa, jotka liittyvat paikoitukseen ydinkeskustassa ja jotka
vaikuttavat myos raitsikkaliikenteeseen.

6.1. Henkilbautojen paikoitus. Se voidaan hyvin katevasti jarjestaa esimerkiksi taman
linkin https://www.facebook.com/bintjbeil.org/videos/849625878437994/?fref=nf (sivun
latautuminen kestaa jonkin aikaa) takaa loytyvalla kéatevalla ratkaisulla esimerkiksi
Wiklundin tavaratalon pihalla. Tallainen parkkitormi voitaisiin sijoittaa — siellakaan
kaupunkimaisemaa hairitsematté — vaihtoehtoisesti (tai myos) toiselle pihalle, jolle kulku
tapahtuisi vaikkapa Brahenkadulta. N&in valtyttaisiin ruuhkauttamasta keskustoria ja sen
vierialueita henkildautoliikenteella. (Vrt. Yleiskaava 2020, josta |6ytyy mainintoja
keskustaan suuntautuvan henkildautoliikenteen tavoitteellisesta vahentamistarpeesta!)
Tarve maanalaisen toriparkin rakentamiseen lopulta poistuisi — vaikka se tietysti jo on
poistunut monista muistakin syisté, jotka kaikki yhdessé generoivat edella mainitsemistani
premi kumpuavan, k n kehitykseen ja hyvaan kaupunkisuunnitteluun
pohjautuvan ydinkeskustasuunnittelun paivittamisen nykyaikaan.

6.2. Louhen laajentaminen. Parkkiluola Louhen omistaja on suostunut sen laajentamiseen.
Keskeisia syita siihen, miksi laajennusta ei vielakaan ole taphtunut, on se, etta toriparkkia
kannattavan suppean puolueryhmittymén johto on saanut muutkin toriparkin kannattajat
uskomaan, etté shoppailijan on aivan liian raskasta kantaa keveita péivittaistavaraostoksia
vieressa olevaan autoonsa. Sen sijaan omilla kaavoituspaatoksillaéan he kannustavat
vahankin painavampien tuotteiden ostajat keskustasta kilometrien paassa oleviin super- ja
hypermarketeihin ostoksille. Tama kasitys vahventuu myés siina, etté autoilijoiden
opastamiseksi Louheen teiden ja katujen varsilta ei [6ydy opasteita, jotta autoilijat
|bytaisivat tiensa lahes tyhjillaan (1) olevaan Louheen. Lukuunottamatta lyhyen
siséaénajokadun ja Ratapihankadun risteyksesté parinkymmen metrin paassa olevia, hyvin
lyhyelta lahestymisetéaisyydelté pienin kirjaimin luettavissa olevia ja siten lahes
nakymattomia "opaskyltteja”.

6.3. Tavaroiden ja myyntituotteiden rahtaaminen torikojuille

Louhen laajentamiselle — sen todelliselle hyotykaytolle (1) — 16ytyy erés térkea lisasyy.
Sellainen, joka poistaa edella (osittain) esitteleméni torikeidasidean toteuttamista
haittaavan ongelman; sen etta torikauppiaiden myyntikojuille suuntaavien tavaroiden ja
tuotteiden rahtauksen jalkeen kaikki autot — isot ja pienet — parkkeerataan torin reunoille.
Jarjestety, joka saattaa vieda jopa neljasosan torialueesta ja sen hyotykaytolta, on paha
esteettinen ja monessa mielesséa viela pahempi toiminnallinen haitta. Se estaa alueen
hyodyntamisen taysipainoisesti eli tarkoituksenmukaisesti, esimerkiksi juuri edella
mainitsemani kaltaisessa matkailun tavoi i

kehittamiskor

Olen (mukaan voisi tulla myds Paavo Manninen) valmis esittelemaan ideoitamme
ajoneuvojen em. rahteeraus- ja paikoitusongelman ratkaisuksi face to face -tilanteessa,
esimerkiksi silla samalla periaatteella kuin olemme Meidan Turku ry:n valtuuttamina
kayneet esittelemassa Turun ydinkeskustan kehittamissuunnitelmiamme Timo Hintsaselle
ja asemakaavatoimiston suunnittelijarouvalle (nimi ei yhtakkia tule mieleen).
Ensimmaisella kerralla oli mukanamme my®s taiteellisista ja arkkitehtuurisista ansioistaan
palkittu turkulainen kuvanveist&ja, kuvataiteilija jne. Jan-Erik Andersson.

Todenndakdoisesti lopettaisin kokonaan julkisten
kayton ja siirtyisin kokonaan pyorailijaksi tai
autoilijaksi.

1. Heikentaisi entisestédén kevyen liikenteen
kehittymismahdollisuuksia Turussa. Etenkin jo nyt
ahtaalla keskusta-alueella.

2. Heikentaisi entisestaan bussiliikenteen
kehittymista alueella vieden resursseja talta.

3. Naivettaisi raitiotielinjauksen ulkopuolisten
asuinalueiden kehitysta.

4. Ei toisi merkittavaa parannusta Turun keskusta-
alueen tilaan.

Turun alueen seudullinen joukkoliikenne on talla
hetkella toimiva. En nde mitaan syyta
raitiotieinvestointeihin tdmén asian suhteen.
Tarkeimmat keinot joukkoliikenteen kehittdmiseksi
ovat mielesténi: 1. Siirtyminen hybridi-
/sahkdbusseihin 2. Toimivan poikittaisliikenteen
kehittdminen 3. Pyordilyn ja bussiliikenteen
yhdistaminen esimerkiksi pyodraparkkeja
rakentamalla.

Superbussi ei sentdan vaadi aivan niin valtavia
investointeja kuin raitiotie. Ja linjasto on siten
enemman muokattavissa.

Raitiotie ja superbussi prosessit on lopetettava ja
siirryttava pohtimaan nykyisenkaltaisen
bussiliikenteen kehittdmistéa ja siihen on
panostettava resursseja. Kevytlikenne on myos
nahtéava kehittyvana mahdollisuutena (kuten esim.
Helsingissa nahdaan). Raitiotiehen liittyvien
raporttien esittamiin vaitteisiin tulee suhtautua
varauksella ja ne on otettava kriittisen tarkastelun
alle. Esitetyt arviot esimerkiksi
hiilidioksidipaasttjen kehityksesta eivat ole
linjassa juuri mink&&n muun instanssin arvioiden
kanssa.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Heikentdisi palvelua ja julkista likennetté ja
johtaisi yksityisautoilun lisdantymiseen.
Vaikuttaisi haitallisesti liikunta- ja virkistysalueiden
sailymiseen ja kehittymiseen.

Estaisi ja viivyttaisi Runosméen alueen
kehittymista.

Suunniteltu raitiotievayla on asukkaiden ja
elinkeinoelaman etujen vastainen

Raiteet tulisi suunnitella niin, ettd Runosmaki ja
siitd tulevaisuudessa lentokenttd ovat paaalueet ,
eik& nykyisella tavalla jossa Runosmaéki on
mukana vain siksi, ettd asukasméaarat saadaan
nayttamaan hyvilta.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Suunnitelma laskee joukkoliikenteen kilpailukykya
ja vaikuttaa vain pieneen osaan
joukkoliikenteestd, vaikka kustannukset ovat
todella suuret

Tulevaisuuden joukkoliikennevélineena asukkaat
kannattavat sahkdbusseja jotka kulkisivat nykyisia
liikennevaylia pitkin ja korvaisivat dieselkaluston.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?

seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat Superbussista on kerrottu

mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Naapurikuntien viestit ovat olleet yksiselitteisen
kielteiset, eli en usko laajenemisen
mahdollisuuksiin.

Sahkoébussiratkaisu kelpaa kylla naapureilleen, eli
eiko olisi jarkevaa sen kehittdminen.

yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Superbussi on taysin kuolleena syntynyt
kompromissiajatus. Ei mitdan jarkea. Miksi raivata
kalliit uudet vaylat ja ajaa niité busseilla ?

Muuta?

Ovrigt?

Raitiotie ei lisda Turun joukkoliikenteen
vetovoimaa, eika paranna kaupungin imagoa. Se
heikentaa joukkoliikenteen kaytettéavyytta esim.
Runosmaessa nykyiseen verrattuna.

Asiaa ajetaan véen vakisin eteenpéin, vaikka
kuntalaiset yleisesti pitavat sita taysin
eparealistisena ja liian kalliina tdssa ja
tulevaisuudenkin talouden tilanteessa.
Sahkobusseja Turkuun, ollaan siind Suomen
ykkosia.

1. Heikentaisi palvelua ja julkista liikennettd sek&
2. Johtaisi yksityisautoilun lisdantymiseen.

3. Tuhoaisi arvokkaita liikunta- ja
virkistysalueita, joka johtaisi vetovoiman laskuun
alueella

4. Estaisi ja viivyttaisi Lansikeskuksen
kehittamista

5. Suunniteltu raitiotievayla on asukkaiden ja
elinkeinoelamén etujen vastainen.

6. VAYLA olisi suunniteltava Satakunnan ja
Markulantien kautta Tampereentielle ja
Runosmaéakeen(eika Liinahaankatua eika
Nattinummen ja Runosmaen vélisen vihervaylan

lapi)

Raitiotie on vanhanaikainen kallis investointi. Se
nostaisi verodyria muuta ei poistaisi liikenteen
ongelmia vaan lisdisi niitd. Mielestani
valveutuneet asukkaat kannattavat raitiotien ja
raitiotievaylan sijasta nykyaikaista ilmastoa ja
resursseja saastavaa sahkobussiratkaisua, jossa
séhkobussit kulkisivat NYKYISIA katuja pitkin ja
korvaisivat kaikki dieselbussit.

Naapurikunnat eivat nayté olevan kiinnostuneita
laajennuksesta.

Ne pelkdavét suuria investointikustannuksi,
jaykkaa liikenneratkaisua.

Naapurikunnat voitaisiin saada mukaan vain
sahkoé/hybridi- bussiratkaisulla eli kaikki Folin 250
bussia séahkodiseksi. Nain saadaan kaikki raitiotien
edut ilman sen massiivisia kustannus — ja
ympaéristohaittoja

Superbussisuunnitelma on ké&sittAmatén kuin
nimikin. Miksi rakentaa séhkoisté bussireittia
puistojen ja pihakatujen kautta , kun valmiit kadut
ja tiet ovat olemassa. Superbussi on kuolleena
syntynyt ajatus jolla ei ole edes teknisia
mahdollisuuksia toimia.

Raitiotiehanketta perustellaan selvityksessa
vaitteilla ja asenteilla, joilla ei ole kokemusperaista
saatikka tieteellista perustetta Turun kokoluokan
hajasijoitettuun kaupunkiin.

Sahkobussit tarjoavat kaikki energia ja
kasvihuonepaastdedut ja samalla sdhkdbusseilla
voidaan kattaa koko Turun joukkoliikenne
resurssiviisaasti ja palvelua parantaen.

Miksi ei ole kirjoitettu hyvista kokemuksista jo
kaytossa olevista hybridibusseista. Ja uutena
kokeiluna on sédhkébussi 1 linjalle. En voi
ymmartaa sitd, ettd vain raitiotieta valmistellaan
eika esim séhkobussivaihtoehtoa tarkastella
loogisella ja selkedlla tavalla dieselbussien
vaihtoehtona.

Tulevaisuus on séhkoisten ja joustavien
kuljetusmuotojen. Vrt. itseohjautuvat sdhkoautot,
séahkémopot kiinassa miljoonia jne. Toivon etta
Turkukin voisi siirtya talle vuosituhannelle.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Turkuun rakennettava raitiotie helpottaisi
likkumista kaupungin alueella ja vahentaisi
yksityisautoilun tarvetta. Nain vahennettdisiin
ruuhkia kaupungin keskustassa, mika vaikuttaisi
paitsi keskustan viihtyvyyteen myds ilmanlaadun
parantumiseen. Turun raitiotie on kaupungille
myds imago-kysymys, haluammeko rakentaa
tulevaisuudessa menestyvaa ja ekologisesti
kestavaa kaupunkia, vai tukea yksityisautoilua ja
jamahtaa vanhoihin kaupunkikehittdmisen
kaavoihin.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Uskon ettd Turun raitiote parantaisi keskustan
saavutettavuutta ja vahentaisi ruuhkia
kaupunkialueella. Raitiotie olisi moderni ja
ekologinen ratkaisu julkisen liikenteen
kehittdmiseksi ja se parantaisi myos Turun
kaupungin vetovoimaisuutta ja imagoa
vastuullisena ja eteenpain katsovana
tulevaisuuden kaupunkina. Kaupunkilaisten
liikkuminen helpottuisi ja keskustan viihtyvyys
paranisi huomattavasti, kun autoja olisi
vahemman ja ilmanlaatu paranisi. Myos
kiinteistdjen arvo raitiotien varrella tulisi
kasvamaan, mika vaikuttaisi positiivisesti myos
kunnan talouteen.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Turun raitiotie on ensisijaisesti kaupungin sisalla
tapahtuvan liikkumisen helpottamiseen pyrkiva
ratkaisu, mutta miksei raitiotieta voisi
tulevaisuudessa laajentaa myds seudulliseksi.
Raitiotien laajentaminen parantaisi yhteytta Turun
naapurikuntiin, mika helpottaisi ulkokuntalaisten
tydssakaymisté ja asiointia Turun kaupungissa.
Talla olisi positiivisia vaikutuksia myés kunnan
talouteen kun raitiotie liséisi Turun keskustassa
olevien palvelujen kayttoa.

Tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen
kehittdmiseksi seuraavan kymmenen vuoden
aikana ovat raitiotien rakentaminen ja kayttdonotto
julkisen liikenteen tehokkuuden parantamiseksi ja
keskustan saavutettavuuden lisdamiseksi,
biokaasu- ja sdhkdbussien kayttéonotto
kaupungin ilmanlaadun parantamiseksi ja
hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamiseksi,
yksityisautoilun vahentamiseen kannustaminen
ruuhkien ehkaisemiseksi ja paastdjen
vahentamiseksi seka pyorailyyn ja kavelyyn
kannustaminen, jotka lopulta vaikuttavat myods
julkisen liikenteen suosion kasvuun.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Raitiotie on superbussiin verrattuna tehokkaampi
ja paastottomampi julkisen liikenteen ratkaisu,
joka vaikuttaa myds ruuhkien vahentymiseen ja
ilmanlaadun parantumiseen. Raitiovaunu kuljettaa
superbussiin néhden enemman ihmisia,
tehokkaammin ja nopeammin kuin kumipy®drilla
kuljettaessa. Raitiovaunut pysyvat myos talvella
paremmin aikataulussa ja ovat
kayttomukavuudeltaan huomattavasti parempi
vaihtoehto kuin bussit.

Muuta?

Ovrigt?

Turun raitiotie on sekd kaupungin tulevaisuuden
etta kaupunkilaisten hyvinvoinnin kannalta hyva
julkisen liikenteen kehittAmisratkaisu. Turun
kaupungin tulee pyrkia vahentamaan
yksityisautoilun maaraa kaupunkikeskustassa ja
tukea tehokkaita joukkoliikenneratkaisuja seka
kavelyn ja pyorailyn mahdollisuuksien
parantamista. Vaikka raitiotie on kallis sijoitus,
tulee siitd saatavat hyddyt (seké taloudellisesti
etta kansanterveydellisesti) olemaan merkittavat.
Raitiotien rakentaminen on Turun
hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamisen
kannalta olennainen kaupunkikehittdmisen
toimenpide.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Moderni kaupunkiraitiotie vastaa tavoitteitamme ja
kasitystamme parhaasta
joukkoliikennejarjestelmasté tulevaisuudessa.
Raitiotieta ei pida tarkastella bussiliikenteen
vaihtoehtona vaan kaupunkikehityksen osana ja
vaihtoehtona henkildautoliikenteelle. Vaesto- ja
likennekehityksen kannalta on selvaa, etta sujuva
ja turvallinen liikkuminen edellyttaa
kapasiteetiltaan nykyistd parempaa, paastotonta
joukkoliikennejarjestelmaa.

Kaupungin kehittdmisen osalta raitiontien
yleissuunnitelmaan sitoutuminen lisda vakautta ja
pitkdjanteisyytta kaavoitukseen ja
kiinteistokehitykseen.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Raitiotien avulla ohjataan tehokkaasti palvelujen,
tydpaikkojen, liiketilojen ja asumisen sijoittumista;
sujuvoitetaan paivittaisia liikkumista seka lisatéan
keskustan viihtyisyytta. Useat Turun kokoiset
kaupungit Euroopassa ovat rakentaneet modernin
raitiotien ja saavuttaneet imagoon,
paastdévahennyksiin, joukkoliikenteen
matkustajamaariin ja kaupungin ilmeen
uudistamiseen liittyvat tavoitteensa.

Raitiotie lisd& sujuvuutensa ja
matkustusmukavuutensa ansiosta
joukkoliikenteen kayttajien maaraa, mika
puolestaan vahentaa yksityisautoilun maaraa
sek& muun muassa melua ja onnettomuusriskia
varsinkin keskustassa.

Turun seutu saavuttaa raitiotiehankkeessa
maankayttéon ja energian paastottomyyteen
liittyvat tavoitteensa. Keskustan ja muun muassa
korkeakoulujen ja Turku Science Parkin alueen
vetovoima tydpaikka- ja ostosalueena kasvaa.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?

seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat Superbussista on kerrottu

mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Turku naapurikuntineen muodostaa tiiviin ja
vilkkaasti liikenndidyn ty6ssakaynti-, opiskelu- ja
harrastusalueen. Raitiotielinjat Kaarinaan ja
Raisioon lisaavat paivittaisen liikkumisen
sujuvuutta ja vahentavat sisdéntulovaylien
ruuhkaa. Raitiotien vaikutusalueen kaavoituksella
voidaan merkittavasti vauhdittaa palvelujen ja
asumisen kehittamista.

Oleelliset tavoitteet joukkoliikenteen
kehittdmisessa ovat liikkkumisen nopeuttaminen ja
varteenotettavan vaihtoehdon luominen
yksityisautoilulle. Raitiotien yleissuunnitelman
hyvaksyminen luo pitkajanteisyytté ja vakautta
kaavoitukseen sekéa infran rakentamiseen, kun
jarjestelmallisesti tehdaan tilavaraukset esitetyille
raitiolinjoille. Muilta osin runkolinjaston ja
palvelutason kehittdminen jatkuu.

yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och

superbussen at? Information om superbussen

finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Vain toinen on vaihtoehto kasvavalle
henkildautoliikenteelle. Samoin vain toisen avulla
on saavutettavissa kaavoituksen ja maankaytdn
puoleen liittyva arvonnousu ja jarkeva
pitkdjanteinen kehitys.

Superbussit voidaan ottaa nopeammin kayttoon,
ja niiden avulla voidaan muun muassa vaylien
johtosiirtotdita jaksottaa pitemmalle ajalle, ja siksi
ne ovat hyva valivaihe raitiotien valmistelussa.
Superbusseillakin voidaan joukkoliikennetté
sujuvoittaa ja nopeuttaa, ja linjojen etuisuuksien
parantaminen tulee aloittaa heti. Superbussi ei
kuitenkaan ole esteeton eik& siksi koskaan
palvele muun muassa vanhenevaa vaestoa yhta
hyvin kuin raitiovaunut.

Muuta?

Ovrigt?

Yleissuunnitelman kustannusarvio on
mahdollisimman epéaedullinen raitiotielle, koska
mukaan on haluttu ottaa kaikki kustannukset,
vaikka osa toimenpiteista tulisi tehda joka
tapauksessa. Syntyvia saastoja ei ole laskettu
mukaan, eika kaikille saavutettaville hyodyille ole
laskettu arvoa. Tarkemmassa kustannusten
jaossa kaytettavat periaatteet voivat laskea
investointikustannuksia.

Yleissuunnitelman hyvaksyminen sailyttdd Turun
Tampereen rinnalla merkittavana
kaupunkiseutuna. Ratikan rakentamispaétos tai
hylkdaminen vaikuttaa vahvasti mielikuviin
kaupungin meiningista, ja Turulla on siin& paljon
havittavaa.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Vaikuttaisi tulevan asuinpaikan suunnitteluun
siten, ettd se sijoittuisi Turkuun ja lahelle
raitiotietd. Raitiotie olisi suuri apu pyrkimyksessa
kaupunkimaiseen ja kestavaan asumistyyliin,
jossa yksityisautoilu ei olisi valttAmatonta
ainakaan paivittaisen arjen pydrittdmiseen.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja keskustan viihtyisyyteen olisivat
valtaisat. Yksi tarkeimmista vaikutuksista olisi kuitenkin, niin
turkulaisten, kuin muunkin suomen (miksei myds muun
maailman) mielikuviin turusta. Turku ottaisi vaikuttavan askeleen
eteenpainkatsovien ja urbaanien asuinympéristdjen suuntaan.
Tama suunta on mielestani aivan oikea. Tdma olisi henkisesti
merkittdva voiman- ja tahdonnayte siitd, ettd Turku on huomattava
suomalainen kaupunki, eika se ole jadméssa muiden kasvavien
kaupunkialueiden kelkasta. Yhdessa muiden alueen hankkeiden
kuten matkakeskuksen, kupittaan teknologia- ja
kampuskeskittymén ja tunnin junan kanssa Turku ja Turun seutu
parantaisi asemiaan valtakunnan "kakkoskaupunkialueena".
Kiinte&n raitioliikenteen rakentaminen naapuruskuntiin olisi tarkea
osa tata.

Mielikuvien merkitysta ilmididen houkuttelevuuteen voi tuskin
arvioida tassé tapauksessa ylakanttiin. Merkittavat hankkeet
kiinnittavat huomiota ja viestivat itsevarmuudesta. Tallaiset
merkittavat hankkeet vaikuttavat positiivisesti Turun
houkuttelevuuteen niin yritysymparistdnd, asuinpaikkana, kuin
my0s opiskelukaupunkina. Erityisesti lahjakkaat ja yrittelijaat
nuoret etsivat opiskelu- ja asuinpaikaltaan kehittyvyytta ja
tulevaisuudenuskoa. Vaikutelma néisté kahdesta ominaisuudesta
muuttuu ihmisten toiminnan kautta todellisuudeksi. Kaupungin on
jatkettava mielesténi aivan oikealla nykyaikaisen brandityyppisen
markkinoinnin linjalla. Logouudistus ja sen nakyminen
katukuvassa on miellyttényt. Raitiotiehanke on nahdékseni
erinomaisesti linjassa kaupungin strategian kanssa. Keskustan
elinvoiman ja viihtyisyytden lisddminen on yksi tarkeimmista
tehtavista ja raitiotien mahdollistama tehokas keskustaliikenne
toteuttaisi taté tehtédvaa erinomaisesti.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Suhtaudun tahéan erittdin positiivisesti. Yhtendinen
ja samalla maksulla toimiva Fdli-likenne on
tismalleen oikea suunta. TAma yhdistaa alueen
ihmisia ja toimijoita toisiinsa ja tekee alueesta
selkedmmin yhdessa toimivan kokonaisuuden.
Liikenne ja infrastruktuuri edellda on mielestéani
erittdin hyva jatkaa alueen integraatiota
moderniksi kaupunkialueeksi. Raitiotien
laajentaminen naapurikuntiin olisi erinomaisen
hyddyllista alueen liikkuvuuden ja vetovoiman
lisdamiseksi. Nykyiseen suunnitelmaan sopisi
mainiosti juurikin tuo mainittu jatkomahdollisuus
idasséa Kaarinaan ja lannessa Raision kautta
Naantaliin.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Superbussi on mielestani tuhoisa kompromissi.
Superbussilta puuttuu kaupunkikuvaan
positiivisesti vaikuttavuus, joka on erittain
olennainen koko hankkeen paamaara. Se ei loisi
kulkureitilleen mitdan pysyvaa arvoa ja antaisi
suunnitelusta epavarman kuvan. Superbussi on
suurikapasiteettisemppi bussi, joka ei heraté
mitéén tunteita. Kuten aikaisemmin olen
huomauttanut, positiiviset mielikuvat ja vaikutelma
itsevarmuudesta ovat avain kiinnostuksen
syttymiseen. "Ajattele raideratkaisua, liikennoi
busseilla” -idea ei mielesténi vakuuta riittavasti
ihmisid nousemaan uudenlaisen joukkoliikenteen
kayttajiksi. Superbussiratkaisu olisi myés
lyhytnékoinen. Superbussilinjoilla ei osoitettaisi
kyllin vahvaa halua yhtenaistaa Turun seutua. Sita
ei voisi laajentaa yhta uskottavaksi ja pysyvéaksi
verkostoksi naapurikuntiin, joka edesauttaisi
alueen integraatiota ja vetovoimaa.

Turku on Suomen ensimmainen
raitiovaunukaupunki ja olisi suuremmoinen
pettymys kaupunkilaisille tyytya tallaiseen
vesitettyyn valimuotoon. Superbussi ei osoittaisi
pelkastdaan kaupungin ja sen paattajien
kunnianhimon, itsevarmuuden ja alueensa
arvostuksen puutetta, vaan myds suoranaista
vieraantuneisuutta turkulaisesta
mielenmaisemasta. Kauppatorin kulmalla seisoo
keltainen muistutus siitd, mika on turkulaisen
liikenteen menneisyys ja ainoa kaupungin arvon
mukainen tulevaisuus.

Muuta?

Ovrigt?

Raitiotien onnistumisen kannalta on ehdottoman tarkeaa, etté sen lahes
valittdmassa laheisyydessa asuu runsaasti ihmisia. Kaavoitus tulee
toteuttaa yhdessa raitiotiehankkeen kanssa niinkuin ilmeiseti ollankin tehty.
Tulevien vuosien ja vuosikymmenten asuinrakentaminen tulee keskittéa nyt
suunnitteilld olevien ja tulevaisuudessa mahdollisesti laajennetun
tehokkaan ja ekologisen julkisen liikenteen varsille. Irrallisten l&hididen
rakentamisesta ja sinne julkisen liikkenteen yhdistamiskulttuurista ollaan
néhdékseni jo pitkalti luovuttu ja hyva niin. Kaupunkirakenteen tulee olla
riittdvan tiivis ja uusien asuialueiden on sijoituttava siten, etta ne
kannustavat kayttamaan julkista liikennetta.

Kauempaa keskustaan hakeutuville tulisi olla pysakdintimahadollisuuksia
keskustan laheisyydesséa, mutten nae miksi autolla tulisi voida paasté tasan
haluamansa palvelun oven eteen. Tehokkaaseen ja hyvin tunnettuun
julkiseen liikenteeseen on helppo liittyé ydinkeskustan laitamilta.

Keskusta ja sen valiton laheisyys tarvitsee suuremman asukaskunnan
kayttamaan julkisia kulkuneuvoja ja keskustan palveluja ylipaataan.
Kannatan rohkeaa taydennysrakentamista keskustan alueelle ja
laheisyyteen. Suhtautuisin kuitenkin varovaisesti olemassa olevien
rakennusten tilalle rakentamiseen ihan historiallisistakin syista. Ensin tulisi
“tayttad" viela vapaat alueet - Fabriikin alue on erinomainen esimerkki
oikeasta politiikasta. Tamé keskusta-asukkaiden joukko on se joka
lahtokohtaisesti eniten kayttaa keskustan palveluja ja on néin tekemassa
sen elinvoimaa. Naiden asukkaiden myos saattaa olettaa sitoutuvan
kaupunkimaiseen asumistyyliin, eika heidén paivittainen elamansa
edellyttaisi juurikaan yksityisautoilua. Ihannetilanteessa néen keskusta-
alueen asukkaiden yksinaan riittavan keskustan yritysten ja toimintojen
elinvoiman yllapitamiseen - kauempaa tulevat olisivat tervetullut, mutta eivat
lahtokohtaisesti valttaméaton lisa keskustan palvelunkayttéjiin.
Kaupunkisuunnittelun tulee huomioida muualta keskustaan keskustan
palveluja kayttamaan tulevat ihmiset, muttei ohjautua heidan ehdoillaan.
Kaupunkikeskustan ei tule olla pelkéstaan, eika edes ensisijaisesti, kauppa-
ja palvelukeskittyma, vaan kokonaisvaltainen elava, viihdyttava ja
tunnelmallinen urbaanien kokemusten tarjoaja.

Raitiotien kaytosta tulee tehda mahdollisimman helppoa ja ehdottomasti
integroida osaksi Foli-likennetta taksoja myéten. Linjatiheyden tulee olla
riittévat tihed ja saanndéllinen, jotta asukkaat osaavat nopeastui ottaa
raitioliikenteen osaksi paivittaista elamanrytmia. 10 minuutin ajovéli on
mielesténi ihan maksimi. Jos raitiovaunu kulkee tata harvemmin niin sen
idea helppona ja nopeana kulkuvalineena romuttuu. lhmisen pitédé voida
kelloa katsomatta kavella pysakilleen ja tuhahtaa pettyneena jos huomaavat
pysékin kellosta, etté& joutuvat odottamaan yli viisi minuuttia. Raitiotiesta ja
julkisilla liikkumisesta yleensa tulisi tehda mahdollisimman monelle
asukkaalle itsestaanselvé oletusmatkustusvaline. Juuri liian harva ajotiheys
ja satunnaiset aikataulut ovat mielestani osasyyna julkisen liikenteen
heikohkoon kéayttdasteeseen, siihen ei luoteta.

Huonosti, matkustaminen vaikeutuu.

Heikkoja. Bussilinjat menee huonoon kuntoon.

Bussilinjojen parantaminen

Kiskot eli huono asia.




Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Asun mahdollisen reitin varrella, joten jos julkisilla
kulkemani matkat suuntautuvat keskustan
suuntaan - voisin tietysti myos téata vaihtoehtoa
kayttaa. Ajatus ns. tahtimaisesta liikenteesta ei
saa olla suunnittelun lahtékohta (=kaikki linjat
kayvat keskustan kautta) vaan taytyy ottaa
huomioon ns. poikittaisliikenne ja sen
mahdolisimman sujuva yhdistdminen nyt
kaavailtuun "pikaraitiotiehen”. L&hinn& ihmetytta&a
kaavailtujen pysakkien vahainen maara -
oletetaan ettd saadaan liséd matkustajia
joukkoliikennetta kayttamaan vaikka matka
lahimmalle pysékille saattaa monilla pidentya
huomattavasti...

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Edes raitiotie ei asiaa muuta - mielestani haaveet
Turun keskustan paluusta kaupankaynnin
"keskukseksi" voi unohtaa - ei keskustaan lahdeta
ostamaan mitédén painavaa tai pilaantuvaa(=ilman
omaa autoa) etenkin jos kotimatka saataa
kestad... Keskustan suunnittelun voi suunnata
virikkeiden ja tekemisen suuntaan, eli
tapahtumapaikkoja, ravintoloita jne. yhteiséllista
toimintaa tukevaa kaavoitusta... Ja miksei myds
tydpaikkoja :-)

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?  Muuta?
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat Superbussista on kerrottu
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4. Ovrigt?

joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.
Hur forhaller ni er till en utvidgning av

sparvagen regionalt till Abos

grannkommuner? Vilka ar enligt er de

viktigaste metoderna for att utveckla Abos

regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett

langre tidsperspektiv?

Mielestani kertalipun hinta 3€ on liikaa. llmainen
joukkoliikenne olisi mahtava ratkaisu.

Superbussit pitda toteuttaa ilman mitaén
"ajojohdin” ratkaisua, itsendisesti liikkuvia
suurempia yksikditd. Samoin superbussiin
nouseminen pitda saada sujuvammaksi nykyisten
linjureiden "kaikki kulkevat yhden oven kautta"
ratkaisun sijaan.

Suurikapasiteettinen liikenne naapurikunnista
saattaisikin toimia, mutta kiinteén raideparin
vetdminen rajoittaa aivan liikaa tulevaisuuden
vaihtoehtoja - sitten ollaan jumissa kerran tehdyn
paatoksen kanssa. Mielestani tulevaisuuden
suunnittelussa pitaisi ottaa huomioon myos se
ettd asioilla on tapana muuttua. Esimerkkind
vaikkapa Turun Lansikeskus - 15 vuotta sitten
kaikki suuntasivat kauppaan sinne - nyt alue
naivettyy ja kaikki suuntaavat Raision Myllyn
alueelle. Eli kannatan joustavaa ja muutoskykyisté
kumipyoraliikennettd mahdollisimman eko(ei
ego)logisilla "tulevaisuuden” ratkaisuilla.

Raitiotie toisi melua, ja sekoittaisi Runosméaen
jalankulkuliikenteen.

En osaa sanoa.

En ole néhnyt hy6ty-kustannusanalyysin
yksityiskohtia, mutta kiinnitéisin huomiota pariin,
kolmeen seikkaan: 1) Meluhaittoja ei ole mainittu.
Esimerkiksi Friskinkadulla vaunut tulisivat
hipomaan seiniad. 2) Ajansaéston laskelmista en
nahnyt yksityiskohtia. Esim. Runosmaen
asukkaiden keskimaaraiset matka-ajat kotiovelta
torille ilmeisesti pitenisivat nykytilaan verrattuna.
Liséksi raitiovaunussa joutuu useammin
seisomaan. Nykyinen linja-auto tarjoaa myos
alueensisaista liikennepalvelua (kauppaan,
neuvolaan jne). 3) Julkisuudessa on puhuttu
kiinteistdjen arvonnoususta. Onko otettu toisaalta
huomioon asumiskustannusten nousu?
Klassisessa hyoty-kustannusanalyysissa
kiinteistdjen arvojennousuja ei nimenomaan oteta
huomioon, koska ne vaikuttavat |ahinna
tulonjakoon.

Hyvét linja-autoyhteydet ja linja-autot
vahapaastoisiksi.

Ei taida olla eroja.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Eip& juurikaan. Turussa vieraillessani sita kylla
mielellani kayttaisin

Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella olevan

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?

koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat Superbussista on kerrottu

EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Mielestani Turun raitiotie on loistava hanke. Turun
kokoisessa kaupungissa raitiovaunu olisi
taydellinen tapa hoitaa liikkuminen. Urbaanien
asuinpreferenssien ollessa kasvussa, on hyva
huomioida, miten suuren maankayton

mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Uskoisin, etté laajentaminen naapurikuntiin
kannattaa, kunhan se on jarkevaa. Maankaytén ja
joukkoliikenteen kehittdminen tulee naittaa fiksulla
tavalla yhteen.

Paras tapa edistaa joukkoliikenteen kaytt6a on

kehittdmispotentiaalin hanke tuo tullessaan todella kehittaa siit oikeasti varteenotettava vaihtoehto

lahelle kaupungin keskustaa. Uskon, etta raitiotie
on keino kasvattaa joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta. Superbussi ei siihen pystyisi,
silla erityisesti miehet eivét bussiin omaa autoaan
vaihda. He haluavat raiteille. Raitiovaunulla
liikkuminen onkin huomattavasti miellyttavampaa
kuin bussilla. Pikaraitiotien rakentaminen on myos
selkea statement, etté Turku on oikea kaupunki ja
selvasti kestavan kaupunkikehityksen tiella.
Turun keskustaa on pyritty kehittamaan
esimerkiksi suunnittelemalla sinne toriparkkia sun
muita autoiluun perustuvia vaihtoehtoja, mutta
totuus on se, mitd enemman autoja keskustaan
tulee, sita epamiellyttdvampaa keskustassa
asioiminen on. Raitiotie on oivallinen tapa korjata
menneiden vuosikymmenten kaupunkikehityksen
tuloksia. Lahidkehitys on ajanut ihmiset asumaan
etadlle keskustasta ja turvautumaan autoon.
Raitiovaunu sitoisi esikaupunkialueet tiiviisti
keskustan vaikutuspiiriin.

omalle autolle. Siihen on satsattava tarpeeksi
paukkuja. Myds autoilun turha edistaminen on
lopetettava. Esimerkiksi toriparkki on taysin turha
hanke.

yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Superbussivaihtoehtoon paatyminen olisi kylla
todella emamoka, joita Turussa on mielestani
maankaytdn saralla tehty jo tarpeeksi. Otsikossa
mainitussa tekstissékin kerrotaan, etta
bussivaihtoehto on vAhemman houkutteleva kuin
raitiotievaihtoehto. Kun joka tapauksessa on kyse
merkittdvasta investoinnista, kannattaisi se
kerralla tehda kunnolla. Raitiovaunun imago on
myds paljon "super"bussia parempi.

Muuta?

Ovrigt?

Erinomaista, etta Turku halutaan taas muuttaa
kunnolliseksi eurooppalaiset standardit tayttavaksi
kaupungiksi! Nyt suunnitelmat taytyy vieda
kunnialla kaytantéon ja rakentaa raitiotie
mahdollisimman nopeasti

Katson, etté raitiovaunuverkosto, joskin kiinted
eika liikennointiratkaisultaan joustava siten kuin
bussilinjat, vakauttaisi Turun kehitysta ja
paaraitiolinjojen varressa asuvien seka yritysten
vakiintumista. Edellytyksené on, etté verkosto on
laajahko ja sen etdisimmat paatepysakit harkitaan
tarkkaan nykyisen ja tulevan tarpeen mukaan.
Raitioliikenteesta tulee tehda tehokasta niin, etta
yh& useammat keskustassa asioivat valitsevat
sen kulkuneuvokseen. Toriparkki,
suunatuksenakin maailman trendeja vastaan
kulkeva suunnitelma tulee haudata - Louhi-parkki
on jo olemassa, rakennettakoon sinne lisavayla, ja
keskustan pyséakainti olisi paremmasssa jamassa
pitkéksi ajaksi.

Keskusta toivottavasti elavdityy ja yksityisautoilu
siellda vahenee. Raitiolinjojen palauttaminen
antaisi suotuisan kuvan kehittyneesta
joukkolikenteesta.

Turku ja sen lahikunnat ovat samaa talousaluetta.
Esimerkiksi voitaisiin alusta pitaen harkita yhden
raitiotielinja n ulottamista ainakin Raision
keskustaan saakka, ehka myos Raision Myllyn
alueelle silmukkana.

Bussi voisi olla myds olla tehokas
joukkoliikennevaline. Raitiotiejarjestelma tai
‘pikaraitiotie’ olisi kuitenkin kuin kevytversio
metrosta, ja sen linjojen muuttumattomuus toisi
luottamusta tulevaisuuteen. On turha puhua
ymparistdystavallisyydestd kummankaan hyvaksi,
kaytanndssa kai molemma pitkan péaalle
kayttaisivat sahkoa, ja kyse on sitten sahkon
tuotannon ymparistoystavallisyydesta. Toki
bussitkin voisivat kulkea maakaasulla, mutta jotkut
individuaalit onnistuivat torppaamaan
maakaassun, viimeksi nesteytetyn maakaasun el
LNG:n tuontiterminaalin rakentamisen Turun
Pansioon, ja tulivat sysanneeksi Turun taas kerran
jalkijunaan. Muualla LNG otetaan vastaa
suotuisana vaihteohtoisena energianlahteena
(Pori ja Tornio).

Toriparkki, joka ei ole ydinkysymys raitiotien
suhteen, mutta on yksityisautoilun ylivallan
ilmentyma ja ilmeisesti joidenkin gryndereiden
ajama haave, joutaa haudatuksi. Myénnan, etta
on nykyaan katevaa ajaa omalla autolla
keskustaan asioimaan, mutta pysakainti siella ei
ole ollut minulle ongelma. Laajennettakoon Louhi-
parkkiliuolaa siten, etta sisdan passeee
muualtakin kuin Lantiseltd Pitkakadulta, se riittda
pitkaksi aikaa.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

snabbare transport

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

mindre biltrafik enar aven de mest bilburna skulle
mojligen hellre aka sparvagn

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Absolut sparvagn e det battre alternativet...snabbt
o. rymmer fler passagerare...

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Sparvagen =Tystare, miljovanligare, tar mindre
plats

Muuta?

Ovrigt?

i alla "fixuga" stader finns sparvagnar...

Effektivare, bekvamare kollektivtrafik
Ett bilfriare centrum av Abo

Abo och hela Aboregionen far mera
dragningskraft som en modern stadsregion.
Effektivare stads- och regionplanering mojliggors
langs sparvagslinjerna genom mindre
bilberoende.

Forbattrar miljon.

Forhaller mig positivt till en utvidgning av
spérvégen regionalt till Abos grannkommuner. Ger
bl.a. mgjligheter till jobbpendling med minskad
biltrafik.

-De viktigaste linjerna skall vara sparvag
kompletterad med utvecklad
busstrafik/laddhybrider samt pendlarparkering for
bilar och cyklar.

Pa sikt bor sparvagsnatet byggas ut i hela
regionen inkl till Abo flygplats. Gér centrum bilfritt
med mera gagator och cykelstrak.

Sparvagnen tar mindre plats i gatan.

Sparvagnen &r utslappsfri pa platsen.

Man vet var sparvagen gar = sparet ar bestdende,
kontinuitet.

Sparvagnen gar jamnare och har mindra svangningar i
sidled i synnerhet vid start/stopp vid hallplatser, bra for
rorelsehindrade och aldre personer.

Plant insteg vid hallplatser for sparvagnen med exakt
avstand mellan dorr och plattform/trottoarkant.

Sparvéagen en investering p& 50-1004r, en modern
sparvagns livslangd kan vara 40-50&r med en
mellanrenovering, medan stadsbussens livslangd &r ca 10
ar.

Sparburen trafik klarar vintern battre (!) &n bussar.
Sparfaktorn - kollektivresandet okar ca 20-30% jamfort med
buss.

Moderna sparvagnar kan latt férlangas fran 30-40m genom
modulbygge. samma fordon kréver endast en forare.
Tatare trafik &n med bussar maéjliggérs med sparvagnar.
Gemensam upphandling med Tammerfors méjliggér
synergieffekter gallande utrustning och vagnpark.
Statsbidrag kan fas fér 30% av investeringen, méjligen dven
EU-bidrag for évergang till mera miljovanlig kollektivtrafik.
Superbussen har mera déacksbuller/skakningar oberoende
av drivkraft.

Superbussen tar mera utrymme i gatan.

Superbussen kraver oftare asfaltering langs linjen.

Déliga erfarenheter av ledbussar vid férsokstrafik i Abo.
Helsingfors frangick ledbussarna for lange sedan.

| hela varlden byggs nya sparvagar/aterinfors
sparvagen. Europa, dven i USA/Canada dar man
insett att stadsplanering med personbilen som
utg@ngspunkt ar ett 50 ar foraldrat koncept.
Behovs ej lika manga parkeringsplatser mera,
méanga familjer i storstaderna behdver inte/vill inte
ha bil.

Spéarvagnen ar det enda kollektivfordonet som kan
fardas i gagatsmiljo utan problem.

Bygg mera cykelvagar aven.

Man maste forsta att alla trafikslag kompletterar
varandra:

Sparvig, buss, cykling, gangtrafik och bilar. Aven
bilen behovs naturligtvis i vart glest befolkade
land, men med en bekvam sparburen
kollektivtrafik kan ménga jobbpendla med
sparvagnen och lamna bilen hemma.

Bygg inte Torgparkeringen i onddan - ett helt
foraldrat tankesatt!

Folk handlar mera i centrum av stéader déar
sparvagar gar fram, an dar det finns parkerade
bilar. Jfr Basel, Kdln etc.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Vaikuttaa negatiivisesti Turkuun kokonaisuutena.
Katso muut kohta, jossa on perustelut.

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Kuten kohdassa muuta selviaa, niin naen, etta
raitiovauno ei ole sopiva hanke Turulle eika Turun
Seudulle, jos Turku on mukana maksamassa.

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?

seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat Superbussista on kerrottu

mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Bussit ja jos haluamme kayttéda séhkoa, niin
sahkébussit. Jos on varoja voisimme rakentaa
erilliset kaistat pyorille ja jalankulkijoille ja viela
silla tavalla, etta olisi pyérailykaistat molempiin
suuntiin (kuten mm. Amsterdamissa ja
Kddpenhaminassa).

yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och
superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Superbussi ei ole mielesténi mitd&dn muuta kuin
iso bussi (vastaanvanlaisia on ollut iat ja ajat
Tuhkolmassa). Jos kannattaa ajaa isolla bussilla
niin tehtakoéon niin. Vastaavasti, jos kannttaa ajaa
pienemmalla bussilla, tehtdkdon niin.

Muuta?

Ovrigt?

Toivon todellakin, ettei Turussa otettaisi kayttéon
raitiovaunuja. Perusteluuni ovat seuraavat:

1)Turun kaupungilla ei ole varaa siihen. Lehdesta
voi lukea, etté koululuokkia suurennetaan, ja
tiedossa on, ettd vanhusten palvelut eivat aina ole
riittavia.

2)Raitiovaunut vaativat paljon tilaa, joka on pois
autoilta, pysékointipaikoilta, pyorateilta ja
jalkakaytavilta.

3)Kun katsoo trendejéa maailmassa, tuntuu etté
useimmat, jotka haluavat olla edistyksellisia, ovat
jo sijoittaneet sdhkdbusseihin. Sdhkobussit ovat
tietenkin joustavampi vaihtoehto verrattuna
raitiovaunuihin. Koska trendi on sdhkdbussien
suuntainen, niihin investoidaan kunnolla
maailmalla, ja tulemme varmasti ndkemaan
halvempia akkuja, joita voidaan ladata
nopeammin ja joihin voi varastoida entista
tihedmmin energiaa, seka muita innovaatioita (jos
kustannustehokkasti haluaa ajatella, kannattaisi
luultavasti viela hetken odottaa ennenkuin vaihtaa
kaikki nykyiset bussit sdhkdbusseihin).
4)Jatkamalla kohtaa 3, mydnteista imagoa
kaupunki ei saa sijoittamalla raitiovaunuihin. Jos
mydnteista imagoa haetaan kaupungille, niin
sahkoébussit voisivat antaa hieman maineen
nostetta (siina ei oltaisi etujoukossa, mutta
kuitenkin hyvissa ajoin liikkeell&).

5)Raitiovaunut eriarvoistavat kaupungin alueita.
Kaikki kaupunkilaiset paasevat maksamaan
raitiovaunuista, mutta vain osa asuu niiden
varrella.

1.) Kayttaisin raitiovaunuija asioidessani
keskustassa, Skanssissa ja mennessani toihin
datacityyn. Busseja en oikein nykyaén kayta,
koska ne eivét ole kovin mukavia kayttaa. Asun
350 metrin paassa kaavaillulta pysakilta.

2.) raitiotiepysakki asuinalueeni arvoa ja
mahdollisesti toisi sinne l&hikaupan

Se liséisi joukkoliikenteen kayttoa tavalla johon
nykyinen bussiliikenne ei kykene.

Se mydskin tekisi kaupungistani viihtyisimmén ja
vetovoimaisemman. Todennékdisesti kaupunki ei
levidsi samalla tavalla ympéaristdon vaan kasvaisi
sisdanpain jolloin uusien teiden, vesijohtojen
rakennus- ja yllapitokuluissa séastettaisiin.
My®éskin joukkoliikenteen kulkuvalia voitaisiin pitaa
todella tiheana.

Toivon nimenomaan, etta raitiotie laajenisi pitkalla
tahtdimell'da Raisioon ja Kaarinaan jolloin syntyisi
mahdollisimman laaja ja yhtenéinen, tasokkaan
joukkoliikenteen palvelema tydssakaynti- ostos- ja
asumisalue.

Vaikka myds superbussi saisi omat kaistat ja
priorisoidut liikennevalot sen matkustusmukavuus
olisin raitiovaunuja huonompi (koska se ei ole
kiskoliikennetta ja joutuu tekemaan enemman
nytkéhtelevia korjausliikkeitta ja koska asfaltti
kuluu kiskoja nopeammin). Todennakdisesi
superbussi ei liséisi joukkoliikenteen kayttba. Se
ei kohottaisi maan arvoa, eika nostaisi kaupungille
imagoa varsinkaan kun Tampere on ldhes
paattanyt investoida tosissaan raitiotiehen.

Superbussivaihtoehto on suhteettoman Kkallis
verrattuna sen tuomiin hyétyihin ja mahdollisesti
huonontaisi kaupungin imagoa ("kéyhan
kaupungin raitiotie”, "kaupunki joka ei arvosta
joukkoliikenteen kayttajia eika eiké halua
vahentaa yksityisautoilua").
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Véahentaisi julkisen lilkkenteen joustavuutta.

Turun hankkeiden hinnat yleensa tuplaantuvat
toteuttamisvaiheessa. Tulee liian kalliksi

veronmaksajille ja sita kautta hidastaa kehitysta.

Hinta-hy6tysuhde on huono. Nykyiset injaukset
tuhoaisivat arvokkaita liikunta-ja virkistysalueita.
Estéisi Lansikeskuksen kehittymista.

Erilaiset sahkdbussivaihtoehdot.

Superbussi on joustavampi.

Vuonna 1972 lakkautetun raitiotien lopettamista
perusteltiin silloin mm. yksityisautoilun
lisd&ntymisella. Kannattavuus oli jo silloin
heikentynyt.

Linjauksen suunnittelijat eivat ole ottaneet selville,
ettd raitiotie tuhoaisi Hepokullan ja N&ttinummen
Hiljaiset alueet. Turku on kartoittanut hiljaiset
alueet v.2007 ja EU edellyttda niiden sailyttdmista.
Lisaksi raitiotie kulkisi ja aiheuttaisi melua
Liinahaan vanhainkodin "pihassa". Liinahaankatu
on liian kapea raitiotielle. Kadun varrella on
paivittain 50 vanhainkodin tyontekijoiden autoa
pyséakditynd. Vanhuksia ulkoilutetaan
pyoratuoleissa metséisellda Taalinpellonkadulla.
Kiskojen ylittminen pyoratuolilla on vaarallista.
Laheisen Niitunniskantien liikuntapainotteisen
paivakodin lapset voivat nyt

menna "Mdorrimetséansa” Kalmasvuorelle
turvallisesti jalkakaytavia pitkin.

Raitiotien ylitys tekisi matkasta vaarallisen.
Toivoisin ettd suunnittelijat vaivautuisivat kdymaan
paikan paalla ja ottaisivat selvda EU:N hiljaisten
alueiden direktiivista.
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Liite 2. Jatetyt mielipiteet.

Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

Hur skulle Abos spérvég inverka pé er
verksamhet?

Raitiotien sijaan kayttaisin edelleen linja-autoa,
koska linja-auton reitit ja pysakit ovat
huomattavasti parempia oman kulkemiseni
kannalta. Lisaksi linja-auto on nopeampi
vaihtoehto (ennakkotietojen saman matkan
kulkeminen kestaisi raitiovaunulla kauemmin kuin
linja-autolla).

Millaisia vaikutuksia néette raitiotiella olevan
koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen?
EntaTurun seudun kehitykseen?

Vilken inverkan ser ni att sparvagen har pa
hela Abos och Abo centrums utveckling? Hur
inverkar den p& hela Aboregionens
utveckling?

Raitiotie heikentaisi Turun kehitysta! Hirmuinen
maara veronmaksajien varoja upotettaisiin
téllaiseen hankkeeseen, joka palvelisi vain
harvoja turkulaisia. Sahkdautojen / -bussien
kehitys on edennyt hurjasti ja autojen reitteja voi
muuttaa helposti ja nopeasti, mutta raitiotien
kiskoja (yms. kaikkea muuta raitiotien vaatimaa
rakentamista) ei tehda akkia eika erityisesti
vahalla rahalla. Raitiotiestéa on Turussa yritetty
kehittda asukkaille = veronmaksajille hienoa
haavekuvaa, jonka mukaan Turun keskustan
kehitys saataisiin talla kuntoon ja kaupungin
imago nousisi. Tallainen kuvitelmien luominen on
ihmisten harhaanjohtamista vain joiden
henkildiden "allin" perusteella. Autetaan Turku ja
kaupungin keskusta uuteen kukoistukseen sen
sijaan edullisemmalla, jarkevammalla ja
ekologisella vaihtoehdolla - siirrytaan
séhkbbusseihin! Sahkobussien reitit voivat
mukailla nykyisia linjareitteja ja tarvittaessa niita
voidaan muuttaa. Ei suostuta siihen, etté joiden
tahojen (ehkéa rakennuttajat tdssa yhtena)
annetaan vékisin kammeta tédnne rakkaaseen
kaupunkiimme aivan alytonta raitiotieta!

Miten suhtaudutte raitiotien laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestanne tarkeimmat keinot Turun seudun
joukkoliikenteen kehittamiseen seuraavan
kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla
aikavalilla?

Hur forhaller ni er till en utvidgning av
sparvagen regionalt till Abos
grannkommuner? Vilka ar enligt er de
viktigaste metoderna for att utveckla Abos
regiontrafik under de nasta tio aren samt i ett
langre tidsperspektiv?

Tama on taas yksi hanke, jonka naapurikunnat
torppaavat mielellaan, enka yhtaan inmettele.
Joukkoliikenteen kehittdminen on jarkevaa vain
asteittain sahkdbusseihin siirtymalla.

Mita naette raitiotien ja superbussin eroiksi?
Superbussista on kerrottu
yleissunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Vad ser ni att skiljer sparvagen och

superbussen at? Information om superbussen
finns i utredningsplanens rapport, kapitel 6.4.

Haloo!!! Miksi rakentaa sahkdisia bussireitteja

Muuta?

Ovrigt?

Raitiotieta ei kannata rakentaa Tampereen

puistojen ja pihakatujen kautta ja tuhota nain suuri |perédssa. Turun kannattaa tehda rohkeasti omat

osa sita, mikd Turussa on parasta??? Miksi muka
bussit eivat voi kulkea nykyisia katuja ja teita
pitkin??? Kuka / mik& taho on téllaisten
suunnitelmien takana???

paatoksensa, koska ndma kaupungit eivat
todellakaan ole samanlaisia. Jos joku vakisin
Turkuun haluaa raitiotien rakentaa, niin tehkaa se
Kauppatorilta Turun Linnan ohi satamaan. Ai
niin....satamaankin paasee jo bussilla.

Raitiotien rakentaminen antaisi positiivisen
signaalin Turun tulevaisuudesta ja
kehityssuunnasta. Raitiotie ja yleisesti
joukkoliikenteen tehostaminen tekisi Turussa
asumisesta helpompaa ja houkuttelevampaa.
Talla hetkella opiskelen paakaupunkiseudulla ja
olen tottunut sujuvahkoon joukkoliikenteeseen
seké& elamiseen ilman autoa. Tuntuisi hankalalta
olla oman auton varassa.

Turun seutu on yksi mahdollisista paikoista, joihin
mydhemmin asettuisin pysyvammin. Turun
houkuttelevuutta verrattuna muihin kaupunkeihin
lisdisi raitiotien tuoma liikkkumisen sujuvuus ja
helppous seka urbaanimpi seka viihtyisampi
ymparisto.

Raitiotie toisi kaupunkikehitykseen ja -
suunniteluun pitkdjanteisyytta seka tehokkuutta.
Keskustan suhteen raitiotien oleellinen etu olisi
yksityisautoilun seka bussiliikenteen
vaheneminen. Talla hetkella miellyttavimmat ja
ihmisten eniten suosimat paikat keskustassa ovat
autoilulta rauhoitettuja alueita erityisesti
jokirannassa.

Turun kokoisessa kaupungissa ei mielestani ole
varaa kasvattaa yksityisautoilun osuutta
liikenteessa eika autoilua voida ohjata keskustaan
enempda viihtyisyyden karsimatta.
Kaupunkiympéristén laatu on oleellinen asia
kaupungin kilpailukyvyn ja esimerkiksi turismin
suhteen.

Turun seudun kehitys riippuu Turun kehityksesta,
koska kehyskuntien menestys on riippuvainen
keskuskaupungista. Taman takia Turun
raitiotiehanke koskettaa koko kaupunkiseutua.
Toimiva joukkoliikenne edistéisi koko seudun
dynaamisuutta.

Raitiotien laajentaminen naapurikuntiin on hyva
pidemman tahtaimen suunnitelma, joka liséisi
seudun kehittAmisen yhtendista linjaa. Se olisi
ekologista ja keventaisi Turun keskustan
likennevirtoja.

Raitiotie edistda voimakkaammin
kaupunkikehityksen pitkdjanteisyytta. Se on
matkustusmuotona miellyttavampi, mika on
oleellinen asia joukkoliikenteen houkuttelevuuden
suhteen verrattaessa yksityisautoiluun.

s.23/23



Liite 3. Lausuntopyynto.

D>
TURKU

Kaupunginhallitus

Erillisen jakelun mukaan

Lausuntopyynté 1(4)

4105-2015

5.56.2015
Ourlkumabag

U5 g5 2
bro_ /05" 2075~

Lausuntopyynté Turun raitiotie, yleissuunnitelma

Pyydamme lausuntoanne Turun raitiotien yleissuunnitelmasta. Lausunnot
pyydédmme toimitettavaksi 8.6.2015 mennessé ensisijaisesti internetissa
taytettyna osoitteessa www.turku.fi/lausunnot/raitiotie. Halutessanne lau-
sunnon voi jattad myés postitse osoitteeseen Turun kaupunki, PL 355,
20101 Turku.

Pyydamme lausuntoja laajalta asiantuntija- ja intressipiirilta, yli 50 eri tahol-
ta. Toivomme tiiviitd lausuntoja. Toivomme erityisesti kannanottoja seuraa-
viin Kysymyksiin:

e Miten Turun raitiotie vaikuttaisi toimintaanne?

o Millaisia vaikutuksia naette raitiotielld olevan koko Turun tai Turun
keskustan kehitykseen? Enta Turun seudun kehitykseen?

¢ Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien laajentami-
seen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitkd ovat mielestanne
tarkeimmaét keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittamiseen seu-
raavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavaiilla?

¢ Mitéd naette raitiotien ja superbussin eroiksi? Superbussista on ker-
rottu yleissuunnitelmaraportin luvussa 6.4.

Yleissuunnitelmaraportti seka sita taydentava liite- ja tausta-aineisto 16ytyy
hankkeen nettisivuilta www.turunraitiotie.info/raportit.htmil.

Yleissuunnitelman ja sen rinnalla tehtyjen selvitysten perusteella Turun
kaupunginvaltuusto paattaa raitiotien suunnittelun jatkamisesta alkusyksylla
2015. Saadut lausunnot palvelevat valtuuston paatéksentekoa.

Jarkko Virtanen
apulaiskaupunginjohtaja
Turun kaupunki

Konsernihallinto

Kéayntiosoite Kirjaamo PostiosoitePuh.
Yliopistonkatu 27 a  Puolalankatu 5 PL 355  Faksi
20100 Turku 20100 Turku 20101 Turku


jjokela
Tekstiruutu
Liite 3. Lausuntopyyntö.


Lausuntopyyntd 2 (4)

jeackas]
TURKU 4105-2015

[Hallintokunta, yksikkd] 5.5.2015

Jakelu
Kaarinan kaupunki
Liedon kunta
Naantalin kaupunki
Raision kaupunki
Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta
Turun kaupunkisuunnittelu- ja ymparistélautakunta
Turun kiinteistéliikelaitoksen johtokunta
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen liitto
Liikenne- ja viestintaministerio
Ymparistéministerid
Valtionvarainministeri6
Ty6- ja elinkeinoministerié
Liikennevirasto
Trafi
Finavia/Turun lentoasema
VR-Yhtymé Oy
Liikenneturva, Turun aluetoimisto
Linja-autoliitto, Lounais-Suomi
Suomen Paikallisliikenneliitto
Turun taksit ry
Lounais-Suomen taksiyrittajat ry
Turun kauppakamari
Turun Yrittajat ry
Varsinais-Suomen yrittajat ry
Turun Ydinkeskustayhdistys ry
Turun seudun kehittdmiskeskus
Turun satama
SKAL / Lansi-Suomen kuljetusyrittajat ry
Turun autoilijat ry
Turun luonnonsuojeluyhdistys ry
Varsinais-Suomen luonnonsuojelupiiri ry
Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos
Lounais-Suomen poliisilaitos
Oy Turku Energia
Turun vesiliikelaitoksen johtokunta
Turku Touring Oy
Tampereen kaupunki
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Helsingin kaupungin liikennelaitos, raitiotieliikenne
Helsingin seudun liikenne

Turun vammaisneuvosto

Turun nuorisovaltuusto

Turun vanhusneuvosto

Turun monikulttuurisuusneuvosto
Lasten parlamentti

EVIVA

Turun yliopisto

Abo akademi

Turun ammattikorkeakoulu

Turun yliopiston ylioppilaskunta
Abo Akademi ylioppilaskunta
Turun AMK:n opiskelijakunta
Varsinais-Suomen sairaanhoitopiiri
Turun museokeskus

Museovirasto

Turkuseura — Abosamfundet ry
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