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Miksi kehittamista tarvitaan?
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Lahde: Tilastokeskus, vaestdaineistot: Turun kaupunki, vaestéennuste 2025-2045

250 000

asukasta vaesto-
ennusteen mukaan

Turussa vuonna 2045

(perusuralla 263 000, nopean
kasvun uralla 293 000 ja
hidastuvan kasvun uralla 240 000)
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Raitiotie on kaupunkikehityshanke -

A Turun vaestonkehityksesté useita skenaarioita, asukasluku kasvaa kaikissa.

bl L 2 Raitiotievaintoehdossa asukasmaara vajaa 20.000 asukasta suurempi kuin
raitiotievaintoendossa . . . . .
V. 2050 (k-m?) runkobussivaihtoehdossa. Ero perustuu vaestbéennusteeseen sekd on samaa
Sk tasoa Raide-Jokerin, Vantaan ja Tampereen raitioteiden maankayton
5000 - 10 000 i i i i
o s / kehittymisoletusten kanssa raidekilometria kohden.
20 000 - 40 000 L . . . ) ; . ey e
= yi40000 A Pohjoismaisten ja eurooppalaisten esimerkkien mukaan raideyhteyden myota
ﬁ> - rakentaminen ja uudistuminen on ollut ennakoitua voimakkaampaa.

A Raitiotien varrella ovat kaupungin merkittavimmat kaupunkikehityskohteet
Tiedepuisto, Linnakaupunki ja keskustan kehittaminen. Kaupunkikehityksen
viitesuunnitelman mukaan raitiotien ensimmaisen linjan varressa on yli kolme
miljoonaa kerrosneliometria rakentamispotentiaalia

A Raitiotien arvioidaan vaikuttavan erityisesti hankkeiden toteutumisnopeuteen.
Varissuon suunnalla uudistuminen ilman raitiotietd on huomattavasti
epatodennakdisempaa.

A Vuoteen 2050 mennessa satama-Varissuo raitiotiekaytavélle rakentamisesta
arvioidaan kohdistuvan raitiotievaihtoehdossa 44% ja runkobussivaihtoehdossa/
28%
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Raitiotieta verrataan kehittyvaan
runkobussijarjestelmaan 1 el nykytilanteeseen
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Mihin muutos vaikuttaa?




Kestavaa |a
ymparisto-
ystavallista elamaa

A Turun kaupungin kestavan kehityksen
tavoitteet edellyttavat isoja muutoksia
liikkumiseen ja rakentamiseen.

A Raitiotie tarjoaa pysyvan perustan kestavan
maankayton, asumisen ja liikkenteen
pitkdjanteiselle, kauaskantoiselle
kehittamiselle.

A Kasvua keskitetaan joukkoliikennekaytaville
Yleiskaava 2029 tavoitteiden mukaisesti

A Raitiotie parantaa seka kaupunkirakenteen
etta lilkkennejarjestelman kehittdmisen vuoksi
kestavien kulkutapojen kilpailukykya
vahentaen liikkkumisen paastoja kayttdaikana
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Kasvava kaupunkil huokuu
elinvoimaa ja vetovoimaa

A Raitiotien pysyvyys tuo ennakoitavuutta ja luottamusta rakentajille, 5 g
asukkaille, yrityksille ja sijoittajille Turun alueen pitk&janteiseen !
kehittdmiseen

A Raitiotien ilme koetaan yleensé edistykselliseksi.
Runkobussivaihtoehdon imagohyoéty arvioidaan raitotieta
pienemmaksi.

A Turun yrityksista 40 % on tietointensiivisia yrityksia. Naille
vetovoimaisimpia ovat rakenteeltaan kaupunkimaiset, tiiviit ja
monipuoliset sek& imagoltaan vetovoimaiset alueet tehokkaan
joukkoliikenteen varrella.

A Tiivistyminen mahdollistaa erikoistumista, mika mahdollistaa uusien
tyopaikkojen synnyn. Pysakkiymparistot mahdollistavat uusia
palveluyrityksia.

A Raitiotien ja siihen kytkeytyvan maankayton rakentaminen lisaavét
tyOllisyyttd enemman kuin runkobussivaihtoehdossa
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Raitiotie tukee alueiden sosiaalisesti
tasapainoista kehitysta

A Raitiotie kytkee Turun itaiset osat
Kiintedmmin muuhun
kaupunkirakenteeseen ja i
kehitykseen ja tukee
haavoittuvien asuinalueiden
kasvua seka fyysisen ja
sosiaalisen ympariston
hyvinvointia ja uusiutumista

A Uusiutuminen edellyttia laaja-
alaisia muutoksia haavoittuvaksi
koettujen alueiden palveluihin,
julkiseen tilaan, ymparistéon ja
mainekuvaan

Kuva: Turun Raitiotieallianssi
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Kaupunkikuva

A Raitiotien yhteydessa puustoa uusitaan. Myos
muun katuvehrean maara lisaantyy. Uusien
puiden kasvaminen vie aikansa.

A Raitiotievaihtoehdossa erityisesti Eerikinkadulta
Hameenkadulle kaytetadn laajasti laadukkaita
materiaaleja, jotka muuttavat kaupallisen
keskustan katutilaa viihtyisammaksi.

A Runkobussivaihtoehdossa joudutaan kayttamaan
enemman asfalttia. Runkobussivaihtoehto ei
vaadi ajolankapylvaita, ajolankoja tai
sahkdnsyottbasemia.

A Raitiotien keskeinen sijainti kulttuuriymparistossa
edellyttdad huolellista suunnittelua.




Liikennejarjestelmaa ja kaupunki- A e
rakennetta kehitetaan kokonaisuutena

A Raitiotie laajennuksineen muodostaa maankaytolle
kehityskaytavia vuosikymmeniksi

uuuuuuuuuu pysakki
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aitiotiehen liittyva bussilinja

ussi- ja raitioliikenteen vaihtopaikka A
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@ - Kauppatorin joukkoliikenneterminaali
Y  Rautati

Seudun kasvaessa ja liikkumisen haasteiden

lisdantyessa liikennejarjestelman merkityksen
voidaan arvioida kasvavan. Raitiotie ehkaisee
kaupunkirakenteen hajautumista.

Varissuon A Hyvét vaihtomahdollisuudet joukkoliikennelinjojen

liikekeskus

&0 | seka eri kulkutapojen valilla, joukkoliikenteen
Satama ' '-'.'_:"3 verkostomainen rakenne ja yhteensopivat
h ' maksujarjestelmat ovat toimivien matkaketjujen
aisio R akis’
It ““f’sy | edellytyksia.
\ ; A Joukkoliikenteen sujuvuuden edellytyksena

joukkoliikennekaistat keskustassa seké runkobussi-
- etta raitiotievaihtoehdossa. Tama edellyttaa
‘.-..—'-, YA '\\__‘}, autoliikenteen kaistamaaran supistamista joillakin
e ‘ katuosuuksilla, mika heikentaa autoliikenteen

Varissuo

Satama
sujuvuutta. Erot autoliikenteen sujuvuudessa
¢ : raitiotie- ja runkobussivaihtoehdoissa eivéat ole
- . . Kaarina
Hirvensalo =

SR merkittavia. Ajokiellot osittain pidentavat reittejd, S e
| mutta parantavat joukkoliikenteen sujuvuutta. ;
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Sujuva liikennejarjestelma ja
houkutteleva joukkolitkenne

A Raitiotien vahvuuksina bussiliikenteeseen verrattuna laatutekijat kuten luotettavuus, tasmallisyys, -
esteettomyys, reitin hahmotettavuus, matkustusmukavuus ja suuri valityskyky. Raitiolikenne on  |°
helppokayttoista myos harvoin joukkoliikennetta kayttaville

A Raitiotie liséda kestavien kulkutapojen (+1,3 %-yks. v2050 mennessa) seké joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta (+2,1 %-yks. v2050 mennessa) Turussa ja vastaa likennemaarien kasvuun
bussivaihtoehtoa paremmin. Raitiolinjalle ennustetaan 30 200 nousua vuorokaudessa vuonna
2050.

S

" Kuva: Turun Raitiotieallianssi

A Runkobussivaihtoehdossa vuorovéli 4-5 minuuttia kalustosta riippuen. Vuorovalin tihentamisesta
huolimatta yleistyy tilanteet, joissa matkustaja ei mahdu bussin kyytiin. Runkobussilinjaston
kayttoonoton jalkeen syksylla 2025 Varissuon matkustajamaarat ovat ylittaneet odotukset.

A Pyorailyjarjestelyja parannetaan merkittavasti seka raitiotie- etta runkobussivaihtoehdossa mm.
verkollisilla yhteyksilla seka pyorailyvaylien laatua parantamalla. Huomattava osa pyorailyn
tavoiteverkosta 2035 siséltyy raitiotieprojektiin.

A 200 metrin linnuntie-etaisyydell raitiotielinjasta julkiset pysakéintipaikat vahenevét noin 5%.
Kuormauspaikkoja lisataan.

A Raitiotie parantaa likenneturvallisuutta runkobussivaihtoehtoon verrattuna vahentamalla
autoliikenteen suoritetta asukasta kohden ja parantamalla liikkumisympariston turvallisuutta.
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Railtiotie uudistaa keskustassa
katutiloja seinasta seinaan

A Raitiotie luo 12 kilometria uutta kaupunkia, kuten
asuntoja, pyorateita, jalkakaytavia, autokaistoja,
viheralueita ja kunnallistekniikkaa

A Kestava liikkkuminen on tilankaytoltaan tehokasta,
mik& mahdollistaa suuremman ihmismaaran
samassa tilassa tai arvokkaan kaupunkitilan
vapauttamista liikenteeltd muuhun kayttoon

A Katutiloja uudistetaan viihtyisammaksi,
turvallisemmaksi ja esteettomammaksi.

| A Raitiotievaihtoehdossa Humalistonkatua ja
Eerikinkatua kehitetdan joukkoliikennekatuina, mi
laajentaa kavelykeskustaa.

Kuva: Turun Raitiotieallianssi
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llmasto ja luonnon monimuotoisuus
alllanssin tulosmittareina

-——

SEEE " - 1 A Tieliilkenne on suurin paastoji aiheuttava sektori Turussa.

-

A Raitiotie on suunniteltu mahdollisimman vahéhiiliseksi. Raitiotien
infrastruktuurin ja varikon rakentamisesta aiheutuu paastoja 91 miljoonaa
kiloa CO2-ekv. Tasta suurin osa aiheutuu elinkaarivaiheesta A, mik& on noin
35% vahemman kuin yleissuunnitelman ratkaisuilla.
Runkobussivaihtoehdossa rakentamisen paastot merkittavasti pienemmat.

A Elinkaaren osalta 2060-luvun alkuun mennessa kasvihuonekaasupaastot
per Turun asukas ovat samaa tasoa raitiotie- ja runkobussivaihtoehdossa.

A Raitiotien rakentamisen vaikutukset luonnonymparistoon ja kokonaismeluun
ovat melko vahaisia. Luontoarvojen menetys hankealueella voidaan estaa j
luonnonarvohehtaarien maara lisdantyisi reitilla. Puiden kokonaisméaara
kasvaisi 612 puusta 987 puuhun.

A Vahaisemmasta rakentamisesta johtuen runkobussivaihtoehdossa
vaikutukset luonnonymparistoon ja vesistoon seka melu ja tarina
rakentamisen aikana vahaisempia.
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Investointikustannukset

A Runkobussivaintoehto 65 milj, G on kar ke

samoista kaduista, jotka uudistettaisiin raitiotien Turun raitiotien kokonaiskustannus 465 milj. €

yhteydessa 12 km pitkdn reitin kadut Jalkakaytéavat
. .. . . it itkdlti seindstd -
& Keskustan joukkoliikennekaistoilla soinddin mean padits ja alta, e

Viherrakenteet

varmistetaan joukkoliikenteen sujuvuus 2,5 milj.

d Tuomiokirkkosillan kunnostus

e e T T Varikko
0 Pydrailyvaylia ja jalkakaytavia Kamalisteknika — 90 mil;. €
. .. . . Cs e mi. 148,5 milj. €
& Katujen liikennejarjestelyjen kehittamista, ™
mm. Juhana Herttuan puistokatu ja
Vaasanpuisto -
. . . . . . . Pohi hvistukset Ajepdda) milji€ T_ Pilaantuneiden
d Korjausinvestointeja monille kaduille ja s admly € eyl maiden ksittely
kunnallistekniikkaan Tybnaikaisst _ ¥ 1 o mil-€
.. . . . . +Raitiovaunujen hankinta 65-75 milj. € liikennejdrjestelyt Arkeologia
6 Arke0|0g|S|a ka|vauks|a’ p||aantune|den + Johtosiirroista kaupunkikonsernin yhtisiden kustannukset 10 milj. €
maiden puhdistus ja maanhankinta em. Kuva: Turun Raitiotieallianssi

hankkeiden osalta

0 Kaluston hankintakustannukset ja
varikkokustannukset sisaltyvat
likenndintikustannuksiin
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Taloudelliset vaikutukset

Kuntatalous yhteenss, kassavirtavaikutus, reaaliarvo A Kuntatalousvaikutuksia arvioitu vuoteen 2060 asti.
Raitiotievaihtoehdon suuremmat investoinnit, korkokulut ja
likenteen kayttotalouden kulut saadaan tarkasteluaikavalilla

u suurelta osin katettua suuremmilla kiinteistotaloustuloilla.
100 ! Suuremmat kiinteistdtaloustulot perustuvat erityisesti
runkobussivaihtoehtoa suurempaan rakentamismaaraan
tarkasteluaikavalilla ja niihin liittyy epavarmuuksia.

Miljoonaa euroa

150

50

A Kassavirtaa tarkastellen raitiotievaihtoehdon vaikutus on 122
miljoonaa euroa negatiivinen tarkastelujaksolla. Suuri
investointi kuormittaisi kaupungin taloutta erityisesti
alkuvuosina. Vuodesta 2049 eteenpain raitiotie alkaa olla
vuositasolla runkobussivaihtoehtoa kannattavampi.

-50

-100

A Yhteiskuntataloudellinen kannattavuuslaskelma tehty

-150

§ 8§ 233 885 83 ¢85 ¢35 838 85 8 kaupunkiraiteiden hankearviointiohjeen (Traficom 2024)
S s s s s s s s s s ms s s s mukaisesti. Kokonaishyddyt ovat negatiiviset eika hyoty-

Ml Pazomatalous; investointi Likkenne ja kayttotaious M «inteistotalous kustannuslukua voida esittaa. Yhteiskuntataloudellisessa
Padomatalous; valtionapu = Kumulatiivinen vuodesta 2025 Palautuva kunnallisvero |aske|massa ei Ole mukana klintelstbtaloude”isia Valkutu kSIa

. Padomatalous; lainanlyhennykset . Padomatalous; lainanotto = Yhteensd tal mUita kaupunkikehityshankkeen |aajempia

. \erorahoitus ja palvelurakenne . Padomatalous; korkokulut

talousvaikutuksia.
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Rakentamisen aikaiset vaikutukset .

A Raitiotien rakentamisen kesto riippuu erityisesti rahoituksen ajoituksesta seké arkeologisten
kaivausten kestosta. Rakentaminen voi alkaa joukkoliikennekaytavan parannuksilla ja
Tuomiokirkkosillan kunnostuksella seka arkeologisilla kaivauksilla. Raitiotien rahoituksen
varmistuessa seuraavan MAL-sopimuksen yhteydessa rakentaminen ajoittuisi vuosille 2028-
2032 ja asiakasliikenne voisi alkaa syksylla 2033.

A Rakentaminen ajoittuisi osittain Turun 800-vuotisjuhlavuoteen, mika on huomioitu
rakentamiskohteiden ajoituksen suunnittelussa.

A Raitiotien rakentamisen haitat kohdistuvat merkittavimmin ydinkeskustaan. Suurimmat
liikenteelliset haitat kohdistuvat Uudenmaankadulle, Aninkaistenkadulle ja Hameenkadulle.

A Runkobussivaihtoehdossa joukkoliikennekaistojen ja Tuomiokirkkosillan kunnostus aiheuttaisivat
samankaltaisia haittoja, mutta haittojen kesto olisi lyhyempi.

A Rakentamisen aikaisia haittavaikutuksia minimoidaan hyvalla ja aikaisin aloitetulla suunnittelulla
seka oikea-aikaisella ja nakyvalla tiedottamisella
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Turun superbussm e
A Superbussista laadittiin ajantasainen selvitys tiiviissa aikataulussa
syksylla 2025.
A Superbussille ei yhtenaista maaritelmaa, mika vaikeuttaa vertailua. , )
1 Omat kaistat keskella katua Osittain Kylia Kylla
A Reitti, pysakit ja likennejarjestelyt samat superbussilla ja raitiotielld. 2 titymsetudet Osittain Kylla kylla
Turun superbussi eroaa raitiotiesta ensisijaisesti valityskyvyn, G VL%;: Kyt Kyt
kaluston ja imagon osalta. Sahkdisia kaksinivelbusseja, joiden S
. e . . . 4 Riittavan pitka pysakkivali Osittain Kylia Kylla
kayttdika 10-15 vuotta. 5 minuutin vuorovali.
5 Pys&kit ovat verkon pysyvia solmupisteita m:;;m:.;:mg;m Kyllia Kylla
A Superbussin tilantarve hieman laajempi kuin raitiotielld, etenkin
tiukoissa kaarteissa ja paatepysakeilla. Kunnallistekniikkaa S omanen e BN T Kylla Kylla Kylla
uusitaan merk“tav”ta Osin katujérjeste|yjen muutosten, 7 Korkea valityskyky (tihed vuorovali, laaja aikataulu, kalusto) mﬁ:ﬂiﬂ? Osittain Kylla
kunnallistekniikan ian seka superbussilinjan laadun vuoksi. I ey T i Vieenss o o .
Pohjanvahvistuksina vaahtolasikevennyksia seka stabilointia. =
Superbussin arkeologisia kaivauksia vaikea arvioida tassé SRR DA e e PR T s o e
Valheessa' Superbussma arkeOIOQISIa ka|VaUkS|a ede”yttaa 10 Laadukas urbaani katutila myds kavelyn ja pyérailyn osalta m Kylla Kylla
johtosiirrot, uusien kuivatusratkaisuiden rakentaminen seka parannuksia

pysakkialueiden kohtien kevennysrakenteet. Tarvitaan samat
selvitykset arkeologian osalta kuin raitiotielle. Superbussivarikon
paikkaa kannatta tarkastella mahdollisessa jatkosuunnittelussa.




Korkealaatuisesti toteutettuna superbussin  Eimum
arvioidaan houkuttelevan investointeja,
mutta vailkutukset pienemmat ja syntyvat
hitaammin kuin raitiotiella

+) ABO

{4\ Alueen lopullinen kehityslaajuus toteutuu nopeammin raitiotiella. - D
Q . Raitiotien brandivaikutus tukee superbussia paremmin myos "':“" A |
palveluiden kehittymista, e ’

Alue kehittyy seka raitiotien ettd superbussin avulla,
mutta kehitys on raitiotien tukemana voimakkaampaa ja nopeampaa.

Alue vaatii kehittyakseen raitiotien,
ja superbussilla suunniteltu kehitys ei toteudu.

e 3 L s ‘m"‘\“: . -Pi L ;f‘ 1
j“ k'fi".“l&""."'"’ IO “( E PN Ej \ﬁ\
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Superbussin vaikutuksia

A Superbussilla ei samanlaista imago- ja brandietua kuin raitiotiella. Superbussin markkinointiin tulee
panostaa raitiotieta enemman.

Aalborg (Tanska)

A Superbussin matkustajamé&arien arvioidaan olevan 20-35% pienemmét kuin raitiotievaihtoehdossa.

A Superbussin toteuttaminen prosessina yhté vaativa ja pitk& kuin raitiotiehankkeen. Kansainvalisissé
esimerkeissa havaittu suunnitteluratkaisujen rapistumista ajan myota, erityisesti verkon
laajentumisen yhteydessa. Rakentamisen aikaiset haitat pienemmat kuin raitiotiella.

A Superbussin investointikustannuksiksi arvioidaan 241 miljoonaa euroa (vaihteluvéli 205-259
milj.euroa). Lisdksi superbussikalusto 22-44 miljoonaa euroa (kayttdika 10-15v). Suositus, etta
kaupunki omistaisi superbussikaluston ja liikenngitsija vastaa operoinnista, kaluston huollosta seka
varikkojarjestelyista. Valtionavun myodntamiselle ei ndhda lainsaadanndllista tai periaatteellista estetta
LVM:n lausunnon mukaan, mikali vahimmaisvaatimukset laadun osalta tayttyvat. Alustavien
karkeiden laskelmien perusteella superbussi on taloudellisesti raitiotietd kannattavampi vaihtoehto.

A Superbussilinjasto laajennettavissa raitiotieta ketterammin, mutta kansainvélisissa esimerkeissa
havaittu suunnitteluratkaisujen rapistumista ajan myota, erityisesti verkon laajentumisen yhteydessa.

A Mikali superbussiin paadytaan, seuraavaksi tulee laatia hankesuunnitelma, jonka kesto 1,5-3v
sisaltaen kilpailutuksen ja paatoksentekoprosessin.




Raitiotiehankkeen
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Raitiotien
suunnittelu ja
rakentaminen

Suunnittelupaallikko Lauri Raty,
Turun Raitiotie Oy
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Isot, monimutkaiset
hankkeet toteutuvat
alllanssimallilla

A Urakkamuoto, jossa tilaaja, suunnittelijat ja
rakentajat muodostavat yhteisen organisaation
ja vastaavat yhdessa koko hankkeesta.

A Kaikilla on yhteiset tavoitteet, ja kaikki osapuolet
jakavat riskit ja hyodyt.

A Suomen kaikki 2000-luvulla toteutetut ja vuonna
2026 kaynnissa olevat raitiotiehankkeet on tehty

allianssimallilla.

A Valittiin Turun raitiotielle 2023 selvityksessa,
jonka mukaan malli tukee parhaiten hankkeen
tavoitteiden saavuttamista.



Raitiotien toteutusaikataulu

Ensimmadinen Raitioliikenne
Kaupungin- raitiovaunu alkaa Turussa
valtuuston Valtion toimitetaan 61 vuoden
padatos rahoituspddtos Turkuun tauon jalkeen
Toteutussuunnittelu 1. rakentamisvaihe 2. rakentamisvaihe
Testaukset ja

Arkeologiset kaivaukset koeliikenne






Toteutus-
suunnittelu

A20242025, budjetti 14 Mu,

A Tavoitteena laatia toteutuskelpoisen hankkeen
suunnitelma, jonka perusteella voi antaa
valtuustolle sitovan kustannusarvion

A Allianssin tehtavat toteutussuunnittelussa

0 Alustavat katusuunnitelmat,
likennejarjestelyiden periaatteet,
rakentamisaikataulu

0 Maaperatutkimukset, luontoselvitykset ja
arkeologiset koekaivaukset

0 Projektin toteutuksen suunnittelu ml. riskien-,
laadun- ja aikataulunhallinta

0 Naiden pohjalta kustannusten laskenta

Turun Raitiotieallianssi




Jalankulku ja
esteettomyys

A Tukee kéavelyn ja oleilun
kehittdmisohjelman tavoitteita

A Laajentaa kavelykeskustaa,
jalkakaytavia levennetaan

A Pysakit ja niille johtavat luiskat ovat
esteettomia, pysakeilla huomiolaatat,
valo-ohjattuja suojateita

A Jalankulkijoille raitiotien
ylityspaikkoja

Turun Raitiotieallianssi




Pyoraily ja
Jjoukkolitkenne

A Toteutetaan merkittava osa pyorailyn
tavoiteverkkoa Turun keskustan alueella

A Raitiotie tulee osaksi Folin
joukkoliikennetta

A Raitiovaunujen ja bussien yhteiset
kaistat ja pysakit parantavat
joukkoliikenteen toimivuutta
kokonaisuutena



Ymparisto |a
lImasto

A Rakentamisen aikaisia paastoja
vahennetty -35 % toteutussuunnittelun
alkana

A Raitiotie toteutetaan melutason ohjearvoja
noudattaen

A Ei erityista tarinariskia rakennuksille,
runkomelua hallitaan eristyksin

A Puiden kokonaisméaara kasvaisi 612
puusta 987 puuhun.



Kulttuuri-
ymparistoon
sopiva raitiotie

A Arkeologisen kulttuuriperinnon
sailyttdminen ja suojelu on yksi
suunnittelun lahtékohdista

A Eerikinkadun ja Hameenkadun vélinen
alue sijoittuu muinaisjadnnoésalueelle,
jossa kajoamisen tarvetta
vahennetaan eri toimenpiteilla

A Tietoa keratty koekaivauksissa
2024 ja 2025



