Voxit-keskustelu
raitiotiesta

Tulokset




Toteutus

Voxit on keskustelualusta, jossa osallistujat vastaavat vaittamiin (samaa mielta, eri mielta, ohita) ja
voivat itse lisata aiheeseen liittyvia vaittamia.

— Puolet ajasta voi lisata vaittamia ja toisen puolikkaan aikana vaittamiin vain vastataan, jotta kaikki vaittamat
saisivat mahdollisimman tasapuolisesti aania.

— Kaupunki tuotti 22 siemenvaittamaa keskustelun aloittamiseksi, jotka sisalsivat myos metavaittamat
(taustatiedot)

+ Jarjestelma nostaa osallistujalle vastattavaksi niita vaittamia, joihin yksilo ei ole viela vastannut.
 Vaittamiin vastataan ja niita syotetaan anonyymisti.

» QOsallistujien syottamat vaittamat tulevat julkisiksi, kun ne on kaynyt moderoinnin lapi

« Keskustelu raitiotiesta oli avoinna 26.1.-22.2.2026

» Tarkoituksena ei ollut tuottaa tilastollisesti merkittavaa maarallista tulosta, vaan enemman tarkastella
nakokulmia, ajatuksia ja asenteita, joita raitiotieinvestoinnin yhteydessa ilmenee.



Osallistuminen

Keskusteluun osallistuttiin yhteensa 4 479 kertaa osallistuttiin keskusteluun

— Sama vastaaja on voinut vastata samaan vaitteiseen useaan kertaan esimerkiksi selaimen incognito-tilaa
kayttamalla ja nakya siten tuloksissa useampana vastaajana. Vastaajamaarat eivat siis valttamatta vastaa
todellisuutta.

Yhteensa 318 612 kertaa osallistuja vastasi yksittaiseen vaittamaan (aanesti).

Vaitteita lisattiin 1 337, joista 205 hyvaksyttiin.

— Hylatyt vaitteet olivat yleisimmin tuplavaittamia (vaittama oli jo aiemmin syotetty), ei ollut vaittama muodossa.

— Keskustelun saannot ovat luettavissa osoitteesta turku.fi/voxit

Eniten osallistujia tuli heti voxitin julkaisun jalkeen. Toinen "aalto” aiheesta tehdyn somejulkaisun
jalkeen.

Vastaajissa korostuu yli 40-vuotiaat ja osallistujissa on selkeasti enemman raitiotien vastustajia.
Kaupunkilaiset jakoivat osallistumislinkkia aktiivisesti eri sosiaalisen median ryhmissa.



Tulokset

« Suurin osa keskusteluun osallistujista oli yli 40-vuotiaita (59% vastaajista)
» Keskusteluun osallistui Iahinna turkulaisia (88%)

« Vahemmisto osallistujista ilmoitti likkuvansa paasaantoisesti kayttaen henkildautoa ja ilmoitti
asuvansa suunnitellun reitin varrella.

« Eniten erimielisyytta aiheuttanut vaittama oli "Raitiotie on kaivattu osa kasvavan kaupungin
tulevaisuuden tarpeita”

« Samanmielisyytta aiheuttavin vaittama oli "Julkisella liikenteella pitaa paasta lahelle sote-palveluja”



Mielipideryhmat

« Jarjestelma jakaa vastaajat mielipideryhmiin yksiloiden syottamien vastausten perusteella.

» Raitiotieaiheisesta keskustelusta syntyi kolme mielipideryhmaa, jotka voidaan vastausten
perusteella nimeta:

— Raitiotien kannattajat (A)
— Raitiotie edistaa elinvoimaa ja vetovoimaa (B)

— Raitiotien vastustajat (C)

« Kaksi ensimmaista rynmaa nakevat raitiotien positiivisena, mutta eroavat toisistaan
kannatuksen perusteiden nakokulmasta. Kolmas ryhma lahtokohtaisesti vastustaa
raitiotieta.



Raitiotie sopii Turkuun (A)

« Mielipideryhmaa yhdistaa erityisesti systemaattinen raitiotien kannatus.
 Ryhmassa on selkeasti enemman alle 40-vuotiaita
» Raitiotie nahdaan arvopohjaisena kaupunkikehitysratkaisuna
— Erityisesti korostuu sosiaalisiin ja yhdenvertaisuuteen liittyvat tavoitteet verrattuna muihin ryhmiin

 Ryhmassa ei uskota, etta likkumisen ja kaupunkirakenteen ongelmia ratkaistaisiin pienilla
parannuksilla, vaan tarvitaan pysyvia ja rakenteellisia ratkaisuja. Raitiotie nahdaan erityisesti
muutoksen valineena

* Fokus on pitkan aikavalin tavoitteissa ja haitat nahdaan hyvaksyttavina peilattuna tavoitteisiin.

« Talous nahdaan mahdollistajana, ei esteena. Ryhma hyvaksyy investointiin liittyvan epavarmuuden ja
luottaa kaupungin kykyyn hallita hanketta ja sen kustannuksia.



Raitiotie edistaa elinvoimaa ja
vetovoimaa (B)

« Samoin kuin ryhmassa A, tassa ryhmassa osallistujat nakevat raitiotien positiivisena ratkaisuna joukkoliikenteeksi.

* Ryhmassa korostuu erityisesti myos elinvoiman ja vetovoiman nakdkulmat, mutta samalla ryhma on epavarmempi
kustannuksen nakokulmista kuin raitiotien kannattajat.

 Ryhma on raitiotieta tukeva, mutta selvasti pragmaattisempi kuin rynma A.

« Raitiotie nahdaan toimivana ratkaisuna Turkuun, taloudellisesti ja toiminnallisesti perusteltuna seka osana
realistista kaupunkikehitysta.

« Ryhma kannattaa raitiotieta erityisesti vaikutusperusteisesti

« Selkeasti keskella oleva ryhma A:n ja C:n valilla.

— Jakaa ryhman A lahtokohdat esimerkiksi kaupunkikehityksesta ja vetovoimasta, mutta tunnistaa C ryhman nakemykset
riskeista, kustannuksista, reiteista ja toteutuksesta.

« Ryhmaa mietityttavat hankkeen kustannukset, mutta on investointimyonteinen erityisesti pitkan aikavalin hyotyjen
nakokulmista.



Ryhmien A ja B yhdistavat tekijat

 Ryhmia yhdistaa nakemys siita, etta raitiotie tukee kaupungin kasvua ja tulevaisuuden
tarpeita. Raitiotie nahdaan vetovoimaa ja imagoa parantavana investointina.

 Ryhmassa korostuu myos ajatus siita, etta paatos tulisi tehda tarkastellen vuosikymmenten
aikajannetta, ei vain lyhyen aikavalin kustannuksena

 Ryhmissa nahdaan myos, ettei raitiotie ole vain liikenneprojekti, vaan
kaupunkirakenteellinen ratkaisu. Raitiotieinvestointiin kytkeytyy muita merkittavia
rakennetun ympariston kohentamishankkeita.

 Ryhmissa nahdaan ilmasto- ja ymparistoperusteet keskeisina.

» Talous on tarkea, mutta ei yksin ratkaiseva nakokulma paatoksessa



Raitiotien vastustajat (C)

 Ryhman vastaajat ovat Iahtokohtaisesti kaikkea raitiotiehankkeeseen liittyvaa vastaan.

* Ryhmassa on selkeasti enemman yli 40-vuotiaita.

» Raitiotie nahdaan ensisijaisesti riskina, ei mahdollisuutena. Raitiotieta ei nahda kehittamisvalineena, vaan:
— Taloudellisena riskina
— Kaupunkia vahingoittavana hankkeena
— Epasopivana Turun mittakaavaan

* Lyhyen ja keskipitkan aikavalin haitat painavat enemman kuin pitkan aikavalin hyodyt. Haittoja ei nahda
hyvaksyttavana “valivaiheena”, vaan perusteena hankkeen vastustamiselle

» Ensisijaisesti joukkoliikennetta tulisi kehittaa muilla menetelmilla

» Kaupunkikehityksessa tulisi korostaa sailyttamista, ei muutosta. Ryhmassa on kriittinen suhtautuminen mm.
— Kaupunkirakenteen tiivistamiseen
— Katutilojen uudelleenjakoon

— Autoliikenteen rajoittamiseen



Ryhmia yhdistavat tekijat

« Vaikka Voxit-keskustelussa raitiotie jakaa mielipiteita kolmeen selkeaan ryhmaan, ryhmien
valilla on huomattava maara yhteisia nakemyksia.

« Kaikki ryhmat korostavat peruspalvelujen saavutettavuutta, taloudellista vastuullisuutta ja
rakentamisen aikaisten haittojen vakavuutta.

» Lisaksi raitiotieta ei nahda yksiselitteisesti ainoana kaupungin kehittamisen keinona, ja
useissa kysymyksissa ryhmia yhdistaa epavarmuus ja tiedon tarve.



Yhteiset lahtokohdat

Arjen peruspalveluiden saavutettavuus

— Kaikissa ryhmissa vallitsee vahva yhteisymmarrys siita, etta julkisella liikkenteella on paastava sujuvasti
keskeisiin palveluihin. Tama ei ole sidoksissa tiettyyn likennemuotoon, vaan koskee joukkoliikennetta
kokonaisuutena

Taloudellinen kestavyys

— Riippumatta suhtautumisesta raitiotiehen, kaikki ryhmat pitavat taloutta ja investointien mittakaavaa
keskeisina paatoskriteereina. Ero ryhmien valilla on nakokulmallinen

Rakentamisen aikaiset haitat tunnistetaan riskiksi

— Valiaikainen haitta rakentamisen aikana tunnistetaan hyvin kaikissa ryhmissa riippumatta raitiotien
kannattamisesta tai vastustamisesta.

Esteettomyys ja ikaantyvien tarpeiden huomiointi

— Ryhmat jakavat huolen siita, etta liikuntarajoitteisten tarpeet tulee huomioida joukkoliikenneratkaisussa.



Ryhmien
valiset erot

» Taulukkoon on koottu ryhmien
valiset keskeiset erot
nakokulmien kautta

* Yleisena johtopaatoksena
voidaan todeta, etta
raitiotieinvestointi on
kaupunkilaisia jakava, eika
selkeaa yksimielisyytta
aiheesta ole.

Teema

Perussuhde
raitiotichen

Raitiotien rooli

Paatosten
aikajanne

Keskeinen
perustelu

Talousnakokulma

Suhde
kustannusriskeihin

Rakentamisen
aikaiset haitat
Joukkoliikenteen
kehittaminen

Suhde
vaihtoehtoihin

Ryhma A

Vahvasti
myonteinen

Arvo- ja
kaupunkipoliittinen
hanke

Pitka aikavali (20-50

vuotta)
Kaupunkitilan laatu,
turvallisuus,
yhdenvertaisuus
Talous
mahdollistajana

Hyvaksyy
epavarmuutta

Hyvaksyttava
valivaihe
Rakenteellinen
muutos (ratikka)

Pienet parannukset
eivat riita

Ryhma B

Mydnteinen,
harkitseva
Strateginen ja
toiminnallinen
ratkaisu

Pitka aikavali,
mutta vaiheittain
Vetovoima,
elinvoima, kasvun
hallinta

Talous keskeinen
mutta ei estava
Edellyttaa
perusteltua
kannattavuutta
Merkittava mutta
hallittava
Raitiotie + muu
kehittaminen
Vaihtoehdot
tukevina
ratkaisuina

Ryhma C

Kielteinen

Haitallinen ja tarpeeton
hanke

Lyhyt—keskipitka aikavali

Taloudelliset riskit ja arjen
haitat

Talous ratkaiseva este

Pitaa riskeja liian suurina

Ratkaiseva syy vastustaa

Bussit, superbussi, lahijuna

Vaihtoehdot ensisijaisia



Ra portti https://app.turku.voxit.fi/3epnbawktt

automaattinen paivitys

varisokeustila

Yleiskatsaus

Voxit-alusta lajittelee vastaukset automaattisesti
mielipideryhmaan vastaajien edustamien hakemysten

Voxit on reaaliaikainen osallistumisalusta, joka auttaa mukaan. Vastaajaryhmét on esitetty raportissa

tunnistamaan miten eri tavoin suuri joukko ihmisia ajattelee vastaajaryhmina A, B ja C.

mielipiteita jakavasta tai monimutkaisesta aiheesta. Seuraavassa

esitellaén joitakin termeja, jotka sinun on tunnettava taimén Sama vastaaja on voinut vastata vaitteisiin useampaan

raportin ymmairtimiseksi. kertaan (esimerkiksi selaimen incognito-tilaa kayttamalla)
ja nakya tuloksissa useana vastaajana. Vastaajaméaarat

Osallistujat: Henkil6t, jotka osallistuivat keskusteluun eivat siis valttamatta vastaa todellisuutta.

aanestamalla ja kirjoittamalla vaitteita. Osallistujat lajitellaan

mielipideryhmiin heiddn antamiensa aanten mukaisesti

Viitteet: Osallistujat voivat kirjoittaa vaitteita, joista muut Keskustelijoiden kifjaamista va|tte|sta 205
julkaistiin. Kaikki keskustelun s&antdjen

osallistujat adnestavat. Viitteet numeroidaan lahetysjéarjestyksessa. > ) R wadl T
mukaiset vaitteet julkaistiin, paasiallinen syy

Mielipideryhmat: Osallistujat lajitellaan mielipideryhmiin véitteiden julkaisematta jattdmiseen oli saman

heidéin antamiensa d#nten mukaisesti. vaitteen toistuminen useampaan kertaan.
Lisaksi keskustelussa oli mukana kaupungin

Taméan keskustelualustan toteutti 'voxitturku'. Aiheena oli "Mita kijaamana 22 vaitettd keskustelun

mielti raitiotiestid? / Vad tycker du om sparvigen?'. aloittamiseksi.

4479 3 588 318612 1337 71.13 1.60

osallistujaa osallistujaa aanta annettiin  vaitetta aanta osallistujaa vaitetta per kirjoittaja
aanesti ryhmiteltiin lisattiin kohti keskim&érin keskimaarin

Konsensusjana - Miten mielipiteita jakava keskustelu
oli?

Voxit ryhmittelee viittaimat konsensusjanalle sen mukaan, miten
yhdistavia tai mielipiteita jakavia ne ovat. Janan
vasemmanpuoleisista viitteista ddnestettiin yksimielisesti —
osallistujat olivat niistd joko samaa mielté tai eri mielta.
Oikeanpuoleiset viitteet jakoivat mielipiteitda — osa osallistujista
olivat samaa mielta ja osa eri mielta.

Kiyttoohje Alla olevalla konsensusjanalla yksi piste edustaa yhta
vaitettd. Vaitteisiin seké niiden saamaan kannatukseen voi
tutustua litkuttamalla hiiren kursoria janalle asettuvien pisteiden
paalle.

Vaitteet, joista yksimielisyys Véitteet, joista erimielisyytta

VAITE YHTEENSA A 379 B 884 C 2325




Superbussi ei mahdu Turun kaduille

4135 Ytd helposti kuin raitiotie, sillé sen L I I L
tilantarve varsinkin mutkissa on 26% 50% 23% (1073)82% 4% 13% (284) 43% 10% 45% (57) 3% 71% 25% (732)
suurempi.

Enemmisto

Suurin osa dénesténeista oli yhta mielta tasta.

60 % tai enemmaén kaikista osallistujista ddnesti tavalla tai toisella

riippumatta siita, ddnestiko suuri maara tiettyja

vahemmistomielipideryhmié toisin.

% Samaa mieltda % Eri mieltd % Ohitti % Ei danestany

VAITE YHTEENSA 3588 A 379 B 884 C 2325

4p Asioin nykyadn keskustassa I I — I
liikkeissa tai palveluissa. 75% 15% 9% (2411) 88% 4% 7% (323)  78% 11% 9% (402) 71% 18% 9% (1686)

47 Raitiotien rakentaminen sekoittaisi I I | |
keskustan likenteen vuosiksi 77% 15% 7% (1739) 17% 63% 19% (347) 49% 24% 25% (174) 98% 0% 1% (1218)

- I [ | —

90  Asun Varissuolla
4% 84% 10% (1363) 4% 86% 8% (275) 4% 80% 15% (95) 4% 84% 10% (993)

gy Asunvarissuolia ja raitiotie I I L L
hyddyttaisi erityisesti minua 4% T4% 20% (1358) 13% 66% 20% (275) 5% 62% 31% (94) 1% 78% 20% (989)
409 Linjaauton reittié voidaan muuttaa — I | I
tarpeen mukaan, raitiovaunun ei 82% 6% 10% (1608) 32% 29% 37% (337) 65% 7% 26% (132) 99% 0% 0% (1139)
Jos raitiq tie rakennetaan_, uskon, etta [r— I - —
158 kaupungin maksettavaksi tuleva ) 0 ao 0 oo o ) ) o ) 0 oo
osuUs pysyy budjetissaan. 19% 72% 8% (1641) 72% 8% 19% (342) 38% 36% 25% (143) 1% 95% 2% (1156)
Raitiotie ej qle aipoa keino kehittaa — I u )
177 Turkua tai ainoa ja paras
vetovoimatekija, 80% 8% 11% (1625) 32% 29% 38% (334) 63% 8% 27% (136) 96% 1% 1% (1155)
o7 Julkisella likenteella pitaa paasta L I ] I
lahelle sote palveluja. 87% 2% 10% (1117) 87% 1% 11% (300) 82% 0% 17% (41)  87% 2% 10% (776)
437 liikun padsaantdisesti Varhan taksia - I 1 L
jaltai invamopoa. 1% 80% 17% (896) 0% 86% 12% (241) 0% 78% 21% (23) 2% 78% 19% (632)
Olen valmis maksamaan liséa veroja
499 i palvelumaksuja Kattaakseni omalta I I ] I
osaltani ratikasta syntyvat 20% 73% 6% (1643) 79% 6% 14% (342) 42% 25% 31% (143) 0% 98% 1% (1158)
investoinnit
Mielipideryhmat
3588 osallistujien kokonaismaérasta muodostui 3
mielipideryhmai. Mielipideryhma muodostuu kahden tekijan
perusteella. Ensinnédkin mielipideryhmé koostuu osallistujista,
jotka ovat dénestdneet samalla tavoin useista vaitteistd. Toiseksi
jokainen samalla tavoin danestanyt osallistujaryhma on dénestéanyt
selvisti eri tavalla kuin muut ryhmat.
Metatiedot
Kunkin ryhmén demografinen jakauma oman ilmoituksen
perusteella sen mukaisesti, mistd moderaattorien "metatiedoiksi”
merkitsemista viitteistd he ovat samaa ja misté eri mielta.
VAITE YHTEENSA 3588 A 379 B 884 C 2325
I I I I

0 Olen alle 40-vuotias
33% 59% 7% (3509) 42% 54% 2% (379) 46% 49% 4% (845) 27% 63% 9% (2285)

Teknologia ratkaisee kestavyyteen I I | ]
littyvat haasteet. 34% 27% 38% (3514)45% 17% 36% (379) 51% 15% 32% (853) 26% 32% 40% (2282)
I I I ]



Asun suunnitellun Satama-Varissuo-
raitiotieyhteyden alueella.

3 Olen turkulainen.

Liikun paasaantoisesti kayttden

14 henkildautoa.

Ryhma A: 379 osallistujaa

27% 62% 9% (3504) 33% 59% 6% (379)

I
88% 7% 4% (3508)

39% 48% 12% (3514)26% 63% 10% (379)

Viitteet, jotka tekevét tdstd ryhmaéstd danten perusteella

88% 8% 3% (379)

32% 57% 10% (845)

80% 12% 6% (845)

33% 57% 9% (852)

25% 64% 9% (2280)

I
90% 4% 4% (2284)

43% 42% 13% (2283)

ainutlaatuisen:
VAITE YHTEENSA 3588 A 379 B 884 C 2325
Raitiotie tekee Turusta . I 1 _
398 turvallisemman kaupunkitilan my&s . . o 0 1o o ) . o ) o ro
lapsille, naisille ja vihemmistdille. 24% 64% 10% (1211)84% 1% 14% (319) 33% 17% 48% (74) 0% 93% 6% (818)
230 Raitiotie tuo kaupunkiin lisaa L I | L
viherrettyja joukkoliikennevaylia. 29% 56% 14% (1214)95% 0% 3% (313)  65% 7% 26% (64) 1% 81% 17% (837)
Kun kaupunki rakentaa raitiotien,
19q Yritykset uskaltavat investoida - L I— L I
bussilinjat eivéat anna samaa 29% 62% 8% (1303) 95% 2% 2% (330)  53% 12% 34% (83) 2% 89% 7% (890)
varmuutta tulevaisuudesta.
Folin reitteja ja aikatauluja pitaa [r— e ] ———
332 kehittda parempaan. Se riittaa. Ei ) 0 o ) o o ) ) o o hos oo
tarvita raitiotieta. 66% 27% 5% (1422) 1% 94% 4% (346)  19% 52% 28% (124) 96% 0% 2% (952)
I | [ | |
103 Raitiotiechankkeesta on luovuttava
66% 30% 3% (1443) 0% 98% 0% (345) 9% 65% 25% (127) 96% 1% 2% (971)
Ryhma B: 884 osallistujaa
Viitteet, jotka tekevat tasta ryhmasta déanten perusteella
ainutlaatuisen:
VAITE YHTEENSA 3588 A 379 B 884 C 2325
21 Raitiotie tukee keskustan elinvoimaa | | | |

pitkalla aikavalilla.

Raitiotie parantaa Turun ja

" kaupunkiseudun veto- ja pitovoimaa.

Raitiotie on kaivattu osa kasvavan
kaupungin tulevaisuuden tarpeita

Raitiotie ja siihen liittyva katutilojen
4 uudistaminen parantaisi Turun
kaupunkikuvaa.

Raitiotie on kannattava investointi

17 Dtk aikavalills.

33% 57% 8% (3255)

33% 59% 6% (3275)

32% 63% 4% (3292)

34% 57% 7% (3265)

32% 60% 6% (3268)

Ryhma C: 2325 osallistujaa

Viitteet, jotka tekevét tdstd ryhmaéstd danten perusteella

98% 0% 0% (378)

98% 0% 0% (379)

99% 0% 0% (379)

98% 0% 1% (378)

97% 0% 1% (378)

91% 1% 7% (743)

89% 1% 8% (753)

87% 2% 9% (766)

90% 1% 7% (754)

87% 1% 1% (752)

2% 87% 9% (2134)

1% 90% 7% (2143)

0% 95% 3% (2147)

3% 88% 8% (2133)

0% 92% 6% (2138)

ainutlaatuisen:

VAITE YHTEENSA 3588 A 379 B 884 C 2325

57 Raltiotie Turkuun on jarjeton hanke 67% 28% 4% (1907) 0% 98% 0% (373) ; 74% 22% (217) 97% 0% 2% (1317)
47 Raitiotie on kannattava investointi I I I ]

pitkalla aikavalilla.

Raitiotie ja siihen liittyva katutilojen
4 uudistaminen parantaisi Turun
kaupunkikuvaa.

21 Raitiotie tukee keskustan elinvoimaa
pitkalla aikavalilla.
7 Raitiotie parantaa Turun ja

kaupunkiseudun veto- ja pitovoimaa.

32% 60% 6% (3268)

34% 57% 7% (3265)

33% 57% 8% (3255)

33% 59% 6% (3275)

Epavarmat osa-alueet

Kaikkien 3588 osallistujien keskuudessa oli epavarmuutta
seuraavista viitteista. Yli 30 prosenttia viitteen néhneista

97% 0% 1% (378)

98% 0% 1% (378)

98% 0% 0% (378)

98% 0% 0% (379)

87% 1% 1% (752)

0% 1% 7% (754)

91% 1% 7% (743)

89% 1% 8% (753)

0% 92% 6% (2138)

3% 88% 8% (2133)

2% 87% 9% (2134)

1% 90% 7% (2143)



osallistujista dénesti "ohita/epavarma”..

Epévarmat osa-alueet voivat tarjota mahdollisuuksia koulutukseen
ja vuoropuhelun aloittamiseen yhteison kanssa.

VAITE YHTEENSA 3588 A 379 B 884 C 2325
Telakkarannasta pitaisi paasta - — - -
36 ratikan lahtopysakille satamaan i
vaivattomasti. Etdisyys on 300 m . 26% 22% 51% (2297)43% 13% 42% (296) 52% 8% 38% (385) 17% 27% 55% (1616)
4 Teknologia ratkaisee kestavyyteen I I I |
littyvat haasteet. 34% 27% 38% (3514)45% 17% 36% (379) 51% 15% 32% (853) 26% 32% 40% (2282)
| I | ||

70  Varissuo ei tarvitse neljaa pysakkia

33% 18% 48% (1431)13% 50% 36% (287) 18% 31% 50% (106) 40% 8% 51% (1038)

Om du har bott i finska stader med

sparvagn, upplevde du det som ett | I
534 o
snabbt och palitligt 23% 26% 50% (761) 66% 0% 32% (211)
fortskaffningsmedel.
| dethar skedet betjanar sparvagen
endast en liten del av Aboborna men | L
629 . S -
den bor utvecklas i likhet med linje 1 30% 14% 54% (550) 60% 5% 34% (161)

och linje 2 och linje 3 i tide

Kaavio

Mista vaitteistd danestettiin samalla tavalla? Miten osallistujat ovat
yhteydessa toisiinsa?

Téssa kaaviossa vaitteet ovat sijoittuneet lahemmaksi véitteita,
joista ddnestettiin samalla tavalla. Osallistujat puolestaan ovat
sijoittuneet lahemmaksi viitteitd, joista he olivat samaa mielta, ja
kauemmaksi viitteistd, joista he olivat eri mieltd. Tama tarkoittaa,
ettd samalla tavalla ddnesténeet osallistujat ovat lahempéana
toisiaan.

[ |
28% 9% 61% (21) 5% 36% 57% (529)

[ [ |
46% 0% 53% (15)  17% 19% 63% (374)

[ ] [ } [ } IOsaIIistujat(ryhmitelty)l lRyhmé’m kuvausl

Voit tarkastella kaavion alueita napsauttamalla numerolla merkittya vaitetta.
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Kaikki vaitteet
Ryhmaissé annetut d4net kaikista viitteista lukuun ottamatta niita
viitteita, jotka moderaattori poisti.
Lajittele Vaitteen tunnus v
VAITE YHTEENSA 3588 A 379 B 884 C 2325

0 Olen alle 40-vuotias
33% 59% 7% (3509) 42% 54% 2% (379) 46% 49% 4% (845) 27% 63% 9% (2285)

Teknologia ratkaisee kestavyyteen I I I |
liittyvat haasteet. 34% 27% 38% (3514)45% 17% 36% (379) 51% 15% 32% (853) 26% 32% 40% (2282)
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Asun suunnitellun Satama-Varissuo-
raitiotieyhteyden alueella.

Olen turkulainen.

Raitiotie ja siihen liittyva katutilojen
uudistaminen parantaisi Turun
kaupunkikuvaa.

En ymmarra mita raitiotiella
tavoitellaan.

Kaupungin kasvaminen ja
muuttuminen on edellytys
hyvinvoinnille.

Raitiotie on kaivattu osa kasvavan
kaupungin tulevaisuuden tarpeita

Raitiotie vahentaa yksityisautoilua,
miké on toivottavaa etenkin
keskustassa.

Raitiotie parantaa Turun ja
kaupunkiseudun veto- ja pitovoimaa.

Raitiotien ymparistovaikutukset ovat
myonteisia.

Raitiotie tukee Tiedepuiston,
Kupittaan karjen ja muun alueen
kehityksen tarpeita.

Liikun paasaantoisesti kayttden
henkildautoa.

Suunnitellut kehitykset
joukkoliikenteen, py6railyn ja
jalankulun olosuhteisiin reitin varrella
ovat tarpeelliset.

Talous on tarkein tekija raitiotiesta
paatettaessa.

Raitiotie on kannattava investointi
pitkalla aikavalilla.

Talla hetkella taloudellinen investointi
raitiotiehen on liian suuri.

Rakentamisen aika aiheuttaa liikaa
haittaa erityisesti keskustan alueella
ja haittaa ndin muun muassa
elinkeinoelamaa.

Kaupunkirakenteen tiivistdminen
raitiotien avulla on toivottavaa.

Raitiotie tukee keskustan elinvoimaa
pitkalla aikavalilla.

Raitiotie sopii Tampereelle, mutta ei
Turkuun.

Raitiotie vahentaisi Varissuon
eriytymista.

Raitiotie parantaisi merkittavasti
pyorailyn olosuhteita

Superbussin suunnittelua ja arviointia
pitaa jatkaa.

Raitiotie tekisi myds henkildautoilusta
miellyttdvampaa ja sujuvampaa
véahentamalla ruuhkia

Turkulaiset eivéat luovu
yksityisautoilusta vaikka tulisi ko.
raitiotielinjaus tai useampi
superbussi.

Kaupunkia pitaisi kehittaa nykyista
enemman kavelijéiden ja
pyorailijdiden ehdoilla.

Raitiotie hyddyttda myds heita, jotka
eivat asu reitin varrella.

Telakkarannasta pitaisi paasta
ratikan |ahtopysékille satamaan
vaivattomasti. Etdisyys on 300 m .

Ratikka kannattaa rakentaa nyt
vastoin kuin 20 vuoden p&ésta, jolloin
rakentamisen hinnat ovat taas
nousseet.

Ratikkavarikko kannattaisi heti
suunnitella isompaa
ratikkakapasiteettia ajatellen.

27% 62% 9% (3504) 33% 59% 6% (379)

T |
88% 7% 4% (3508) 88% 8% 3% (379)

I |
34% 57% 7% (3265) 98% 0% 1% (378)

[ e |
48% 39% 11% (3194) 0% 94% 4% (379)

B I |
53% 27% 19% (2995)89% 1% 8% (371)

[ . |
32% 63% 4% (3292) 99% 0% 0% (379)

[ e |
32% 57% 10% (3224)94% 2% 3% (378)

Il |
33% 59% 6% (3275) 98% 0% 0% (379)

[ maalN
34% 42% 22% (3077)92% 0% 7% (370)

I |
36% 47% 15% (3178)96% 0% 3% (376)

[ e B
39% 48% 12% (3514)26% 63% 10% (379)

[ Eaaal .
56% 16% 27% (2875)94% 1% 4% (345)

|
54% 27% 18% (3036)13% 56% 29% (367)

[ |
32% 60% 6% (3268) 97% 0% 1% (378)

[ B
67% 24% 7% (3227) 2% 86% 11% (379)

[ e
68% 22% 9% (3181) 6% 75% 17% (376)

[ e
28% 58% 12% (3145)90% 2% 6% (375)

[ |
33% 57% 8% (3255) 98% 0% 0% (378)

[ |
51% 32% 16% (3178)0% 98% 1% (376)

I I
28% 56% 15% (3129)85% 2% 11% (377)

B I
25% 56% 18% (3042)85% 1% 13% (365)

B N
61% 27% 11% (3134)6% 84% 9% (373)

I |
26% 62% 10% (3129)87% 2% 10% (377)

[ SasmlN .
67% 18% 13% (2632)19% 60% 19% (351)

[ el e
52% 27% 20% (2495)74% 9% 15% (333)

[ |
27% 66% 5% (2808) 94% 2% 3% (375)

| . | |

32% 57% 10% (845)

N
80% 12% 6% (845)

90% 1% 7% (754)

5% 84% 10% (710)

!
!

85% 4% 9% (627)

87% 2% 9% (766)

84% 6% 8% (732)

89% 1% 8% (753)

ﬁ
|

85% 1% 12% (669)

89% 0% 9% (707)

33% 57% 9% (852)

!
|

90% 0% 8% (603)

!
|

20% 53% 26% (660)

87% 1% 1% (752)

!
|

13% 63% 22% (736)

!
|

17% 59% 23% (713)

!
|

76% 6% 17% (699)

91% 1% 7% (743)

|
|

3% 85% 11% (706)

!
|

75% 6% 17% (687)

|
65% 5% 28% (660)

|
15% 63% 21% (700)

|
71% 8% 20% (688)

[ —
34% 45% 20% (457)

71% 11% 16% (437)

[ D
78% 9% 1% (513)

25% 64% 9% (2280)

I
90% 4% 4% (2284)

3% 88% 8% (2133)

71% 14% 13% (2105)

35% 39% 24% (1997)

0% 95% 3% (2147)

3% 84% 11% (2114)

1% 90% 7% (2143)

7% 63% 28% (2038)

7% 71% 20% (2095)

43% 42% 13% (2283)

w

9% 23% 37% (1927)

73% 13% 13% (2009)

0% 92% 6% (2138)

98% 0% 0% (2112)

96% 0% 2% (2092)

1% 86% 11% (2071)

2% 87% 9% (2134)

76% 2% 21% (2096)

2% 82% 14% (2065)

1% 83% 15% (2017)

87% 4% 8% (2061)

1% 91% 7% (2064)

85% 3% 10% (1824)

!

43% 34% 22% (1725)

1% 94% 4% (1918)

26% 22% 51% (2297)43% 13% 42% (296)

[ a1}
27% 60% 12% (2752)94% 1% 4% (372)

|
31% 41% 26% (2590)81% 2% 16% (348)

52% 8% 38% (385)

[
78% 5% 16% (495)

75% 2% 21% (456)

17% 27% 55% (1616)

1% 86% 12% (1885)

9% 59% 30% (1786)
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Superbussi ei sovi télle reitille, silla
raitiotie tiivistdd kaupunkikehitysta
enemman.

Foli bussilinjat heikkenevat myés
muualla kuin ratikkareitin varrella.

Asioin nykyaan keskustassa
liikkeissa tai palveluissa.

Autoliikenne tulee vaikeutumaan
merkittavasti kaikkien, keskustassa
asuvien osalta.

linja-autoilla toteutettu joukkoliikenne
on huomattavasti halvempaa
verrattuna raitiotie/raitiovaunuilla.

Raitiotien rakentaminen sekoittaisi
keskustan liikenteen vuosiksi

Turun jyrkkyyserot (7 kukkulan
kaupunki) soveltuu paremmin
busseille kuin ratikalle.

Ratikan rakentaminen on liian kallis
investointi ndin pienessa
kaupungissa. Turku on
vaestokasvunkin jalkeen pieni
kaupunki.

Raitiotiehanke nostaa kaupungin
veroayria.

Voimme taman paivan ratkaisuilla
vaikuttaa tulevaisuuden
kestavyyshaasteisiin, kuten

ilmastonmuutokseen ja luontokatoon.

Raitiotie Turkuun on jarjetdon hanke

Raitiotien 1. vaihe ratkaisee vain
osan joukkoliikenteen tarpeesta
Turussa

Raitiotie ei palvele tasavertaisesti
Turun asukkaita.

Raitiotie tekee autoilusta
hankalampaa.

Raitiotie sopii Turkuun, superbussi ei

Jos raitiotie rakennetaan, harkitsen
muuttamista pois Turusta

Varissuo ei tarvitse neljaa pysakkia

Kallis ratikka nostaa joukkoliikenteen
hintoja, pidentda matkaa pysakille ja
harventaa vuoroja, jolloin
joukkoliikenteen kaytté vahenee.

Kaupungin vetovoima ja
joukkoliilenteen kayttd kasvaisi, jos
se olisi iimaista. Ei kalliin ratikan tai
superbussin avulla.

Ei ole mitdan takeita, ettd Turun
vakiluku kasvaa niin paljon, etta
tavalliset bussit eivat riittaisi.

Varakkaat ihmiset muuttavat
mieluummin lahikuntiin kuin tihe&sti
rakennetun ratikkareitin varrelle.

Raitiotien rakentamisen aikana
likkuminen hankaloituu ja pienet
yritykset karsivat.

Meluhaittaa véhatellaan.

Ennen raitiotietd, rahaa pitaa
investoida ensin toriuudistuksen
korjaamiseen ja vanhojen
rakennusten entiséintiin.

Superbussi sopii paremmin Turkuun,
kun huomioidaan Turun mutainen
maapera.

Raitiotien tarinahaittoja vanhoille
rakennuksille ei ole tutkittu tarpeeksi.

Asun Varissuolla

Asun varissuolla ja raitiotie
hyodyttaisi erityisesti minua

Turulla ei ole varaa raitiotiehen

23% 62%

48% 25%

75% 15%

61% 22%

71% 17%

77% 15%

60% 24%

67% 27%

69% 1%

67% 13%

67% 28%

66% 10%

74% 15%

61% 25%

22% 68%

41% 36%

33% 18%

61% 26%

55% 23%

65% 25%

59% 22%

75% 12%

57% 24%

54% 22%

65% 24%

62% 17%

4% 84% 1

14% (2619)80% 7% 12% (355)

25% (2556)3% 78% 17% (341)

9% (2411) 88% 4% 7% (323)

16% (1754)9% 76% 14% (355)

1% (1747)9% 69% 21% (353)

7% (1739) 17% 63% 19% (347)

15% (1789)0% 89% 9% (354)

5% (1897) 0% 95% 3% (363)

19% (1627) 14% 40% 44% (328)

18% (2512)96% 1% 2% (326)

4% (1907) 0% 98% 0% (373)

22% (2407)78% 6% 15% (319)

9% (1744) 15% 59% 24% (357)

13% (1328)8% 79% 12% (329)

8% (1679) 89% 1% 9% (347)

21% (1686)0% 96% 2% (345)

48% (1431)13% 50% 36% (287)

1% (1838) 0% 93% 6% (363)

20% (1681)12% 66% 21% (339)

8% (1370) 2% 86% 10% (340)

18%

(1751)3% 80% 15% (354)

1% (1691)17% 52% 30% (347)

18% (1727)5% 78% 16% (347)

22% (1681)2% 79% 18% (342)

9% (1830) 0% 92% 6% (363)

20% (2624)4% 67% 27% (359)

0% (1363) 4% 86% 8% (275)

—
64% 11% 23% (452)

—_—
12% 55% 32% (438)

—
78% 11% 9% (402)

|
26% 47% 26% (173)

27% 33% 39% (168)

[
49% 24% 25% (174)

1% 52% 35% (193)

1% 70% 18% (228)

[
44% 8% 46% (135)

—
90% 2% 6% (433)

[ |
3% 74% 22% (217)

—
75% 3% 20% (401)

|
43% 27% 29% (169)

36% 35% 27% (104)

48% 1% 39% (145)

-
0% 86% 12% (163)

[
18% 31% 50% (106)
-

12% 63% 24% (203)

39% 27% 32% (143)

[
26% 45% 27% (94)

[
21% 44% 33% (178)

[ ]
39% 21% 39% (147)

[}
15% 55% 29% (165)
]

21% 48% 29% (154)

14% 54% 30% (195)

-
14% 42% 43% (455)

[
4% 80% 15% (95)

4% 74% 20% (1358) 13% 66% 20% (275) 5% 62% 31% (94)

1% 85% 12% (1812)

66% 8% 25% (1777)

71% 18% 9% (1686)

81% 3% 15% (1226)

94% 0% 4% (1226)

98% 0% 1% (1218)

85% 1% 13% (1242)

95% 0% 3% (1306)

88% 3% 8% (1164)

56% 18% 24% (1753)

97% 0% 2% (1317)

62% 12% 24% (1687)

96% 1% 1% (1218)

83% 3% 12% (895)

0% 95% 4% (1187)

59% 12% 28% (1178)

40% 8% 51% (1038)

|
87% 1% 1% (1272)

69% 10% 19% (1199)

92% 1% 6% (936)

80% 2% 16% (1219)

97% 0% 2% (1197)

77% 4% 17% (1215)

73% 3% 23% (1185)

92% 0% 6% (1272)

85% 0% 13% (1810)

4% 84% 10% (993)

1% 78% 20% (989)
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Raitiotie helpottaa autotonta
eldaméntapaa, jolloin rahaa voi
kayttdd enemman palveluihin.

Raitiotietd on katevampi kayttaa kuin
bussia

Haitta nykyiselle infrastruktuurille,
esim. Portsa, on liian suuri.

Raitiotiehankkeesta on luovuttava

Raitiotieta tarvittaisi Turusta Raisioon

Raitiotie hankaloittaa tuntuvasti
turkulaisten eldamaa sen
rakentamisen aikana.

Linjaauton reitti& voidaan muuttaa
tarpeen mukaan, raitiovaunun ei

Raitiotie kuuluu nykyaikaan.

Raitiovaunu parantaa yliopiston
houkuttelevuutta.

Raitiotien reitti on huono

Lahijunat olisi kaikin puolin parempi
kehityskohde.

Superbussilla saavutetaan samat
hyddyt kuin ratikalla, mutta paljon
halvemmalla.

Raitiovaunu on turisteille ja muille
harvoin joukkoliikennetta kayttaville
houkuttelevampi kuin superbussi tai
bussi.

Luotan Turun kaupungin
virkamiesten nakemykseen siita,
kestaako kaupungin talous
raitiotieinvestoinnin.

Ikaantyva vaesto tarvitsee
luotettavaa julkista liikennetta, kuten
ratikkaa tulevaisuudessa.

Varsinkin talvikeleilla bussipysakit
ovat vaikeita likkumiseen.

Ratikka ei palvele kaupungin
keskeisia palveluita, koska se ei kulje
(tulevan) matkakeskuksen kautta.
Ratikan reititys on vaara.

Autolla maalta kaupunkiin tulevilla on
aiempaa suurempi kynnys ajaa
keskustassa, jos taytyy vaistella viela
raitiovaunuakin.

Linja-autopysékit on helppo pitaa
talvella hyvassa kunnossa, jotta
bussiin astuminen olisi helppoa.

Esteettdmyys toimii paremmin
raitiovaunuissa.

Turun tulisi keskittya kestévien,
muuntautumiskykyisten ja joustavien
joukkoliikenneinvestointien
suunnitteluun

Raitiotie levittaytyessaan myos
ymparikuntien alueelle, helpottaisi
tydssakayntia lahentamalla
tydssakayntialueita.

Superbussi ei mahdu Turun kaduille
yhta helposti kuin raitiotie, silla sen
tilantarve varsinkin mutkissa on
suurempi.

Raitiotietd tulee myéhemmin
laajentaa, esimerkiksi
matkakeskuksen ja Skanssin
suuntiin.

Turku on maailman 2. nopeiten
savimaahan uppoava kaupunki, heti
Venetsian jalkeen. Raiteiden
painumien korjaaminen olisi loputon
suo.

Raitiotiehankkeesta pitaisi luopua ja
keskittya superbusseihin

Reitti tulisi suunnitella uudelleen,
Varissuo ei ole raitiotien kannalta

69% 24%

27% 62%

30% 59%

53% 25%

66% 30%

29% 51%

74% 17%

82% 6% 1

28% 63%

27% 61%

56% 20%

L
52% 21%

I
65% 26%

I
38% 49%

I
24% 67%

|
30% 55%

|
31% 43%

I
60% 13%

|
63% 22%

I
58% 19%

|
35% 44%

74% 9% 1

|
39% 42%

|
26% 50%

|
35% 42%

|
62% 23%

|
63% 28%

5% (1859) 1% 89% 8% (368)

9% (1741) 95% 1% 3% (347)

9% (1762) 96% 0% 2% (351)

21% (1726)1% 88% 10% (348)

3% (1443) 0% 98% 0% (345)

19% (1585)77% 8% 14% (325)

7% (1757) 9% 69% 20% (351)

0% (1608) 32% 29% 37% (337)

8% (1787) 98% 0% 0% (364)

10% (1296)91% 1% 6% (324)

22% (1233)7% 69% 23% (316)

25% (1626)6% 59% 33% (331)

8% (1888) 0% 94% 5% (373)

|
12% (1290)96% 1% 1% (329)

8% (1710) 83% 4% 12% (349)

13% (1748)96% 0% 2% (354)

25% (1166) 79% 4% 16% (292)

26% (1600) 18% 52% 28% (329)

13% (1274)15% 68% 16% (317)

21% (1683)9% 63% 27% (344)

20% (1225)96% 0% 3% (313)

6% (1616) 28% 35% 36% (328)

18% (1127)98% 0% 1% (296)

23% (1073)82% 4% 13% (284)

21% (1211)97% 0% 1% (312)

13% (1333)2% 82% 14% (337)

8% (1882) 0% 98% 1% (372)

13% 56% 30% (210)

74% 7% 17% (165)

77% 3% 18% (180)

6% 57% 35% (174)

9% 65% 25% (127)

[ |

57% 18% 24% (133)
-

38% 34% 27% (176)
[

65% 7% 26% (132)

77% 4% 17% (185)

57% 14% 28% (89)

29% 33% 36% (71)

26% 34% 39% (141)

12% 62% 25% (208)

75% 9% 15% (77)

62% 19% 17% (156)

-
82% 2% 15% (168)
[

50% 17% 32% (58)

37% 27% 34% (135)

35% 36% 28% (77)

21% 42% 36% (157)

|
69% 4% 26% (65)
[ |

51% 13% 35% (141)

79% 3% 17% (62)

43% 10% 45% (57)

89% 0% 10% (58)

25% 35% 39% (88)

[ |
5% 71% 22% (214)

98% 0% 1% (1281)

2% 87% 9% (1229)

4% 85% 9% (1231)

74% 2% 22% (1204)

96% 1% 2% (971)

1% 68% 19% (1127)

98% 0% 1% (1230)

99% 0% 0% (1139)

1% 90% 8% (1238)

1% 88% 10% (883)

77% 1% 21% (846)

68% 9% 21% (1154)

92% 1% 6% (1307)

12% 71% 16% (884)

—
1% 92% 5% (1205)

—
4% 79% 16% (1226)

-
13% 59% 27% (816)

74% 1% 24% (1136)

82% 5% 11% (880)
_——

78% 4% 17% (1182)

9% 63% 26% (847)
—

91% 1% 7% (1147)

-
13% 61% 24% (769)

-
3% 71% 25% (732)

|
8% 60% 30% (841)

—
89% 0% 10% (908)

—
91% 0% 7% (1296)
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jarkeva paatepiste. Myos uusi
matkakeskus tulisi olla reitilla

Jos raitio tie rakennetaan, uskon, etta
kaupungin maksettavaksi tuleva
osuus pysyy budjetissaan.

Uuden teknologian
joukkoliikenneratkaisut tekevat
raitiotien vanhanaikaiseksi
seuraavien kahdenkymmenen
vuoden aikana.

Ratikka pilaa historiallisen ja
arvokkaan Turun.

Raitiotiehanke on kallis ja palvelee
vain hyvin pienta osaa turkulaisia

Raitiotien luontovaikutukset pitaa
selvittda ja minimoida.

Rakennusliikkeet paasevat liikaa
vaikuttamaan paatoksiin.

Raitiotie ei ole ainoa keino kehittéda
Turkua tai ainoa ja paras
vetovoimatekija.

Hullua palata raitsikkaan, joka
ratkaisuna hylattiin vanhanaikaisena
ja kalliina

Kun kaupunki rakentaa raitiotien,
yritykset uskaltavat investoida -
bussilinjat eivat anna samaa
varmuutta tulevaisuudesta.

Raitiovaunu kulkee jaykasti vain
kiskoillansa. Superbussi voi kiertaa
likenteesséa iimenevat hairidtilanteet
joustavasti.

Superbussi on hiljasempi kuin
kolisevat ja maata taryyttavat
raitiovaunut

Raitiotie ei ehkaise segregaatiota,
koska asuntojen arvot ja vuokrat
nousevat. Pienituloiset joutuvat
talléin muuttamaan muualle.

Raitiotievaunussa on miellyvampaa
matkustaa kuin bussissa.

Raitiotie,autokaistat seka
pyorétiet/jalkakaytavat eivat mahdu
samaan likennekaytavaan.

Tulevaisuuden nopeasti kehittyvat
joukkoliikenneratkaisut tekevat
raitiovaunusta vanhanaikaisen.

Ratikkalinja Varissuolta satamaan ei
tuo mitéan lisdarvoa mm. Pohjois-
Turun asukkaille, vain osallistuvat
kustannuksiin.

Ratikkalinjan rakentamisesta ei voida
tehda paatosta ennen kuin varmuus
valtion tuesta on saatu, vasta vuonna
2028.

Julkisista palveluista saastetaan
ratikkalinjan rakentamisen
kustannuksella.

Raitiotie aiheuttaa segregaatiota niille
alueille joissa se ei kulje

Turun tulisi investoida ennemmin
lahijunaan kuin raitioteihen, joka
kasvattaisi aidosti kaupungin
vetovoimaa

Raitiotie tuo kaupunkiin liséa
viherrettyja joukkoliikennevaylia.

Turun joukkolikenne saadaan
hoidettua hyvin nykyisia bussilinjoja
ja busseja lisadamalla

Rahat pitaisi mieluummin laittaa
opetukseen, koulutukseen ja
kulttuuriin.

Kadut kuuluvat autoliikenteelle.

Velan maaralla pitaa olla merkitysta
paatosta tehtdessa

Jos raitiotie paatetaan rakentaa, niin
ensin tulisi parantaa Turun keskustan
kiertamisen mahdollistavia vaylia.

Tulevaisuuden joukkoliikenne
suunnittelussa on unohdettu
vanhukset ja ihmiset, jotka eivat
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kykene kavelemaan pitkia matkoja
pysakeille.

Julkisella likenteelld pitaad paasta
lahelle sote palveluja.

Tampere on pitkulainen kaupunki,
johon yksi ratikkalinja sopii. Turku on
tahtimainen kaupunki, johon yksi linja
ei tuo ratkaisua.

Kaytan joukkoliikennetta
mahdollisuuksien mukaan.

Raititiotielinjan perustaminen
palvelee eniten sijoittajia ja
rakennuttajia alueen oletetun
arvonnousun kautta

Folin reitteja ja aikatauluja pitaa
kehittdd parempaan. Se riittaa. Ei
tarvita raitiotieta.

Raitiotie lisdisi yhteisollisyytta Turun
alueella.

Ensin pitaisi rakentaa koulut ja
paivakodit kuntoon, ennekuin
investoidaan ratikkaan. Liian moni
lapsi on nyt kelvottomassa
vaistotilassa.

Raitiotie sopetutuu huonosti
kapasiteettivaihteluihin

Lahijunat valipysakkeineen naantali-
turku, mynamaki- Turku, paimio-
turku, aura-turku tukisivat paremmin
joukkoliikennetta.

Raitiotien rinnalla on valttdmatonta
yllapitaa bussilikennetta kapasiteetti-
ja poikkeustilanteita varten

Ratikan sijasta tulisi selvittaa, mika
likkumisen muoto/véline on
modernia 20 vuoden paasta ja
tahdata siihen eli uusi innovaatio

Raitiotie pitda matkustusajan
kohtuullisena reiteilla

Turku parjaa nykyista Folia
kehittamalla.

Superbussi liittyy saumattomasti
muuhun linja-autoliikenteeseen

Kannatan superbussia Turun
joukkoliikenteen ratkaisuksi

Joukkoliikenteen kehittdminen on
liikaa keskittynyt raitiotien ymparille

Raitiontien ja Superbussin vaikutus
keskustan elinvoimaan sama.

Joustava ja kaupunkirakenteen
muutoksiin vastaava vaihtoehto on
jarkevin.

Superbussi ja raitiotie tiivistaa
kaupunkikehitysta yhtélailla.

Superbussin ymparistovaikutukset
ovat raitiotietd merkittdvammat.

Kehitys ei aina tarkoita kasvamista.

Vertailukohtia raitiotien toimivuudesta
pitéa hakea my6s esim. muista
pohjoismaista (eika vertailla aina vain
Tampereeseen)

Raitiotie varmistaa muiden
investointien menestymisen
edellytyksia, esim. kulttuurirannan
osalta (paikoitus, palveluiden
kayttaminen).

Raitiotie tekee Turusta
turvallisemman kaupunkitilan myos
lapsille, naisille ja vahemmistéille.

Raitiotie parantaa pitkalla aikavalilla

joukkoliikennettd myos Raisiossa,
Kaarinassa ja Liedossa

Raitiotie aiheuttaa enemman ruuhkia

Bussilinjat tydllistavat enemman kuin
raitiotie
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Raitiotien 2. vaiheen suunnittelu tulisi
aloittaa heti mydnteisen paatoksen
jalkeen.

Kaupungin tekemiin laskelmiin ei voi
luottaa, silla kaikkien investointien
budijetit karkaavat kasista.

Raitiotie nostaa kunnallisveroa.

Kuntalaisille tulee jarjestaa raitiotien
rakentamisesta suora ja paattajia
sitova kuntalaisaanestys.

Turun raitiotien nimesta pitaa
jarjestaa nimikilpailu, ettd padsemme
vanhahtavasta raitsikka-nimesta
lopullisesti

Rakentaminen haittaa lasten
turvallista liikkkumista Varissuolta
Paaskyvuoren kouluun.

Suunniteltu jarjestely Hdmeenkadun
ja Uudenmaankadun risteyksessa
tulee ruuhkautumaan pahoin.

liikun paasaantoisesti Varhan taksia
jaltai invamopoa.

Raitiotien rakentaminen ja vaunujen
hankinta on merkittavasti liian suuri
taloudellinen rasite kunnan
veronmaksajien kannettavaksi.

Raitiotien rakentaminen ei toisi
yhtéan nykyistd enempaa turistia
Turkuun.

Raitiotien rakentaminen ei korjaa sen
alle jaavan vesi-, hule-, Iampo- ja
sahkoinfran ongelmia, vaan ne
korjattaisiin ongelmien iimetessa.

Superbussit eivat palvele kasvavan
kaupungin tarpeita

Liikun enimmakseen
joukkoliikenteella

Raitiotie on kallis mutta Turun ei
kannata tyytya halpaan ja
epavarmaan ratkaisuun

Olen ollut Turun vanhan raitsikan
kyydissa

Raitiotien kustannuksien kattamiseksi
Turun Kaupungin tulisi myyda Turku
Energia sijoittajille.

Julkisessa keskustelussa koetaan
bussien olevan halpa ratkaisu
raitiovaunuun verrattuna.

Olen valmis maksamaan liséa veroja
ja palvelumaksuja kattaakseni omalta
osaltani ratikasta syntyvat
investoinnit

Pysakkien valit kasvavat, joten
ikaantyvat ihmiset eivat tule
kayttaméaan ratikkaa.

Raitiovaunu tutkitusti lisda miesten
intoa kayttaa joukkoliikennetta

Om du har bott i finska stader med
sparvagn, upplevde du det som ett
snabbt och palitligt
fortskaffningsmedel.

Superbussilinjojen palveluntarjoajia
voidaan kilpailuttaa
kayttokustannusten hillitsemiseksi
toisin kuin ratikkalinjoja, joka on
monopoli.

Ratikapysakkien taide on
vetovoimatekija

Arkeologiset kaivaukset ratikan
varrella pidentavat ratikan
valmistumista.

Ratikka, Lansirata ja alueellinen
junaliikenne eivat kilpaile vaan
taydentavat toisiaan ja yhdessa
vahvistavat koko Varsinais-Suomen
asemaa.

Bussarna behdver betydligt mera
underhall &n sparvagnarna och
kostnaderna stiger varje ar

| dethar skedet betjanar sparvagen
endast en liten del av Aboborna men

-
32% 50% 16%
|

69% 18% 12%

69% 13% 17%

64% 24% 10%

15% 45% 39% (973)

43% 25% 31%

58% 16% 24%

[ |
1% 80% 17% (896)

[
67% 26% 5% (1288)

_—
65% 24% 9% (1281)

51% 15% 33%

24% 59% 15%

41% 34% 23% (968)

33% 44% 21%

29% 59% 10% (972)

|
2% 77% 19% (569)

_—
71% 7% 21% (1529)

—
20% 73% 6% (1643)

58% 27% 13% (686)

23% 48% 27% (836)

23% 26% 50% (761)

61% 21% 16% (661)

23% 60% 16% (620)

70% 9% 20% (629)

35% 40% 23% (651)

23%

36% 39% (574)

30% 14% 54% (550)

(1201)12% 63% 23%

(1156) 13% 43% 42%

(1076)0% 79% 20%

(1110) 6% 59% 34%

(1206) 95% 0% 4% (320)

(316)

(298)

(1226) 1% 73% 14% (319)

40% 29% 30% (256)

(292)

292)

0% 86% 12% (241)

1% 87% 10% (332)

3% 79% 17% (331)

(1032)17% 42% 40% (271)

(1089)79% 8% 11% (289)

51% 31% 17% (256)

(1098)95% 1% 2% (287)

17% 74% 7% (260)

1% 73% 24% (165)

42% 21% 35% (319)

79% 6% 14% (342)

2% 84% 13% (200)

78% 0% 21% (231)

66% 0% 32% (211)

2% 69% 28% (193)

72% 5% 22% (178)

=
28% 30% 41% (188)

I
96% 1% 2% (187)

[ ]
66% 1% 31% (172)

|
60% 5% 34% (161)

71% 3% 25% (60)

39% 24% 36% (79)

42% 19% 38% (63)

36% 38% 24% (85)

30% 15% 53% (26)

21% 39% 39% (41)

30% 10% 60% (50)

I
0% 78% 21% (23)

23% 46% 30% (104)

24% 40% 35% (97)

31% 20% 48% (45)

33% 21% 45% (51)

48% 35% 16% (37)

62% 7% 30% (56)

I
29% 61% 8% (34)

|
7% 85% 7% (14)

53% 5% 40% (119)

[
42% 25% 31% (143)

19% 50% 30% (36)

27% 17% 55% (29)

28% 9% 61% (21)

37% 20% 41% (29)

33% 37% 29% (27)

77% 9% 13% (22)

75% 4% 20% (24)

29% 17% 52% (17)

46% 0% 53% (15)

_—
5% 73% 20% (826)

—_—
94% 0% 5% (806)

—
92% 1% 6% (795)

_—
87% 4% 7% (822)

5% 52% 41% (691)

-
62% 2% 34% (743)
[ |

80% 0% 18% (768)

2% 78% 19% (632)
_—

98% 0% 0% (852)

_—
94% 1% 3% (853)

[ |
65% 4% 29% (716)

3% 81% 15% (749)

|
37% 36% 25% (675)

|
7% 63% 28% (755)

-
34% 54% 11% (678)

-

3% 78% 18% (390)
——
81% 3% 14% (1091)
—
0% 98% 1% (1158)
-

87% 0% 11% (450)

L
1% 69% 29% (576)

]
5% 36% 57% (529)

-
89% 0% 9% (439)

1% 85% 13% (415)

88% 0% 10% (419)

7% 58% 33% (440)

3% 53% 43% (385)

| |
17% 19% 63% (374)



638

644

649

670

676

678

679

682

684

694

707

748

760

763

790

800

806

807

820

934

950

957

961

971

den bor utvecklas i likhet med linje 1
och linje 2 och linje 3 i tide

Aven Tammerfors dverlevde
byggandet av sparvagen och nu
haller de pa att utveckla den.

De flesta &rerika stader i varlden har
sparvagar, sa bér dven Abo ha.

Nuorten mielipidetta taytyy kuunnella
tarkimmin, koska raitiotie vaikuttaa
heidan tulevaisuuteensa eniten.

Alltid nér man bygger nagot sa stors
nan, men efter det ar det positivt, likt i
Tammerfors.

Ratikkaa tulisi tarkastella 30-50
vuoden elinkaarikustannuksena, ei
yksittdisena budjettipaatoksena.

Suuret kaupungit kilpailevat
investoinneista myds infrastruktuurin
laadulla.

Liikenteen paastoja ei saada
merkittavasti alas ilman rakenteellisia
muutoksia liikkumisessa.

Joukkoliikenteen kehittdminen on
keskeinen osa kaupungin
ilmastotavoitteita.

Paatoksen lykkaaminen kasvattaa
riskia ja kustannuksia
tulevaisuudessa.

Kaupungin tulevaisuutta ei voida
rakentaa vain lyhyen aikavalin
saastojen varaan.

Raitiotietd on helppo laajentaa.

Joukkoliikenteen periaatteen tulisi
olla, etté joukkoliikennetté lisataan
sinne missa palveluita on, ei etta
palvelut seuraavat ratikkaa.

Ratikan reitin pitaisi kulkea myos
Turun vilkkaimpien katujen,
Puistokadun ja Koulukadun kautta.

Ruuhkat selatetaan lisaamalla
tavallisia folin bussivuoroja tarpeen
mukaan

Raitiotien rakentaminen Turun
savipohjalle edellyttda massiivista
betonirakentamista. Sementin
valmistus aiheuttaa valtavat CO2
paastot

Kaupungin viestinta eri
hankemahdollisuuksista on
neutraalia ja luotettavaa

Vastustan ratikkaa, koska ajan
autolla enka kaytéa joukkolikennetta
muutenkaan.

Raitiovaunu ruuhkautuu vahemman
kellisissa matkustuspiikeissa
kuten yleis6étapahtuman paattyessa

tai junan saapuessa Kupittaalle.

Runkolinjauudistus osoitti kuinka
harva todellisuudessa pitaa
bussilinjaston joustavuudesta.
Raitiotien linjausta ei muuteta
mielijohteesta.

Ratikan my6ta avautuu tilaisuus
kehittaa kavelykeskustaa.
Yksityisautot tulisi pysakoida
lahimpaan parkkitaloon keskustan
lapiajon sijaan.

llman merkittavia investointeja
julkiseen likenteeseen Turku jaa
Helsingin, Espoon, Vantaan ja
Tampereen kehityksesta jalkeen.

Ratikan kyytiin mahtuu useammat
lastenvaunut, rollaattorit ja pyoratuolit
kerralla verrattuna bussiin.

Ratikkapysakeille tarvitaan penkit,
katokset ja digitaaliset
aikataulunaytot.

Koska kaupunkilaisten mielipiteet
jakautuvat asiassa, tulisi luottaa
kuntavaalien tuloksena
demokraattisesti valittuun
kaupunginvaltuustoon.

Runkolinjat ovat ruuhkautuneet
varissuo-keskusta reitilla jo nyt, ne
eivat tule riittdmaan
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tulevaisuudessakaan. Tarvitaan
ratikka

990 Raitiotien vaatimat ilmassa roikkuvat
kaapelit rumentavat keskusta-aluetta
Raitiotie ja sen suuniteltu varikko

1059 pilaa Iso-Heikkilan puistoalueen ja
luonnon.

Kasvavat Itaharju-Kupittaa ja

Herttuankulma-Linnanféltti tarvitsevat
1079 P PR, ..

monipuolisemmin julkista likennetta.

Raitiovaunu parantaa tasoa.

Erilliset joukkoliikennekadut ja -
1169 kaistat on rakennettava, riippumatta
joukkoliikenteen muodosta.

Superbussit kehittyvat raitiovaunuja
1183 kustannustehokkaamiksi esim.
busseihin tulee aurinkenno kattoja ja

aurinkenno ikkunoita tulevaisuudessa

Kaupunkikehityksessa reittien

1188 PRI

pysyvyys on etu eiké haitta

Turun kaupungin taytyisi ottaa

huomioon myds Keski-

1202 Eurooppalaisen metron
rakentamismahdollisuus nykyisten
vaihtoehtojen rinnalle.

Liito-orava ei tarvitse raiteita vaan
1222 puustoisia yhteyksia. Kun viheryhteys
katkeaa, elinpiiri hajoaa pysyvasti.

Allianssimallista on jo Turussa hyva
kokemus, silla mallilla on rakennettu
musiikkitalo Fuugaa aikataulun ja
budjetin mukaisesti.

1245

Kuormittuneisiin pyoréaliikenteen
1250 splmu.lfohtiin.tulﬁsi_lrelkentaa )

kiertoliittymia, eika likennevaloja.

Nain ovat muut kaupungit toimineet.

Tuloina on isona osana esitetty
sataman suunnan kaavoituksen ja
rakentamisen tuloja. Mutta alueet on
jo téyteen rakennettu. Tuloja ei tule.

1281

Kupittaan ja keskustan valilla
kulkeminen voidaan ratkaista

1303 rengasreitilld, joka kulkee aseman ja
Kupittaan Kérjen lapi ja palaa
keskustaan.
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https://voxit.fi/tietosuoja/
https://voxit.fi/tietosuoja/
https://compdemocracy.org/Welcome/
https://github.com/polis-digifinland/polis-digifinland
https://github.com/polis-digifinland/polis-digifinland
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